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— APRESENTACAO —

Esta publicacdo tem por objetivo avaliar e
contribuir para a proposta do Ministério dos
Transportes para a readaptacao e otimizagao
dos contratos de concessdo da BR-101/SC
segmento norte e da BR-116/SC, conforme
portaria n2 848, do referido Ministério de 25
de agosto de 2023.

Trata-se de dois corredores de orientacao
norte e sul estratégicos para o Brasil e Santa
Catarina, cuja precariedade da seguranca e
dos niveis de servico é uma realidade
enfrentada cotidianamente pelos usudrios,
gue resulta em altos indices de acidentes em
varios segmentos de ambos os corredores,
comprometendo o bem-estar e a saude das
pessoas, realidade esta que demanda
investimentos em concorddncia com a
expansdo socioecondmica das regides de
influéncia destas rodovias.

A eficiéncia comprometida tem implicacdes
socioeconOmicas consideraveis, relacionadas
com o aumento das emissdes de gases do
efeitos estufa; dos custos logisticos
relacionados com a grande movimentacao de
cargas resultante da pujante atividade
industrial do Estado, a atividade portudria
guando no entorno da rodovia litoranea esta
localizado um dos mais importantes
complexos portuarios da Ameérica do Sul.
Outra atividade afetada é o fluxo turistico
crescente na area litordnea quando em
temporadas de verdo, por exemplo, gera um
aumento exponencial da movimentacdo de
veiculos.
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Todas estas varidveis estdo diretamente
relacionadas com a competitividade do
Estado de Santa Catarina, com reflexos na
geracao de empregos, renda e circulacdo da
economia ameacadas pela precariedade
logistica atual.

No contexto, serdo apresentados a seguir os
dados socioeconémicos do entorno de ambas
as rodovias, além do comprometimento atual
dos niveis de servicos. Foram consideradas
varidveis como crescimento populacional,
frota de veiculos, atividade econ6mica em
geral, estatisticas de acidentes, dentre outras.

Dando sequéncia, apresentamos as propostas
reunidas no ambito da Camara de Transporte
e Logistica e da Geréncia Executiva de
Assuntos de Transporte, Logistica, Meio
Ambiente e Sustentabilidade, e de consultor
da FIESC, considerando as matrizes politica e
gestdo, investimentos e planejamento.

Por fim, o estudo de especialista, que avalia,
por intermédio de softwares de simulacdo e a
metodologia Highway Capacity Manual -
HCM, os beneficios das obras propostas pelo
Ministério dos Transportes, no que diz
respeito a eficiéncia do corredor até o final da
concessdo estendida, prevista para 2048.
Além disto, baseado nas simulacfes, também
elencamos obras que devem ser incorporadas
ao proposto, assim como uma andlise
econdmica do cendrio atual e futuro.

MARIO CEZAR DE AGUIAR
Presidente da FIESC
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— CAPITULO 1 -

A IMPORTANCIA ESTRATEGICA DOS
CORREDORES LOGISTICOS BR-101/SC NORTE E
BR-116/SC: DADOS SOCIOECONOMICOS
DO ENTORNO

CAMARA E GERENCIA EXECUTIVA
DE TRANSPORTE E LOGISTICA



1.1 BR-101/SC: UM CORREDOR RODOVIARIO
ESTRATEGICO PARA O PAIS

1.1.1 Tragado no Brasil

A BR-101 é uma rodovia de orientacdo norte-sul que atravessa todo o litoral leste brasileiro. Seu
ponto inicial esta localizado na cidade de Touros (Rio Grande do Norte) e o final na cidade de
Sdo José do Norte (Rio Grande do Sul).

Figura 1: Tragado BR-101

Fonte: Ministério dos Transportes
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1.1.2 Tragado em Santa Catarina

O Tracado da BR-101, no trecho de Santa Catarina, possui uma extensao de aproximadamente
460 quildmetros, entre os municipios de Garuva (limite norte na divisa com o Estado do Parana)
e Passo de Torres (limite sul, na divisa com o Estado do Rio Grande do Sul).

A rodovia atravessa os seguintes municipios catarinenses: Garuva; Joinville; Araquari; Barra
Velha; Balneario Picarras; Penha; Navegantes; Itajai; Camborid; Balnedrio Camboriu; ltapema;
Porto Belo; Tijucas; Governador Celso Ramos; Biguacu; Sao José; Palhoca; Paulo Lopes; Imbituba;
Laguna; Capivari de Baixo; Tubardo; Jaguaruna; Sangdo; Icara; Criciima; Maracaja; Ararangu3;
Sombrio; Santa Rosa do Sul; Sdo Jodo do Sul; e Passo de Torres.

Figura 2: Rodovias e Portos em Santa Catarina

Elaboragdo e Compilagdo: FIESC/GETMS

1.1.3 Cendario Atual, EvolugGo e Perspectivas dos Dados
Socioeconémicos dos Municipios do Entorno do Trecho Norte da
BR-101/SC

Com o objetivo de trazer elementos que, adicionados a movimentacao de veiculos, reforcam a
importancia deste eixo estratégico, a FIESC realizou um levantamento dos dados
socioecondmicos do entorno do segmento catarinense do Trecho Norte da BR 101/SC,
considerando um raio de 50 quildbmetros. Foram selecionadas algumas varidveis como
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populacdo, PIB, movimentacdo turistica e portuaria, dentre outras, considerando a evolucao,
assim como, estimando de forma linear a evolugao para os proximos anos.

Como observamos nos graficos apresentados, é objeto de destaque o crescimento vertiginoso
ndo sé da populacdo das cidades do entorno, como também da frota de veiculos, da arrecadacao
tributdria, da movimentacao turistica e da atividade portuaria e econémica, cendrios estes que,
por si sé, justificam a preocupacdo, objeto deste trabalho, com o comprometimento ainda maior
da seguranca e fluidez do trecho Norte da BR-101/SC.

Tabela 1: Evolugéo na Frota de Veiculos dos Municipios do Entorno do Trecho Norte da BR 101/5C - 2008 a 2023

o - Estimativa™
Varidvel 2008 2023 % de Crescimento stimativa* para o ano

2023/2008 de 2032
Frota de Veiculos 1,0 milhdo 2,2 milhGes 122,4% 3,4 milhGes
Fonte: Denatran - Elabora¢do e compilagdo: FIESC/GETMS

*Estimativa de crescimento médio anual dos ultimos 10 anos

Grdfico 1: Frota de veiculos (em mil)
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Fonte: Denatran - Elaboracdo e compilagdo: FIESC/GETMS
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Tabela 2: Evolugéo na Movimentagdo de Turistas por Temporada em Santa Catarina - 2008 e 2018

. % de Crescimento Estimativa* para o
Variavel 2 201
ariave 008 018 2018/2008 ano de 2032
Movimentacao de Turistas 6,1 milhdes 8,5 milhdes 39,3% 13,4 milhoes

Fonte: Santur - Elaborac¢do e compilagdo FIESC/GETMS
*Estimativa de crescimento médio anual dos ultimos 10 anos

Grdfico 2: Movimentagdo de turistas (em milhdes)

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Fonte: SANTUR - Elaboragdo e compilagdo: FIESC/GETMS

Tabela 3: Evolugdo na Movimentagdo de TEU's nos Portos de Santa Catarina - 2010 e 2023

% de Crescimento Estimativa* para o
Varidvel 201 202
aridve 010 P) 2023/2010 ano de 2032
Movimentagdo de 952,2 mil 2,4 milhdes 152,0% 5,0 milhdes

TEU'S
Fonte: Antaq - Elaboragdo e compilagdo FIESC/GETMS

*Estimativa de crescimento médio anual dos ultimos 10 anos

Grdfico 3: Movimentagdo de TEU's (em mil)
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Fonte: ANTAQ - Elaboragdo e compilagdo: FIESC/GETMS



Tabela 4: Evolugéio na Corrente de Comércio dos municipios do entorno do
Trecho Norte da BR 101/SC - 2008 e 2023

% de Crescimento  Estimativa* para o

Varidvel 2008 2023
2023/2008 ano de 2032
. USS FOB USS FOB USS FOB
Corrente de Comércio DL i 194,3% -
11,3 bilhdes 33,3 bilhdes ? 71,3 bilhGes
Fonte: Ministério da Economia - Elaboragdo e compilagdo FIESC/GETMS
*Estimativa de crescimento médio anual dos ultimos 10 anos
Grdfico 4: Corrente de Comércio dos municipios (USSFOB em bilhées)
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Fonte: Ministério da Economia - Elaboragdo e compilagdo: FIESC/GETMS

Tabela 5: Evolugdo no Nimero de Estabelecimentos nos municipios do entorno do
Trecho Norte da BR 101/5C - 2008 e 2022

% de Crescimento  Estimativa* para
2022/2008 o ano de 2032
Estabelecimentos 62,5 mil 104,6 mil 67,5% 151,2 mil

Fonte: MTP-RAIS - Elaboragdo e compilagdo FIESC/GETMS
*Estimativa de crescimento médio anual dos ultimos 10 anos

Variavel 2008 2022

Grdfico 5: Numero de estabelecimentos (em mil)
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Fonte: MTP-RAIS - Elaboragdo e compilagdo: FIESC/GETMS
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Tabela 6: Evolugdo no Numero de Trabalhadores nos municipios do entorno do
Trecho Norte da BR 101/SC - 2008 e 2022

% de Crescimento  Estimativa*® para
2022/2008 o ano de 2032
Trabalhadores 721,5 mil 1,2 milhao 62,5% 1,6 milhao

Fonte: MTP-RAIS - Elaboragdo e compilagdo: FIESC/GETMS
*Estimativa de crescimento médio anual dos ultimos 10 anos

Variavel 2008 2022

Grdfico 6: Numero de trabalhadores (em mil)
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Fonte: MTP-RAIS - Elaboragdo e compilagdo: FIESC/GETMS

Tabela 7: Evolugéo na Arrecadagdo de ICMS nos municipios do entorno do
Trecho Norte da BR 101/5C - 2010 e 2023

% de Crescimento Estimativa* para o

Variavel 2010 2023 2023/2010 ano de 2032
Arrecadacgdo de ICMS RS 5,5 R$ 17,1 -
! ! 213,29 RS 41 Ih
(Valores correntes) bilhdes bilhes 3.2% > 41,3 bilhges

Fonte: Sefaz-SC - Elaboragdo e compilacdo FIESC/GETMS
*Estimativa de crescimento médio anual dos ultimos 10 anos

Grdfico 7: Arrecadagdo de ICMS (em bilhdes)
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Fonte: SEFAZ-SC - Elaboragdo e compilagdo: FIESC/GETMS
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Tabela 8: Evolugdo na Arrecadagdo de Tributos Federais nos municipios do entorno do
Trecho Norte da BR 101/SC - 2008 e 2023

% de Crescimento  Estimativa* para o

Varidvel 2008 ALPE) 2023/2008 ano de 2032

Arrecadacdo de Tributos

Federais (Valores correntes)

Fonte: Ministério da Economia - Elaboragdo e compilagdo: FIESC/GETMS
*Estimativa de crescimento médio anual dos ultimos 10 anos

RS 11,3 bilhdes RS 67,3 bilhdes 497,7% RS 189,4 bilhdes

Grdfico 8: Arrecadagdo de Tributos Federais (em bilhdes)
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Fonte: Ministério da Economia - Elaboragdo e compilagdo: FIESC/GETMS

Tabela 9: Evolugédo do PIB Total dos municipios do entorno do Trecho Norte da BR 101/5C - 2008 e 2021

% de Crescimento  Estimativa* para
2021/2008 o ano de 2032

Variavel 2008 2021

PIB Total (Valores
correntes)
Fonte: IBGE - Elaboracdo e compilagdo: FIESC/GETMS
*Estimativa de crescimento médio anual dos ultimos 10 anos

RS 48,8 bilhdes RS 201,5 bilhdes 313,2% RS 682,5 bilhdes

Grdfico 9: Evolugdo do PIB Total (em bilhées)
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Fonte: IBGE - Elaboracdo e compilagdo: FIESC/GETMS
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Tabela 10: Evolugéo da Populagéio dos municipios do entorno do Trecho Norte da BR 101/SC - 2008 e 2024

% de Crescimento  Estimativa*® para

Varidvel 2008 AL 2024/2008 0 ano de 2032

Populagao 2,1 milhGes 3,2 milhGes 56,1% 4,1 milhdes

Fonte: IBGE - Elaboragdo e compilagdo FIESC/GETMS
*Estimativa de crescimento médio anual dos ultimos 10 anos

Grdfico 10: Populagdo dos municipios (em mil)
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Fonte: IBGE - Elaboragdo e compilagdo: FIESC/GETMS

Como demonstram as informagdes acima, no periodo em analise, o Corredor Norte da BR 101/SC
obteve crescimento exponencial em seus indicadores, com destaque para a Arrecadacao de
Tributos Federais com 497,7%, o PIB que cresceu 312,2%, Arrecadacdo de ICMS 213,2%,
Movimentacdo de TEU ‘s 152,0%, a Frota de Veiculos com 122,4% e o NUumero de Empresas
instaladas foram de 67,5%.

Conforme figura 3, observa-se um crescimento populacional acima de 50% na regido litoranea
norte do Estado, onde em alguns municipios foi superior a 100%, como Itapod e Barra Velha. O
crescimento desses principais indicadores econdmicos corrobora a necessidade veemente de
investimento no referido Corredor, com prejuizos incalculdveis caso ndo sejam realizados.
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Figura 3: Taxa de crescimento Populacional

Fonte: IBGE e Economia FIESC
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1.1.4 A Pujante Atividade Industrial no Corredor BR-101/SC
Norte

Figura 4: Industrias localizadas no entorno do Trecho Norte da BR-101/5C — 50 km

Fonte: Sites das Industrias — Elaboragdo e Compilagdo: FIESC/GETMS
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Figura 5: Polos Industriais na BR-101/SC

Fonte: MTP RAIS 2022, IBGE — Elaboragdo e Compilagdo: FIESC/GETMS

Figura 6: Exportagoes

Fonte: Ministério da Economia — Elaboragdo e compilacdo: FIESC/GETMS
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1.1.5 Impactos nas Exportacoes de Santa Catarina

Segundo o Ministério do Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servicos — MDIC, entre os anos
de 2008 e 2023 foram exportados mais de USS FOB 141,6 bilhdes. Desse montante 85,3% foram
exportados pela via maritima (cerca de USS FOB 120,8 bilhdes), ou seja, passaram pelo Portos
de SC.

1.1.6 Impactos da Movimentagéo Portudria no Corredor

No cendrio da logistica catarinense, e do Brasil, a BR 101 é um eixo de importancia estratégica,
uma vez que, conforme pode ser verificado na figura a seguir, no seu entorno estd localizado um
dos mais importantes complexos portuarios da América do Sul, composto pelo Complexo
Portuario do Rio Itajai e da Baia da Babitonga.

A pujante atividade industrial coloca Santa Catarina, em 2023, como responsavel de cerca de
21% do total da movimentacdo de contéineres na navegacado de longo curso do Brasil, e 13,7%
da movimentacao deste tipo de carga via cabotagem. A seguir apresentamos o comportamento
e tendéncias da movimentacdo portudria ao longo da rodovia, o que ja representa reflexos
significativos na movimentagao no eixo.

Figura 7: Movimentagdo dos Portos Catarinenses

Fonte: ANTAQ e Ministério da Economia - Elaboragdo e compilagdo: FIESC/GETMS
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De acordo com o Livro da FIESC: “PROPOSTA PARA INSERCAO DE SANTA CATARINA NO
CONTEXTO LOGISTICO NACIONAL”, disponivel no site http://bit.ly/LivroFIESC:

“A demonstracao inequivoca da necessidade de que avalie da ampliagdo da capacidade

da BR 101 (Nao previsto no PER) pode ser identificada na figura abaixo que apresenta os

investimentos privados em andamento nos portos catarinenses e as implicagdes no eixo
litoraneo, e que certamente comprometerao todos os eixos rodoviarios na orientacao
leste oeste, mesmo duplicados.”

Figura 8: Expansdo dos Portos

Fonte: TGB e Portos SC — Elaboragdo e compilacdo: FIESC/GETMS

22



Sugestdes para garantir a seguranca e a eficiéncia das BR-101/SC norte e BR-116/SC e analise e contribuicdes
para a proposta de obras do Ministério dos Transporte para repactuagcdo dos contratos de concessao

Figura 9: Investimentos Portudrios Previstos

Fonte: Portos SC — Elaborac¢do e compilagdo: FIESC/GETMS

1.1.7 Impactos do Fluxo Turistico no Corredor

Figura 10: Turismo e Economia

Fonte: SANTUR, Fecomércio e Arteris — Elaboracdo e compilagdo: FIESC/GETMS
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Figura 11: Cidades turisticas

Fonte: Ministério do Turismo e NSC Total — Elaboragdo e compilagdo: FIESC/GETMS

Figura 12: Fluxo turistico de veiculos

Fonte: NSC Total — Elaboragdo e compilagdo: FIESC/GETMS

24



Sugestdes para garantir a seguranca e a eficiéncia das BR-101/SC norte e BR-116/SC e analise e contribuicdes
para a proposta de obras do Ministério dos Transporte para repactuagcdo dos contratos de concessao

Figura 13: Noticia ND

Fonte: https://ndmais.com.br/transportes/verao-muito-turista-pouca-infraestrutura/

25



1.2 BR-116/SC: UMA RODOVIA ESTRATEGICA PARA O
PAIS

1.2.1 Tragado no Brasil

BR-116 é uma rodovia longitudinal brasileira que tem inicio no municipio de Fortaleza, no estado
do Cear3, e termina em Jaguardo, no Rio Grande do Sul, na fronteira com o Uruguai. Ao lado da
BR-101, é um dos principais eixos rodoviarios do pais, sendo também a maior rodovia totalmente

pavimentada do Brasil, com aproximadamente 4.542 km de extensao.

Figura 14: Tragado BR-116

Fonte: Ministério da Infraestrutura
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1.2.2 Tragado em Santa Catarina

A sua importancia para Santa Catarina se deve por ser o principal eixo com orienta¢do norte-sul
de suprimento e distribuicdo da producao industrial das regides do meio oeste, norte, nordeste
e serra catarinense, conectando com os principais centros de consumo do pais. A rodovia tem
papel importante também no setor de Turismo.

A rodovia atravessa os seguintes municipios catarinenses: Mafra, Itaidpolis, Papanduva, Monte
Castelo, Santa Cecilia, Ponte Alta do Norte, Sdo Cristévao do Sul, Ponte Alta, Correia Pinto, Lages,
Capao Alto.

Figura 15: BR-116 em Santa Catarina

Fonte: FIESC/GETMS

1.2.3 Cendrio Atual, EvolugGo e Perspectivas dos Dados
Socioeconémicos dos Municipios do Entorno da BR-116 — 50Km

Com o objetivo de trazer elementos que, adicionados a movimentacao de veiculos, reforcam a
importancia deste eixo estratégico, a FIESC realizou um levantamento dos dados
socioeconOmicos do entorno do segmento catarinense da BR-116, considerando um raio de 50
qguildmetros do seu eixo. Foram selecionadas algumas varidveis como frota de veiculos, nUmero
de estabelecimentos, populacdo, PIB, entre outras, considerando sua evolugdo, assim como,

estimando de forma linear a evolugdo para os préximos anos.
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Como observamos nos graficos apresentados, é objeto de destaque o crescimento vertiginoso
ndo sé da populacdo das cidades do entorno, como também da frota de veiculos, da arrecadacao
tributdria, no numero de trabalhadores, na atividade econ6mica, cenarios estes que, por si so,
justificam a preocupacdo, objeto deste trabalho, com o comprometimento ainda maior da
seguranca e fluidez da BR-116, no seu trecho catarinense.

Tabela 11: Evolugéio na Frota de Veiculos dos municipios do entorno da BR-116/SC - 2008 a 2023

% de Crescimento Estimativa* para o ano
2023/2008 de 2032

Variavel 2008 2023

Frota de Veiculos 189,1 mil 411,0 mil 117,3% 614,2 mil

Fonte: Denatran - Elaboragdo e compilagdo: FIESC/GETMS
*Estimativa de crescimento médio anual dos ultimos 10 anos

Grdfico 11: Frota de Veiculos (em mil)
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Fonte: Denatran - Elaboragdo e compilagcdo: FIESC/GETMS

Tabela 12: Evolugéo na Corrente de Comércio dos municipios do entorno da BR-116/5C - 2008 a 2023
% de Crescimento  Estimativa* para o

Variavel 2008 2023

2023/2008 ano de 2032

USS FOB USS FOB USS FOB

Corrente de Comércio 35,4%

707,3 milhdes 958,1 milhGes 1,5 bilhdo
Fonte: Ministério da Economia - Elaboragdo e compilagdo FIESC/GETMS
*Estimativa de crescimento médio anual dos ultimos 10 anos
Grdfico 12: Corrente de Comércio (USSFOB em milhées)
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Fonte: Ministério da Economia - Elaboragdo e compilagdo: FIESC/GETMS
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Tabela 13: Evolugéo no Nimero de Estabelecimentos nos municipios do entorno da BR-116/SC - 2008 e 2022

% de Crescimento Estimativa* para
2022/2008 o ano de 2032

Estabelecimentos 12,1 mil 16,1 mil 26,5% 19,8 mil

Fonte: MTP-RAIS - Elaboragdo e compilagdo FIESC/GETMS
*Estimativa de crescimento médio anual dos ultimos 10 anos

Variavel 2008 2022

Grdfico 13: Numero de Estabelecimentos (em mil)
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Fonte: MTP-RAIS - Elaboragdo e compilagdo: FIESC/GETMS

Tabela 14: Evolugéo no Numero de Trabalhadores nos municipios do entorno da BR-116/5C - 2008 e 2022

% de Crescimento  Estimativa* para
2022/2008 o ano de 2032

Trabalhadores 98,5 mil 134,9 mil 37,0% 165,9 mil

Fonte: MTP-RAIS - Elaboragdo e compilagdo FIESC/GETMS
*Estimativa de crescimento médio anual dos ultimos 10 anos

Variavel 2008 2022

Grdfico 14: Numero de Trabalhadores (em mil)
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Fonte: MTP-RAIS - Elaboragdo e compilagdo: FIESC/GETMS
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Tabela 15: Evolugéo na Arrecadacéo de ICMS nos municipios do entorno da BR-116/SC - 2010 e 2023
% de Crescimento Estimativa* para o

Variavel 2010 2023 2023/2010 ano de 2032
Arrecadacdo de ICMS R$.38~3,5 R$ ‘_I~,2 225,0% RS 3.6 bilhdes
(Valores correntes) milhdes bilhdo

Fonte: SEFAZ-SC - Elaboragdo e compilagdo FIESC/GETMS
*Estimativa de crescimento médio anual dos ultimos 10 anos

Grdfico 15: Arrecadagéio de ICMS (em RS milhées)
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Fonte: SEFAZ-SC - Elaboracdo e compilagdo: FIESC/GETMS

Tabela 16: Evolugéio na Arrecadacéio de Tributos Federais nos municipios do entorno da BR-116/5C - 2008 e 2023
% de Crescimento  Estimativa* para o

e 2008 2023 2023/2008 ano de 2032
Arrecadagdo de Tributos R5596,0  pe) 6 bilhdes 341,1% RS 6,5 bilhdes
Federais (Valores correntes) milhGes

Fonte: Ministério da Economia - Elaboragdo e compilagdo FIESC/GETMS
*Estimativa de crescimento médio anual dos ultimos 10 anos

Grdfico 16: Arrecadagéio de Tributos Federais (em RS milhées)
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Fonte: Ministério da Economia - Elaboragdo e compilag¢do: FIESC/GETMS
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Tabela 17: Evolugédo do PIB Total dos municipios do entorno da BR-116/5C - 2008 e 2021

% de Crescimento  Estimativa* para

Varidvel 2008 2021 2021/2008 0 ano de 2032

PIB Total (Valores
correntes)

Fonte: IBGE - Elaboragdo e compilagdo FIESC/GETMS
*Estimativa de crescimento médio anual dos ultimos 10 anos

RS 7,2 bilhdes RS 21,4 bilhdes 197,1% RS 57,0 bilhdes

Grdfico 17: PIB Total dos municipios (em R$ bilhées)
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Fonte: IBGE - Elaboragdo e compilagdo: FIESC/GETMS

Tabela 18: Evolugédio da Populagéo dos municipios do entorno da BR-116/SC - 2008 e 2024

% de Crescimento  Estimativa* para
2024/2008 o ano de 2032

Populagao 504,9 mil 520,1 mil 3,0% 544,0 mil

Fonte: IBGE - Elaboragdo e compilagdo FIESC/GETMS
*Estimativa de crescimento médio anual dos ultimos 10 anos

Varidvel 2008 2024

Grdfico 18: Populagdo dos municipios (em mil)
525,0
520,1
520,0

515,0

510,0 507,4 507,9
504,9 504,3

505,0

: 500,9
a9g1 4990 4999 4990 4996 5003

500,0 a06,2 4972 4%

495,0
490,0 sgsa 4861 4869
485,0

480,0
2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
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Como demonstram as informacg&es acima, no periodo em andlise, o trecho da BR 116/SC obteve
crescimento exponencial em seus principais indicadores, com destaque para Arrecadacao de
Tributos Federais com 341,1%, Arrecadacao de ICMS com 225,0%, o PIB que cresceu 197,1%, a
Frota de Veiculos cresceu 117,3% e o Numero de Trabalhadores cresceu 37%.

1.2.4 A Pujante Atividade Industrial

Figura 16: Industrias na BR-116/SC

Fonte: Sites das IndUstrias — Elaboragdo e compilagdo: FIESC/GETMS

Figura 17: Polos Industriais na BR-116/SC

Fonte: MTP RAIS 2022, IBGE — Elaboragdo e compilacdo: FIESC/GETMS
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1.2.5 Impactos nas Exportacoes de Santa Catarina

Figura 18: Exportagoes

Fonte: Ministério da Economia — Elaboragdo e compilagdo: FIESC/GETMS

1.2.6 Turismo — Importante Liga¢Go

A rodovia é um importante corredor de orientacdo norte e sul, intensamente utilizado para a
movimentacdo turistica destas regides do Brasil, principalmente no inverno. O Turismo de
inverno se destaca atraindo milhares de turistas de outras partes do Estado e do Brasil em busca
de neve, belezas naturais, vinhos e queijos coloniais. Durante a época mais fria do ano, também

acontecem importantes eventos na Regido que atraem inumeros turistas.
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1.3 A SEGURANCA E O NIVEL DE SERVICO
COMPROMETIDOS

1.3.1 HCM — Highway Capacity Manual

O estudo de capacidade viaria HCM — “Highway Capacity Manual” tem como objetivo
compreender o comportamento do sistema viario, a fim de se prever os efeitos causados por
modificacdes nas caracteristicas da demanda e/ou da oferta do sistema de transportes.

Trata-se de uma das mais importantes ferramentas disponiveis na engenharia de trafego, uma
vez que permite avaliar alternativas, através de ferramentas de analise de desempenho, que
visam obter um melhor equilibrio entre a oferta viaria e a demanda de trafego. O HCM ¢é a
principal referéncia bibliografica para estudos de capacidade vidria no mundo. Ele descreve
todos os procedimentos e cdlculos necessdrios para quantificar os indicadores de desempenho
e classificar os niveis de servico do sistema vidrio.

O conceito de nivel de servico pode ser definido como medidas qualitativas que caracterizam as
condicOes operacionais dentro de uma corrente de trafego e a sua percepcao pelos motoristas
e passageiros. Essas medidas estdo relacionadas com fatores como a velocidade, o atraso e o
tempo de viagem, a liberdade de manobras, as interrupcdes no trafego, o conforto e a
conveniéncia.

A BR-101/SC, no seu trecho Norte, esta enquadrada em quase todos os seus

segmentos no nivel “E”. E, em alguns segmentos, chegamos ao nivel “F”, tltimo e

pior nivel de capacidade. *

*Dados baseados no relatdério da concessionaria Autopista Litoral Sul e validadas por analise no
ambito do GT BR101 do Futuro e de acordo com a metodologia HCM — Highway Capacity
Manual.
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Figura 19: Niveis de Servigo BR-101/SC
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Fonte:IBGE Denatran, Unesp — Elaboragdo e compilagdo: FIESC/GETMS

A restricdo da fluidez do trafego, independentemente de qualquer levantamento com
metodologia cientifica consolidada, ja é sentida em trechos como a travessia dos segmentos de
Joinville, de Penha a Itapema, e na grande Florianépolis.

Devemos destacar ainda que, quando se considera o eixo rodovidrio em questdo em toda a sua
extensdo no territério catarinense, os baixos niveis de servicos apresentados no trecho norte,
poderdo comprometer o trecho sul. Salientamos que o trecho sul foi recentemente
concessionado, com previsdo de investimentos de melhorias e manutencdo de cerca RS 7,37
bilhdes.

No contexto, um motorista que se desloca de Criciima (SC) para o norte do pais, terd
comprometido o seu tempo de viagem quando na altura da zona metropolitana de Floriandpolis,
ou do segmento de ltapema até Penha, ou ainda em Joinville, terd pela frente um grande
congestionamento, o que atualmente ja é uma realidade no cotidiano dos usudarios da rodovia.

As figuras abaixo ilustram o crescimento urbano linear ao longo dos anos no entorno da BR-
101/SC no trecho norte. Cabe muito bem a reflexdo:

Como estard a situagdo e os niveis de servi¢o da rodovia nos
proximos anos considerando o crescimento intenso das zonas

urbanas?
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Figura 20: Crescimento urbano ao longo dos anos

Os Niveis de Servicos Comprometidos

Como estara em 2047?

A BR-116/SC, apesar de n3o estar no limite como o Trecho Norte da BR-101, ja apresenta fortes
pontos de retencdo nas areas urbanas, como Lages, Capao Alto, Sdo Cristévao do Sul e Mafra, o
gue indica a necessidade de investimentos prementes.
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Figura 21: Niveis de Servigo BR-116/SC
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Fonte:IBGE Denatran, Unesp — Elaboragdo e compilagdo: FIESC/GETMS

1.3.2 Santa Catarina e os Acidentes de Trdnsito

O comprometimento dos niveis de servicos de uma rodovia possui implicacdes diretas com os
numeros de acidentes e mortes. Esta é uma grande preocupacdo da FIESC, que desenvolveu o
projeto Humanizagao das Rodovias Catarinenses.

Apesar do Estado apresentar indices sociais de destaque em relacdo ao pais, infelizmente nosso
Estado é também destaque nos indices de acidentes e dbitos no transito. A BR-101 no segmento
norte apresenta o maior indice de acidentes de toda a extensdo da rodovia no pais, com
destaque na Grande Floriandpolis. As figuras a seguir apresentadas traduzem, além do destaque
negativo nos indices, algumas implica¢des sociais e econémicas dos acidentes de transito em
Santa Catarina:
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Figura 22: Dados de acidentes nas rodovias catarinenses

Grdfico 19: Total de acidentes e mortes de trdnsito nas rodovias federais de SC

Fonte: PRF — Elaborag&o e compilagdo: FIESC/GETMS
*A partir de 2015, os registros de ocorréncia de acidentes sem vitimas passaram a ser realizados diretamente pelos usuarios,

por meio da declaragdo eletronica de acidente de transito (e-DAT) na internet, substituindo o boletim que vinha sendo elaborado
pessoalmente pelos policiais rodoviarios federais
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Grdfico 20: Numero de acidentes nas Rodovias Federais de SC, em 2023
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Grdfico 21: Niumero de mortes nas Rodovias Federais de SC, em 2023
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— CAPITULO 2 -

ANALISES E CONTRIBUICOES
PARA AS MATRIZES: PLANEJAMENTO,
POLITICA E GESTAO E INVESTIMENTOS

CAMARA E GERENCIA EXECUTIVA
DE TRANSPORTE E LOGISTICA
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2.1 PLANEJAMENTO

2.1.1 O Plano Estadual de Logistica de Transporte e o futuro dos
Corredores Logisticos LitorGneo e Central

No Plano Estadual de Logistica de Transporte — PELT, em desenvolvimento pelo Governo do
Estado por intermédio da INFRA/SA, se faz necessario incorporar uma analise do futuro dos
corredores litoraneo (BR 101/SC) e central (BR 116/SC), considerando a demanda projetada para
o curto, médio e longo prazo, incorporando conceitos de intermodalidade, possibilidade de
diversificacdo da matriz de transporte e a construcado de corredores intermodais.

Proposta: No desenvolvimento do Plano Estadual de Logistica de Transporte — PELT,
considerar a situagdo atual e projegoes da eficiéncia dos corredores litordneo, considerando as
caracteristicas do arranjo produtivo catarinense, incorporando conceito de intermodalidade e
o potencial para ampliagdo da capacidade e a diversificagdo da matriz de transporte.

2.1.2 A Logistica Resiliente: Plano de Adaptacdo para Mudancgas
Climdticas nas Rodovias

Os eventos climaticos severos tém se tornado cada vez mais intensos. Por isto, a FIESC prop0s,
na Agenda da Agua lancada em 2023 (a qual pode ser acessada no endereco eletrdnico
www.fiesc.com.br/agendadaagua), que seja realizado um plano para adaptacdo as mudancas
climdticas para logistica, com vistas a mitigar os efeitos dos eventos severos. Neste plano,
deverdo ser incorporadas uma andlise de riscos identificando os pontos criticos das rodovias
(segmentos como encostas, aclives etc.), rotas alternativas e plano emergencial. Esta acdo deve
ser uma iniciativa da Concessiondria em conjunto com a Defesa Civil, Policia Rodoviaria Federal
e/ou Estadual, dentre outros entes relacionados ao tema. Este Plano devera ser adotado para
toda a malha rodovidria catarinense.

Como exemplo temos a interdicdo do Morro dos Cavalos em 2024, quando rodovias estaduais
foram utilizadas em diferentes segmentos como rotas alternativas para contornar a barreira,
como as SCs 435, 436, 437, 370, 108, 110 em combinacdao com algumas rodovias federais como
a 153, 282, 116. Entretanto, alguns segmentos das rodovias estaduais estdo em condicoes
precarias, com alguns trechos sequer pavimentados.

Desta forma, se faz necessario avaliar as alternativas para contornar qualquer impedimento do
uso do segmento dos Morros dos Cavalos e levando em consideracdo os eventos climaticos
recorrentes e cada vez mais severos, € necessario realizar uma avalia¢do de rotas alternativas no
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segmento do Morro dos Cavalos, no sentido de priorizar investimentos para melhorias como
pavimentagao, acostamento e sinalizagao.

Proposta: A Logistica Resiliente: Elaborar um plano para adaptagdo ds mudangas climdticas
para os corredores litordneo, (BR 101/5C) e central (BR 116/SC) com vistas a mitigar e conter
os danos dos eventos severos, com andlise de risco identificando os pontos criticos das rodovias
(segmentos como encostas, aclives etc.), rotas alternativas e plano emergencial. Esta a¢do
deve ser uma iniciativa da Concessiondria em conjunto com a Defesa Civil, a Policia Rodovidria
Federal e/ou Estadual, dentre outros entes relacionados ao tema. Este Plano deverd ser
adotado para toda a malha rodovidria catarinense.

Proposta: No segmento do Morro dos Cavalos avaliar rotas alternativas para contornar
qualquer impedimento em fung¢do de quedas de barreiras ou acidente de grande complexidade
assim como definir investimentos para melhoria destas rodovias, incluindo pavimentagdo de
alguns segmentos.

2.1.3 A Preservagéo das Areas de Dominio (Planos Diretores dos
Municipios)

E importante manter a integridade das faixas de dominio e “non aedificandi” contigua das
rodovias, pois a ndo preservacao destas areas traz consequéncias indesejaveis. Além de afetar a
seguranca da rodovia, a ocupacao pode representar aumento de custos e dificuldades para a
ampliacdo de capacidade. SGo também areas estratégicas para a expansdo de uma regido e para
servir de apoio para operacoes de redes de equipamentos urbanos e ambientais.

Especialistas elencam algumas distor¢cées pela ndo preservacdo das dreas em questdo: maior
propensdo para desastres naturais, como enchentes e deslizamentos de terra; elimina a garantia
de duplicacdes e expansfes na rodovia e dificulta as opera¢des de manutencdo; pode gerar
complicag¢des legais devido a possibilidade de area ser propriedade privada e/ou destinada para
uso agricola ou pastoril; além de dificultar o planejamento urbano, dentre outros.

Certamente, e de acordo com levantamento da FIESC, estas ocupag¢des e muitos acessos aos
corredores rodoviarios sdo um dos principais motivos da ineficiéncia de nossa malha rodoviaria,

principalmente em areas urbanas.

Como exemplo pratico das consequéncias da ocupacdo destas areas, temos as obras de
ampliacdo de capacidade em curso das BRs 470 (SC) e 280 (SC), cujo maior desafio esta
relacionado com a grande demanda de recursos para as desapropriacoes.

E necessario mobilizar os municipios de entorno das rodovias para a elaboracdo de Planos
Diretores visando a conservacdo das areas lindeiras e das faixas de dominio.
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Proposta: Mobilizar os érgdos responsdveis e os Municipios do entorno das BRs 101 (SC) (N) e
116 (SC) para preservar as dreas de dominio e “non aedificandi” e para desenvolver Planos
Diretores para definigdo de acessos e corredores alternativos ao corredor principal.

2.1.4 Contorno Vidario de Florianopolis com a drea urbana da
cidade (BR-101)

Avaliar tecnicamente e planejar uma ligacdo do Contorno Vidrio com Floriandpolis, por
intermédio de um prolongamento da Via Expressa (BR-282).

Esta possibilidade atualmente n3ao é objeto de nenhum estudo, mas favoreceria o desvio do
trafego da BR-101 dentro da regido urbana, para o Contorno, dobrando o volume de trafego
deste segmento. Isto considerando que a maior parte do trafego tem como origem ou destino
Floriandpolis, com dificuldade de utilizar o Contorno porque ndo existe uma ligacdo de
gualidade.

Proposta: Realizar uma andlise das possibilidades e projetar ligagoes rodovidrias do Contorno
Vidrio de Florianépolis com a Via Expressa BR-282/SC.

2.2 POLITICA E GESTAO

2.2.1 Pardmetros de Desempenho Operacional

Durante o periodo de concessdo repactuada é essencial exigir parametros com a devida
transparéncia, por intermédio da ampla divulgacao dos dados anuais, com destaque para:

» Operacdo do sistema viario;

» Manutencdo e conservac¢ao do pavimento e do corredor;

» Nivel de servico do sistema vidrio, incluindo vias marginais.

Estabelecer estes parametros de desempenho vai garantir, durante todo o periodo da concessao
(2025 a 2048), identificar potenciais investimentos e consequentemente prestacdo de servico
com exceléncia e 6timo desempenho de nivel de servigo do sistema viario.

Proposta: Definir com transparéncia e periodicamente os pardmetros de desempenho
operacional de ambos os corredores com destaque para a operagdo do sistema vidrio, a
manutengdo e conservagdo do pavimento e niveis de servigo incluindo as vias marginais.
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2.2.2 Preservacdo das Areas de Dominio

v

Ressaltamos a importancia de manter a integridade das faixas de dominio e “non aedificandi
das rodovias, conforme item 2.1.3, que sugere a construcdo de planos diretores pelos municipios
de entorno. Entretanto, e relacionado a questdo da gestdo, é fundamental a fiscalizacdo intensa
dos responsaveis.

Como exemplo, temos uma situacdo no Contorno Vidrio de Floriandpolis, recentemente
concluido, onde em 45 dias de uso a Arteris ja registrou dez casos de destruicdo de defensas
metalicas. S3o moradores que criam acessos irregulares a rodovia. Proprietarios de terrenos ao
longo do tracado tém reiterada vezes aberto acessos ndo previstos e recentemente foram
inclusive arrancadas as faixas de defensas metalicas para protecdo. A preocupacdo é que se
repita a ocupacdo urbana intensa conforme o segmento urbano da BR-101/SC na zona
metropolitana de Floriandpolis.

Proposta: Intensificar a fiscalizagéo e conter as invasées para a integridade das faixas ndo
edificaveis e de dominio de rodovias.

2.2.3 Gatilho para Investimentos Néo Previstos no Plano de
Exploragéo Rodovidria

Considerando a dindmica da economia, o crescimento das cidades e que a repactuacdo ird gerar
um novo Plano de Exploracdo Rodovidrio com obras definidas, é preciso que no contrato esteja
previsto o acionamento de gatilhos referentes ao nivel de servico para obras de ampliacdo de
capacidade, diretamente condicionado aos volumes de trafego, de modo que essas obras sé
serdo executadas quando a rodovia atingir um volume didrio médio de trafego (VDM)
previamente determinado em contrato, ndo gerando, portanto, pleito de reequilibrio

economico-financeiro.

De acordo com a Agéncia Nacional de Transportes Terrestres — ANTT, a obra condicionada ao
volume de trafego (gatilho) € um marcador que indica se a concessao utiliza um gatilho vinculado
ao volume de trafego na rodovia, que dispare a obrigatoriedade de obras de ampliacdo da
capacidade da rodovia. Todo o contrato deve ser integralmente orientado a pardmetros, no caso
especifico, ao uso do gatilho.

Observagoes:
» Nas concessGes em que os servicos de ampliacdo da capacidade do sistema rodoviario

forem condicionados ao volume de trafego, a execucdo dependera do atingimento de
gatilho de investimentos, conforme medicdo por equipamentos de contagem de trafego,
na forma prevista no contrato de concessao.
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» O gatilho de investimentos sera calculado até 5 (cinco) anos antes do término da
concessao, e seu atingimento apds esse periodo ndo acarretard novas obrigacdes para a
concessionaria.

» Para as obras de ampliacdo de capacidade que impliguem recomposicdo do equilibrio
econdmico-financeiro do contrato de concessdo, o atingimento do gatilho de
investimentos somente constituira a obrigacdo contratual de execucdo, conforme
previsto no contrato de concessdo e caso a ANTT autorize a sua execucao.

Proposta: Definir com transparéncia o acionamento de gatilhos de investimento nédo previstos
no Plano de Exploragdo Rodovidria — PER da repactua¢do, de acordo com pardmetros de
desempenho operacional.

2.2.4 Ordem de Prioridade e Cronogramas Fisicos e Financeiros
das Obras

Importante que sejam definidas, por ordem de prioridade, a realizacdo das obras, cujo critério
deve ser o de maior beneficio para a seguranca e eficiéncia dos corredores. Também importante
gue haja absoluta transparéncia em todo o processo por intermédio da elaboracdo e ampla
divulgacdo dos cronogramas fisicos e financeiros de cada obra prevista na repactuacao de ambos
os corredores.

Proposta:

» Definir, por ordem de prioridade, as obras que representem o maior beneficio para a
seguranga e eficiéncia dos corredores em andlise.

» Elaborar e divulgar amplamente os cronogramas fisicos e financeiros das obras que
serdo incorporadas na repactuagdo proposta dos corredores em andlise.

2.2.5 Tecnologia e Inovagdo

Neste capitulo, trazemos propostas relacionadas com a tecnologia e inovacdo nos corredores
em anadlise, como medidas de curto prazo que podem contribuir substancialmente para a
seguranca e fluidez do trafego.

2.2.5.1 A Conectividade

Garantir a conectividade nas rodovias é o primeiro passo necessario para desenvolver as
chamadas rodovias inteligentes. S3o consideradas inteligentes rodovias que incorporam uma
série de tecnologias, como internet das coisas (IOT), bigdata e rastreamento em tempo real, e
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que conjuntas formam um sistema de Inteligéncia de Trafego, os chamados ITS (Intelligent
Traffic System).

A conectividade em uma rodovia estd vinculada diretamente com a seguranca, quando permite
comunicacdo em caso de emergéncia, como por exemplo em um acidente ou qualquer outra
dificuldade do usuario e seu veiculo. De acordo com estudo de abril de 2024, da Agéncia Nacional
de Telecomunicac¢Ges - ANATEL, menos de 32% da malha rodovidria nacional possui cobertura
movel.

Para as transportadoras, a conexdo permitird que a gestao de frotas seja otimizada, gerando
informagdes como por exemplo localizagdo em tempo real, consumo médio, velocidade,

bloqueio de veiculos, entre outros.

No contexto, a Agéncia Nacional de Transportes Terrestres — ANTT incluiu uma clausula sobre
conectividade nos novos contratos de concessao das rodovias federais. Em margo de 2021, o
Departamento Nacional de Infraestrutura de Transito — DNIT publicou uma resolucdo com as
regras para ocupacdo das faixas de dominio pelas operadoras. Entre outros aspectos a resolucao
define que a concessdo ndo deve gerar 6nus as operadoras, permitindo celebrar o chamado
Termo de Permissao Especial de Uso (TPEU), com validade de 10 anos.

Cabe ressaltar que, durante o Férum de Operadoras Inovadoras, ocorrido em abril de 2024,
executivos da Claro, Tim e Vivo debateram sobre uma possivel parceria entre as empresas para
desenvolver um sistema de compartilhamento de rede de celular nas estradas brasileiras.

Proposta: Realizar uma andlise das possibilidades de ampliar a conectividade para os
corredores BRs 101 e 116, com a participagdo de Orgdos publicos, concessiondrias e
operadoras.

2.2.5.2 Sistemas de Inteligéncia de Trafego (ITS)

Os Sistemas de Inteligéncia de Trafego - ITS (Intelligent Traffic System), podem ser equipados
com sensores, cameras e radares conectados por inteligéncia artificial para gerar dados em
tempo real a serem avaliados. Estes dados armazenados podem gerar um histdrico de

informacgdes Uteis para analises e tomada de decisao.

Os dados gerados sdao diversos, entre eles o volume de trafego, velocidade média,
congestionamentos, acidentes e tempo de trajeto. A combinacdo e uso destas diferentes fontes
de informacdo possibilita que os gestores tenham um melhor acompanhamento e
gerenciamento do trafego diario de suas rodovias, se adaptando as necessidades dos usuarios e
garantindo mais seguranca e eficiéncia.
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Dos beneficios de um ITS, pode-se citar:

Y

Monitoramento de trafego em tempo real;
Deteccdo de conducdes arriscadas;

Andlise de padrdes de trafego;

Detecgdo instantanea de acidentes;

Y V V V

Informagdes como obstrucdes e acidentes podem ser levadas a motoristas com mais
velocidade, impedindo congestionamento do trafego;

Aprimoramento de tecnologias de navegacao;

Monitoramento eficiente de emissdes de gas carbbnico;

Analise de potenciais melhorias de acordo com o volume de trafego;

Informacodes de desgaste de rodovias facilitando manutencdes profilaticas;
Recuperacdo de veiculos roubados;

Rastreamento de entregas mais eficiente;

Monitoramento de frotas de veiculos; e

YV V VYV V V V VY

Monitoramento mais eficaz de infragcdes contra leis de transito.

Proposta: Diretamente vinculado a conectividade a proposta é implantar o sistema de
Inteligéncia de trdafego nos corredores em andlise.

2.2.5.3 O Pedagio Variavel

A aplicagdo do pedagio varidvel pode ser uma importante ferramenta no combate ao
congestionamento e filas nas rodovias. Nesta alternativa, a tarifa base sofre um acréscimo
durante os horarios de pico, enquanto é reduzida nos horarios de subutilizacdo da rodovia. Esta
possibilidade incentiva os motoristas a viajarem em diferentes horarios, diluindo a quantidade
de usudrios presentes na rodovia ao longo do dia e garantindo que o trafego flua continuamente.
A variacdo na taxa pode ser, também, definida por outros parametros, como dias da semana ou
periodos sazonais (temporadas de verdo), por exemplo.

Em 17 de outubro de 2023, o Ministério dos Transportes - MT assinou a Portaria n° 995, que
busca a modernizacdo, padronizacdo e otimizacdo dos contratos de concessdo de rodovias
federais. Nesta portaria, é regularizada, além de demais tdpicos, a utilizacdo de taxas de pedagio
variavel de acordo com horario ou periodo de cobranca.

O pedagio varidvel pode contribuir também na arrecadagdo financeira por parte da
concessiondria. Com a taxa acrescida em horarios que uma maior parte dos usuarios atravessa
a rodovia, é possivel reduzir a taxa base e ainda assim gerar uma receita maior que com taxas
fixas. Por exemplo, considerando uma rodovia que ird receber 1.000 veiculos com taxa fixa de
RS 3,00, serd gerada uma receita de RS 3.000,00. J4 uma rodovia que recebe os mesmos 1.000
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veiculos, dos quais 500 pagardo taxa acrescida de RS 4,50, 300 pagardo a taxa regular de RS 2,50
e 200 pagardo taxa reduzida de RS 1,50, fara uma receita de RS 3.300,00.

Ha dois modelos de tarifas que podem ser utilizados em peddagios variaveis:

e Tarifa programada: valores aumentam e diminuem ao longo do dia em hordrios
definidos determinados pela velocidade média histdrica da rodovia. Os pregos refletem
o histdrico da demanda de diferentes periodos, porém ndo se adaptam em situacdes
imprevistas como filas por acidentes ou obras, por exemplo.

e Tarifa dindmica: valores variam em pequenos intervalos de tempo baseados nas
condicbes de trafego em tempo real da rodovia. Os precos se adaptam exatamente a
demanda de cada hordrio, porém é necessdrio que o trecho possua conectividade, ITS e
tecnologia de ponta.

Na cidade de Fort Myers, na Florida (EUA), a ponte Midpoint Memorial adotou os pedagios
variaveis, oferecendo 50% de desconto nas tarifas durante curtas janelas de tempo antes e
depois dos hordrios de pico, o que gerou um aumento de 20% do trdfego nos periodos
selecionados e uma reducdo equivalente durante os hordrios de pico. Outro exemplo vemos no
Japao, onde o governo estuda introduzir, a partir de 2025, tarifas de peddgio variavel em todo o
pais, buscando aliviar os congestionamentos locais. Testes do novo sistema de cobranca vém
sendo realizados na Bay Aqua-Line em Téquio desde julho de 2023 e as autoridades responsaveis
contam que os resultados foram promissores.

Proposta: Considerando-se a atual situagdo precdria de eficiéncia em vdrios segmentos das
rodovias em andlise, realizar uma avaliagéo para no curto prazo, adotar o peddgio varidvel.

2.2.6 Sequranca

2.2.6.1 A “Motolancia” — Atendimento Rapido e Adequado as Vitimas de Acidentes

Um atendimento rdpido e eficiente nas ocorréncias de acidentes rodovidrios permite o
acolhimento adequado das vitimas além de diminuir o tempo de congestionamento, com
implicacGes na eficiéncia. Santa Catarina, e alguns outros estados e municipios do pais, tém
utilizado as motocicletas para os primeiros socorros, como por exemplo o Distrito Federal que
utiliza este veiculo desde o ano de 2009. Para salvar uma vida, cada minuto conta, especialmente
em casos de parada cardiaca ou trauma grave, por exemplo.

Em dezembro de 2008 o Ministério da Saude publicou portaria para instituir o veiculo
motocicleta como integrante da frota de interven¢do do Servico de Atendimento Mével de
Urgéncia — SAMU definindo os critérios técnicos para sua utilizagdo. Este veiculo pode ser
utilizado para o atendimento pré-hospitalar (APH) em locais congestionados e de dificil
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acesso. Pois as motocicletas tém a facilidade de andar por um corredor entre os veiculos ou
transpondo uma via para a outra, além de passar por cima de calcadas e até descer escadas,
coisas que uma ambulancia nao tem condigdes de realizar.

As “motolancias”, como sdo habitualmente conhecidas, atuam em ocorréncias severas, abrindo
caminho no transito para as ambulancias. Atendem também ocorréncias moderadas, em que o
transporte do paciente pode ndo ser necessario, situacao na qual ele pode ser estabilizado no
local. Sempre os primeiros a chegar, conseguem suprir toda a demanda até o momento da
chegada da ambulancia e ao final abrem o caminho para que as viaturas se encaminhem com
rapidez aos hospitais ou UPA’s. Durante o verdo, quando hd um aumento considerdvel de
turistas no litoral catarinense, causando constantes engarrafamentos, o atendimento por meio
destes veiculos tem se destacado pela agilidade e eficiéncia.

Em Balneario Camboriu (SC), 70% dos atendimentos feitos pelas motolancias sdo solucionados
sem necessidade de chegada da ambulancia. Ja no Distrito Federal, os atendimentos prestados
por motocicleta ocorrem sempre em dupla, composta por técnico de enfermagem e enfermeiro.
Elas estdo equipadas com o essencial para a prestacdo de cuidados a saude, como
desfibriladores, materiais para controle de hemorragias, equipamentos para suporte bdsico de
vida e outros suprimentos médicos. O motivo de serem duplas é pelo fato de um complementar
o outro, ocupando dois baus carregados com todos os materiais, equipamentos e suprimentos

necessarios.

Além da agilidade e eficiéncia, pois diminui o tempo de resposta da ocorréncia, e do custo
operacional ser bem menor do que o de uma ambulancia, pois diminui o custo com o
combustivel, manutencdo e pessoal, facilita as manobras e o estacionamento préximo aos locais
de emergéncia, permitindo um acesso mais rapido e eficiente. Em Santa Catarina, o veiculo é
pilotado por um técnico de enfermagem treinado para realizar o primeiro atendimento
emergencial ao paciente até a chegada da ambuldncia tradicional ou da equipe médica
avancada.

Proposta: Utilizar motocicletas, “motoldncia”, para atendimento eficiente e adequado das
vitimas de acidentes, em dupla, composta por técnico de enfermagem e enfermeiro, com
material complementar entre os dois, ocupando dois bats carregados com todos os materiais,
equipamentos e suprimentos necessdrios.

2.2.6.2 Bloqueador de Visao para Acidentes

Em situacOes de acidentes de transito em rodovias, o fluxo de trafego é intensamente
comprometido. Ndo somente pelo disturbio direto causado pelo acidente, mas também pela
curiosidade dos motoristas, gerando um gargalo indireto, reduzindo a velocidade do fluxo e
causando congestionamentos, mesmo depois da desobstrucdo completa da via e até mesmo no

50



rz

/ Sugestdes para garantir a seguranca e a eficiéncia das BR-101/SC norte e BR-116/SC e analise e contribuigdes

para a proposta de obras do Ministério dos Transporte para repactuagcdo dos contratos de concessao

sentido contrario. Esta situacdo, além de comprometer a fluidez do trafego, pode gerar, dentre
outras distor¢des, novos acidentes ou atrapalhar o trabalho de resgate das ambulancias ou de
atendimento da policia.

Uma solucdo pratica e barata para este comportamento, muito utilizada em paises europeus,
sdo os bloqueadores de visdo. Chamados de Incident Screens, o produto é constituido por
tablados articulados que podem ser facilmente montados no local do acidente, bloqueando
completamente a visdo dos motoristas que passam pelo local. A utilizacdo destes bloqueadores
cria também um ambiente privativo em casos de acidentes fatais ou cenas sensiveis,
resguardando tanto as vitimas quanto os demais motoristas.

Figura 23: Aplicagdo de bloqueadores de visdo em rodovia no Reino Unido

Fonte: Auto Express UK

Em 2013, a Agéncia de Rodovias do Reino Unido investiu £2,3 milhGes na compra de 1.000
conjuntos de bloqueadores. Cada conjunto é composto por 30 telas que podem atingir 75 metros
de cobertura se usados de ponta a ponta. A iniciativa fez parte do programa CLEAR (Collision,
Lead, Evaluate, Act and Reopen) que buscava reabrir estradas mais rapidamente apds acidentes
e manter o trafego fluido.

Proposta: Avaliar a utilizagdo de bloqueador de visdo em casos de acidentes para evitar a
retracdo de trdfego constantes nestas situa¢does quando os usudrios curiosos reduzem a
velocidade.

2.2.6.3 A Seguranca e a Preservacdo das Areas contiguas e de Dominio das
Rodovias

Conforme itens 2.1.3 e 2.2.2 a preservacao destas areas lindeiras sdao fundamentais também
para a seguranca das rodovias, permitindo ampliagGes pontuais de capacidade, areas de escape
etc.
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2.2.7 Fluidez: Medidas de Curto Prazo

2.2.7.1 O Free Flow e a Eficiéncia

O sistema de cobranca por quildmetro rodado — Free Flow é operado por estruturas que
possuem um sistema de cameras, antenas e sensores que permitem que 0s usuarios sigam a
viagem sem precisar parar em pragas fisicas ou reduzir a velocidade, mantendo o fluxo continuo.
A tecnologia funciona por meio de pérticos instalados nas estradas, que fazem a leitura da placa
ou de um chip nos veiculos. Dentre os varios beneficios do Free Flow, além do potencial aumento
daarrecadacdo, podemos destacar: a reducao do congestionamento e melhoria na fluidez, maior
conveniéncia para os motoristas, eficiéncia na coleta de tarifas e reducdo dos custos
operacionais e da emissdo dos gases do efeito estufa.

O Free Flow ja é uma realidade no pais tendo como exemplo o contrato da concessdao da CCR
Rio/SP, cujo trecho objeto da concessdo compreende, além de outros, a BR-101 na divisa entre
os estados de S3o Paulo e Rio de Janeiro, onde consta a obrigacdo para implantacdo do Free
Flow. Este projeto, em fase avaliatéria (Sandbox Regulatéorio da ANTT), permite aos
reguladores realizarem ensaios regulatdriosem um ambiente experimental para teste de
produtos ou servigos inovadores e teste de solucdo inovadora. Trata da troca de pracas fisicas
de pedagio previstas no contrato da CCR RioSP, BR-101 Rio-Santos, por pedagio eletronico.

Analisando o referido instrumento constata-se que a implementacdo ndo impacta o plano de
negécio da modelagem da concessdo, pois os recursos arrecadados pelo Free Flow serdo
utilizados para finalidades especificas a serem definidas posteriormente.

O contrato desta concessao pode ser acessado por intermédio do QR code abaixo disponivel,
onde chamamos a atengao para seguinte clausula:

“Conta do Free Flow: conta bancéria de titularidade da Concessionaria e
de movimentagdo restrita, aberta perante o Banco Depositario e
movimentada somente com autorizagao da ANTT, utilizada para o depdsito
dareceita oriunda da cobranga no Trecho Metropolitano por meio do Fluxo
Livre (Free Flow), permitida a sua utilizagcdo para a transferéncia de valores
para a Conta de Ajuste e para a Conta de Livre Movimentagdo na forma
deste Contrato.”

Proposta: Incorporar na repactuagdo do contrato, das BRs 101 (SC) e 116 (SC) a exemplo do
Contrato de Concesséo — referente ao edital N.2 03/2021 da ANTT das BRs 116 e 101/SP/RJ o
modelo de cobranga via Free Flow. Deve ser avaliado por intermédio de estudo o impacto na
arrecadagdo e potenciais obras que poderiam ser beneficiadas por meio desta alternativa.
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2.2.7.2 A Velocidade por Segmentos

A velocidade média também é um fator importante para eficiéncia das rodovias. Por razdes
técnicas foi definida a velocidade na BR-101/SC(N) de 100 Km/h, diferente do segmento sul, cuja
velocidade é de 110 Km/h.

Cientes das justificativas técnicas da Policia Rodoviaria Federal, que enfatiza a utilizacdo deste
critério em funcdo das caracteristicas da geometria e as passagens superiores com elevac¢do na
BR-101/SC Norte, dentre outros. Entretanto, existem segmentos que sem comprometimento da
segurancga possuem caracteristicas compativeis com a velocidade de 110 Km/h. Como exemplo,
citamos o segmento na reta da ponte de Tijucas (SC). Importante ressaltar que na situagdo de
ineficiéncia atual do corredor, qualquer medida que venha permitir melhor fluidez pode trazer
beneficios na eficiéncia.

Proposta: Avaliar o aumento da velocidade de 100 Km/h para 110 Km/h, a exemplo do trecho
Sul da BR-101/SC em alguns segmentos que néo comprometam a seguran¢a de ambos os
corredores.

2.2.7.3 A Retencgdo de Trafego nos Postos da Policia Rodoviaria Federal

Cientes da importancia e a qualidade do trabalho desenvolvido pela PRF, entretanto, e
principalmente no posto na altura do Municipio de Itapema na concessao da Autopista Litoral
Sul, cotidianamente o segmento gera grandes filas e retencdo de trafego, situacdo agravada nos
feriados e nas temporadas de verdo. Recentemente ficou definida a velocidade de 100 Km/h na
passagem do posto em ltapema, entretanto os usudrios por habito, ou temendo sofrer uma

penalidade, reduzem a velocidade para até 40 Km/h.

Uma forma simples para evitar esta retracdo do trafego em funcdo da reducdo de velocidade
seria alertar o motorista para que mantenha a velocidade na passagem do posto, garantindo
maior seguranca e fluidez do transito. Para tal, entendemos ser necessario uma sinalizacdo clara,
visivel e impactante no segmento. Neste contexto os Painéis de Sinalizacdo de LED podem

garantir esta sinalizacdo e até dindmica em caso de operacdes especiais.

Exemplo:
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Figura 24: Modelo de Painéis de Sinalizagcdo

Proposta: Nos postos da PRF de ambos os corredores, manter a velocidade de 100 Km/h para
veiculos leves e de 80 km/h para veiculos pesados, alertando o usudrio com sinalizagéo clara,
visivel e impactante além de dindmica para alertar também para operagoes especiais.
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2.3 INVESTIMENTOS

2.3.1 BR-101/5C NORTE: Andlise Comparativa entre a Proposta
de Repactuacdo e o proposto pelo Grupo Paritario de Trabalho
(GPT/ANTT) em 2017

Em 2021, o Grupo Paritdrio de Trabalho (GPT) da Agéncia Nacional de Transporte Terrestre
(ANTT) do Lote 7 divulgou uma atualizacdo da lista de obras propostas para melhoramento de
suas rodovias, originalmente publicado em 2017. O trabalho conta com uma lista diversa de
obras que contemplam toda a extensdao da rodovia, assim como as diferentes cidades por ela
influenciadas. Este documento foi comparado com as obras atualmente propostas pelo
Ministério dos Transportes para a repactuacao do contrato de concessao vigente, com objetivo
de identificar se o0 montante de obras proposto é adequado com o que havia sido levantado
como necessario, ainda em 2017, para solucionar os atuais problemas da rodovia.

Para realizacdo desse comparativo, foi levantado o montante total, em quildmetros ou em
unidades, de obras para cada tipo de melhoria proposta em ambos os trabalhos, apresentados
na tabela abaixo:

Tabela 19: Comparativo de obras

Melhoria GPT Repactuagao

Conjuntos Semaféricos 10 0
Balanga 0 1
Calgada (passeio) 2,55 0
Faixa adicional 53 75,7
Implantagdo de agulha 0,7 0
Implantag&o de sentido Gnico 11 0
Inverséo de sentido da agulha 0,3 0
Melhoria de acessos 8,2 0
Passagem em desnivel 6 0
Passarela 0 2
Ponte 17 1
Posto PRF 0 1
Readequacao de trevo em desnivel 3 0
Retorno em desnivel 6 1
Rua Lateral 59 23
Servigo de atendimento ao usuario 0 1
sistema de transposigédo das ruas laterais 1 0
Tuanel 2 0
Viaduto 24 0
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Observando o comparativo geral, é facilmente percebido que o sugerido para a repactuacao é
muito reduzido em comparagdo com o proposto pelo GPT em 2021, resultando em uma perda
geral de mais de 42 km de obras e 47 OAEs. Além desta andlise, também foram levantadas quais
propostas do GPT foram acatadas na repactuacdo, quais ndo foram, bem como as propostas
presentes na repactuacdo que ndo foram previstas no GPT. As tabelas abaixo, trazem estas
analises separadas por cidade.

Tabela 20: Obras presentes na Repactuagdo e no GPT
Consta na Repactuagao e no GPT

Cidade Obras previstas na Repactuagao Quantidade
L Rua lateral 3,5 km
Joinville
Viaduto 1 unidade
Ponte 1 unidade
Navegantes
Rua lateral 3,2 km
Faixa adicional 4,3 km
., Ponte 1 unidade
Itajai
Rua lateral 14,20
Via Portudria -
i ici 3 km
Balneario Camboriu Pl e iionsl _
Ponte 1 unidade
. Faixa adicional 9,1 km
Biguagu
Rua lateral 4,57 km

Tabela 21: Obras presentes apenas na Repactuagdo
Obras adicionadas na repactuag¢do que nao estao nas Propostas do GPT

Cidade Obras previstas na Repactuagao Quantidade
Passarela 2 unidades
Joinville Rua lateral 0,4 km
Viaduto 1 unidade
Penha Intersecdo em desnivel 1 unidade
Itajai Rua lateral 1km
Balnedrio Camboriu Faixa adicional 0,9 km
Tijucas Balanca projetada 1 unidade
Grande Floriandpolis Rua lateral com viaduto 0,4 km
Base SAL 1 unidade
Palhoga Faixa adicional 2,6 km
Posto PRF 1 unidade

Tabela 22: Obras presentes apenas no GPT

N3o consta na Repactuagdo, mas consta no GPT

56



Sugestdes para garantir a seguranca e a eficiéncia das BR-101/SC norte e BR-116/SC e analise e contribuicdes
para a proposta de obras do Ministério dos Transporte para repactuagcdo dos contratos de concessao

Cidade Proposta GPT Quantidade
Faixa adicional 1,4 km
Garuva )
Retorno em desnivel 1 unidade
. Faixa adicional 13,7 km
Joinville )
Passagem em desnivel 2 unidades
Araquari Faixa adicional 5,4 km
Calgada (passeio) 2,6 km
Implantac¢3o de sentido Gnico (V.L.) 11,1 km
Barra Velha Melhoria de acessos 6,3 km
Retorno em desnivel 1 unidade
Rua lateral 0,9 km
Duplicacdo e Reforma Trevo da BR-470 1km
Navegantes
Rua Lateral 2,6 km
Implantagdo de agulha 0,7 km
Inversdo de sentido da agulha 0,17 km
Passagem em desnivel 0,08 km
., Pontes 2 unidades
Itajai
Readequagdo de trevo em desnivel 1km
Retorno em desnivel 1 unidade
Rua Lateral 3,7
Trevo desnivel da BR-486 Brusque 1 unidade
Readequacio de trevo em desnivel 1 unidade
Balnedrio Camboriu Tanel 2 unidades
Viadutos 8 unidades
Melhoria de acesso -
Ponte 1 unidade
Itapema
Rua Lateral 3,7 km
Viadutos 10 unidades
Ponte 3 unidades
Readequacio de trevo em desnivel 1 unidade
Porto Belo Retorno em desnivel 2 unidades
Rua Lateral 11 kms
Viaduto 2 unidades
. Ponte 2 unidades
Tijucas
Rua Lateral 8,4 km
Gov. Celso Ramos Retorno em desnivel 1 unidade
. Ponte 1 unidade
Biguacu
Rua Lateral 0,6 km
L Conjunto semaférico 10 unidades
Grande Floriandpolis
Plano de aumento de capacidade (RL.) 46,4 km
Palhoca Rua Lateral 2,1 km
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Considerando as tabelas comparativas acima apresentadas conclui-se que o proposto pela
Ministério dos Transportes — MT para a repactuacado é uma reducdo consideravel das propostas
do Grupo Paritario de Trabalho — GPT de 2017, atualizadas em 2021, que foram avaliadas
tecnicamente e apoiadas pela FIESC no ambito do GT BR-101 do Futuro, prevendo de forma
pontual os prejuizos relacionados e a situacdo de comprometimento da eficiéncia atual.

A proposta indicava, dentre outros aspectos, que estes investimentos propiciariam uma
melhoria razodvel (ndo a ideal) até o final da concessdo (2033). Infelizmente nenhuma das trés
guinquenais previstas ao longo da concessao foram consolidadas, apesar de a FIESC ter chamado
atencdo do Férum Parlamentar e do Poder Executivo para a situacdo emergencial.

2.3.2 BR-101/SC — Norte: Comparativo das Taxas de Peddgio
com Demais Tarifas Praticadas no Pais

Para reverter a situacdo do comprometimento da eficiéncia e da seguranca da BR-101/SC, no
curto, médio e longo prazo, sdo exigidos investimentos substanciais em obras de melhoramentos
e de ampliacdo de capacidade. Obras estas que, irrevogavelmente, refletem no aumento dos
pedagios atualmente praticados.

No contexto, com o objetivo de avaliar as tarifas praticadas pela Arteris Litoral Sul no trecho
norte da BR-101/SC, estas foram comparadas com outros pedagios no pais. Para isso, foi
utilizado como referéncia o preco pago para transitar a cada 100 km de rodovia, calculado a
partir da soma de todas as taxas nas diversas pracas ao longo do trecho de concessao, dividido
por sua extensdo total.

Y taxas

$ = 100
/100km Extensao Total

Foram consideradas, para fins comparativos, as tarifas de pedagio de concessoes federais, bem
como concessOes estaduais da regido Sul, no Parana e no Rio Grande do Sul, totalizando 29
concessdes. Entretanto, das 29 concessdes avaliadas, 18 delas possuem mais de 10 anos
considerando a data de assinatura do contrato, sendo que 14 estdo em processo de repactuacao.
Considerando que os valores de tarifas destes contratos estdo desatualizados, e que podem ser
alterados nas repactuagdes em andamento, optou-se por desconsiderar estas concessées. Dessa
forma, apresentamos 11 concessdes mais condizentes com o momento atual, todas assinadas
entre 2019 e 2024.
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Conforme demonstrado no grafico abaixo, dos trechos avaliados, a Litoral Sul apresenta a
segunda menor cobranga do pais, RS 6,40 a cada 100 km. O valor médio de cobranca das
concessdes é equivalente a RS 12,70 pagos a cada cem quilébmetros, uma diferenca de RS 6,30
entre o valor cobrado pela Litoral Sul.

Grdfico 22: Comparativo das Tarifas da Litoral Sul em relagdo ao Brasil
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Fonte: ANTT — Elaboragdo e Compilagdo: FIESC/GETMS

Em funcdo desta letargia, a situacdo atual é inadequada, EXIGINDO a ampliacdo do rol de
investimentos. Considerando ainda a mencionada reducdo das propostas, existem indicativos
consideraveis de que a proposta de repactuacdo em curso ndo ira trazer os beneficios exigidos
pela importancia deste corredor logistico, a pujante atividade econémica do Estado de Santa
Catarina e sua contribuicdo para geracao de emprego, renda e tributos para o Pais.

No contexto, apresentamos no Capitulo 4, baseado no levantamento realizado pelo Eng®.
Lucas Trindade, um rol de obras a serem inseridas na repactuagcdo da BR 101, por ordem de
prioridade.

2.3.3 A Rodovia paralela a BR-101/SC: Uma obra fundamental

Considerando a andlise da eficiéncia com propostas de investimentos do Grupo Paritario de
Trabalho da Agéncia Nacional de Transporte Terrestre — ANTT em 2017 (atualizada em 2021), e
por intermédio do GT BR-101 do Futuro da FIESC instituido em 2014, em 2018 a Federacao, por
intermédio de consultor, realizou um estudo sobre o potencial da SC-108 como corredor paralelo
da rodovia litoranea. Entretanto foram identificados desafios dificeis de superar principalmente
pela intensa ocupacdo urbana e diferenciado relevo ao longo do seu tracado. Importante
salientar que desde este periodo ja era evidente a necessidade de se viabilizar esta via paralela.
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O Governo do Estado, na gestdo do Governador Carlos Moisés da Silva, em julho de 2021
contratou o Estudo de Viabilidade Técnica Econdmica e Ambiental - EVTEA para Implantacdo e
Pavimentacdo do Corredor Rodoviario Litordneo Norte, entre os municipios de Joinville (SC) e
Biguacu (SC), pelo valor de RS 540 mil e, em fungdo de aditivos, o valor final do investimento
ficou na ordem de RS 552.539,86. O referido estudo foi concluido e entregue em fevereiro de
2022.

Em julho de 2022 foi licitada a elaboracado de estudos e projetos de engenharia para Implantacao
e Duplicagdo da Rodovia Corredor Litoraneo Norte, com extensao total de 90,50 km divididos
em 4 lotes, de Joinville a Itajai, a qual foi homologada em dezembro/2022 pelo valor global de

RS 14.713.652,34. Estd com os quatro contratos assinados, porém sem emissdo da ordem de

servico até o momento (setembro/2024):

Lote 1 - Trecho: Entr. BR-101 - Entr. BR-280 - 26,85 km
» Empresa Vencedora: Consércio Sotepa — Planejar
» Valor Total Adjudicado: RS 2.208.061,41

Lote 2 - Trecho: Entr. BR-280 - Entr. SC-415 - 25,085 km
» Empresa Vencedora: Prosul Projetos Supervisdo e Planejamento Ltda
» Valor Total Adjudicado: RS 2.003.731,00

Lote 3 - Trecho: Entr. SC-415 - Entr. SC-414 - 16,765 km
> Empresa Vencedora: Unica Consultores de Engenharia Limitada
» Valor Total Adjudicado: RS 2.212.430,00

Lote 4 - Trecho: Entr. SC-414 - Entr. SC-486 - 25,775 km
» Empresa Vencedora: Consércio Sotepa — Planejar
» Valor Total Adjudicado: RS 3.185.204,65

Corredor Litoraneo Norte - ultimas atualizagoes

Setembro/2024 - estudos ambientais para o
licenciamento ambiental com abertura prevista da
licitacdo para 09 de outubro de 2024. Objeto:
contratacdo de empresa de consultoria especializada
para elaboracdo dos estudos ambientais necessarios
para o licenciamento ambiental da implantacdo do
Corredor Litoraneo Norte em Santa Catarina.
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A Frente Parlamentar do Corredor Rodovidrio Litordneo: A Assembleia Legislativa de Santa
Catarina langou a Frente Parlamentar do Corredor Rodovidrio Litoraneo com o objetivo de
discutir o assunto e atualizar os projetos ja existentes para construcdo de via paralela a BR 101
—em especial no Litoral Norte, na regido que abrange Itajai e Itapema, onde a concentracao de
veiculos dificulta a fluidez.

O estudo do Eng?. Lucas (Capitulo 4) reforca a necessidade premente de se viabilizar este
corredor paralelo. Entretanto, abaixo elencamos alguns desafios para a concretizacdo desta
obra:

» Importante salientar que foi contratado o projeto de engenharia no segmento de Joinville
até Itajai, ndo considerando o segmento de Itajai até o contorno de Floriandpolis,
gerando uma menor atratividade de trafego;

» Deve ser considerada, no minimo, pista dupla com canteiro largo e faixa de dominio
extensa o suficiente para futuras expansdées, do contrdrio corre o risco de apresentar
congestionamento em 10 anos, considerando a acelerada expansdo urbana nessa regiao
litoral norte.

» Dentre as obras mais complicadas temos o tunel na travessia entre Camboriu e Tijucas,
considerando a incidéncia de solos moles na regido do rio Itajai-Acu.

Um alerta: Uma questdo fundamental que deve ser avaliada sobre esta obra é que ela exigira o
equilibrio econémico-financeiro da concessionaria atual da BR-101/SC (N), por ser uma rota
alternativa e até interconectada em alguns pontos. O ideal é que, conforme o proposto pela
FIESC, fossem realizados os projetos de engenharia por intermédio de um Processo de
Manifestacdo de Interesse — PMI, instrumento que pode ser utilizado pelo Poder Publico para
gue pessoas fisicas ou juridicas de direito privado, por sua conta e risco, apresentem estudos de
viabilidade de um projeto, com a finalidade de subsidiar a administracdo publica com
informacgdes para estruturacdo de concessées e Parcerias Publico-Privadas (PPPs).

O PMI ndo garante ao ganhador algum tipo de preferéncia para a execucdo do posterior projeto,
necessitando que este concorra com demais interessados no processo licitatério. E vedada
também qualquer tipo de cobranca a parte publica de valores dispendidos para a elaboracdo dos
estudos, podendo estes serem ressarcidos pela empresa ganhadora da licitacao.

Ainda sobre o corredor proposto, no capitulo 3.2, apresentamos uma andlise expedita
realizada por consultor da FIESC sobre os desafios de engenharia da obra em questdo.
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2.3.4 O Tunel do Morro dos Cavalos: Alternativas de Recursos
para Investimentos

O tunel do Morro dos Cavalos pode representar muito bem a restricao fiscal do Governo Federal
nas ultimas décadas, independente da gestdo, para prover as obras de infraestrutura de Santa
Catarina e do Brasil. A obra era parte integrante da duplicacdo do segmento Sul da BR-101/SC e
nunca foi concluida. De acordo com o Monitora FIESC, em maio de 2007 foi realizado o edital
para contratacao de elaboracdo de projeto, que foi finalizado em 2010.

O projeto previa dois tuneis de 1.300 metros cada, dois viadutos com 180 metros de
comprimento, além de protecdo de encostas. Sem impedimentos ambientais, com a licenca
prévia concedida em agosto de 2013 e licenca de instalacdo concedida em 2014 o projeto

nunca foi implantado. O valor da obra foi estimado recentemente em RS 1 bilhdo, mas para uma

avaliacdo mais precisa serd necessario atualizar projetos de engenharia e ambiental.

O Morro é um gargalo em termos de eficiéncia (velocidade média), além das encostas que
apresentam riscos de sofrer desmoronamento, sendo os mais recentes ocorridos em dezembro
de 2022, e agora em abril de 2024, quando ficou interditado por seis dias, causando grandes
transtornos e filas quilométricas, o que também ocorre no caso de acidentes no segmento.

O trecho foi incorporado na concessao da Arteris em 31 de agosto de 2012 quando foi transferida
a praca de pedagio na cidade de Palhoca, do km 220 para 0 245, incorporando a responsabilidade
para manutencao do trecho para a referida concessionaria que realizou obras de contencao,
manutenc¢do e ampliacdo de capacidade.

Cientes da dimensdo e custo desta obra, o que dificulta inserir nos investimentos previstos na
presente repactuacdo, abaixo elencamos algumas alternativas para a concretizacdo desta obra

e que devem ser avaliadas criteriosamente.

2.3.4.1 Alternativas para a construcao do Tunel do Morro dos Cavalos (sujeitas a
avaliacao)

1. Incorporar a atualizacdo do projeto de engenharia no plano de repactuacdo da Arteris
— Litoral Sul, considerando que este custo pode ser muito bem absorvido sem acréscimo
substancial nas tarifas.

2. Avaliar a possibilidade de incorporagdao da obra do tinel do Morro dos Cavalos no
contrato da concessionaria CCR ViaCosteira da BR-101/SC Sul, quando da revisdo
quinquenal prevista para 2025. Este segmento possui tarifa mddica sendo um dos
pedagios mais baratos do pais e poderia absorver este investimento, dentre outros.
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Para a segunda alternativa, o desafio é definir como podera ser cobrada a tarifa uma vez que o
trecho foi incorporado na concessdo da Arteris em 2012 quando da alteracdo de local da praca
de peddgio de Palhoca. Como alternativas sugerimos o Free Flow, abordado nos itens 2.2.7.1 e
2.4.1 deste estudo, ou ainda uma praca especifica — ressaltamos que esta alternativa deve ser
objeto de minuciosa avaliacdo por parte da ANTT. Considerando o item anterior, deve ser
avaliado incorporar também a atualizacdo do projeto de engenharia.

Cabe salientar que a concessionaria atual da Ponte Rio Niterdi, EcoRodovias, desde 2023, esta
desenvolvendo e testando a aplicacdo da tecnologia Free Flow para pagamento da tarifa. Os
testes foram iniciados em dezembro do mesmo ano e devem durar por 2 anos. Construir um
projeto de parceria publico privada (PPP) a parte da concessdo atual, para a construcao,
operacado e manutencdo do tunel, com tarifa prépria.

Nesta alternativa deve ser avaliada a possibilidade de utilizar emendas parlamentares como

fonte para a contraprestacdo publica durante a construcdo. Apesar da pratica ndo ser comum,
ndo ha nada especifico na lei das PPPs (lei 11.079/2004) impedindo seu uso. Consideramos viavel
apenas para a etapa de construgdo, ndo para manutenc¢do e contraprestagdo continua enquanto
durar a PPP.

Como exemplo da utilizacdo das emendas parlamentares temos projeto da ponte sob o Rio das
Antas, entre Nova Roma do Sul e Nova Padua (RS). E um convénio entre as cidades que visa
arrecadacdo dos valores para a efetivacdo das despesas com o projeto e execucdo da obra a
serem captados pelos dois municipios, junto as empresas, pessoas fisicas e os governos estadual
e federal. Em dezembro de 2023, o senador Hamilton Mourdo (Republicanos-RS) anunciou a
destinacdo de RS 5,3 milhdes via emenda parlamentar da bancada galdcha. Uma segunda
emenda de RS 2 milhdes do entdo deputado federal, Carlos Gomes (Republicanos-RS), também
ja faz parte do orcamento municipal de Nova Roma do Sul. Caso o valor captado seja insuficiente
para a execucdo da obra, o recurso serd subsidiado pelos municipios, no percentual de 70% por
parte de Nova Roma do Sul e de 30% para Nova Padua. O custo estimado da obra é de RS 12,3
milh&es, com RS 11,7 milhdes ja captados.

No contexto, e dentre outros exemplos de concessoes de obra de arte especial (OAE), temos a
Ponte Salvador Itaparica, uma parceria publico-privada na modalidade concessao patrocinada,
firmada entre o Estado da Bahia e as empresas CRCC20 e Grupo CCCC, ambas chinesas. O Tunel
Imerso Santos-Guaruja, o primeiro tunel imerso da América Latina que estd na etapa de
elaborac3o do edital para leildo de concessdo com contrapartida publica estimada em RS 104,5
milhdes ao ano e prazo de 30 anos de concessdo. Este ultimo foi objeto de inspiracdo para
projeto de tunel entre Itajai e Navegantes em Santa Catarina, obra estimada para inicio no
segundo semestre de 2025. Esta PPP prevé um empréstimo de USS 90 milhdes do Banco
Mundial, e os municipios contribuirdo adicionalmente com USS 30 milhdes. Além disso, a
previsdo é que o projeto atraia outros USS 42 milhdes em investimentos do setor privado, além
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de um possivel apoio financeiro do governo estadual (hd negociacbes em andamento com o
governo de Santa Catarina).

2.3.4.2 Morro dos Cavalos: Contencao de encostas

Em abril de 2024, apds grande volume de precipitacdo na regido, houve uma queda de barreira
e afundamento da pista na BR-101, regidao do Morro dos Cavalos que interromperam
completamente a rodovia. Apds mais de 48 horas de interdi¢cdo total houve a liberacao parcial
da pista. Por conta da situacdo, os motoristas enfrentaram, aproximadamente, 30 km de
congestionamento, no sentido Norte, desde Ibiraquera até a regido do Morro dos Cavalos, em
Palhoga.

Esta situacdo é reincidente tendo havido desmoronamentos também em 2022 e anos anteriores.
Atualmente, estas encostas estdo expostas sem nenhuma estrutura de contengdo. Por isto, SE
FAZ URGENTE E NECESSARIO que se realize estas obras.

Proposta: Realizar urgentemente as obras de contengdo de encostas no segmento do Morro
dos Cavalos que estdo expostas e sujeitas a desmoronamento. Este investimento depende do
processo de equilibrio financeiro em relagéo ao contrato, o que deve ser avaliado e aprovado
com a celeridade exigida pela ANTT. Pela urgéncia ndo cabe incorporar esta obra na
repactuagdo do contrato em curso pelo Ministério dos Transportes.

2.3.5 Obras estratégicas para a eficiéncia da BR-101/SC NORTE,
de responsabilidade do governo estadual e dos municipios do
entorno

Importante considerar obras ndo relacionadas com a concessao e que tem grande potencial para
melhorar a eficiéncia do corredor litordneo. Neste aspecto, e ao longo dos anos, a FIESC tem
chamado a atencdo da importancia de se evitar o uso do corredor expresso pelo trafego das
cidades. Desta forma, sugerimos aos municipios do entorno que realizem seus planos diretores
prevendo vias marginais e medidas para restringir o excesso de acessos a rodovia. Estudos desta
Federacdo demonstram que os centros urbanos tém sido a maior causa de eficiéncia em
segmentos das nossas rodovias.
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2.3.5.1 O Entroncamento da BR-101 com a SC-486 - Rodovia Antbénio Heil (Governo
do Estado)

Este entroncamento pode ser considerado um dos maiores gargalos no acesso a BR-101, devido
a sua grande importancia para o fluxo logistico da regido. De acordo com o Monitora FIESC, apds
a entrega da obra de duplicacdo da rodovia, em 2020, foi aberta uma nova licitacdo, em 2024,
para servicos remanescentes visando a maior fluidez ao trafego de veiculos.

A obra estd prevista pelo programa “Estrada Boa”, anunciado em 2023. O projeto prevé a
construcdo de dois elevados, quatro alcas de acesso e uma ponte na entrada de Itajai e tem o
valor estimado em RS 61,6 milhdes.

2.3.5.2 Obras Municipais de melhoramento de acessos marginais em Sao José

A Prefeitura de Sdo José (SC), esta executando uma série de obras de revitalizacdo de avenidas
€ NOVOS acessos, 0s quais devem ter impacto positivo nos congestionamentos nas vias marginais
da BR-101 da regiao:

1. Nova Rotatdria no Shopping Itaguacu: Iniciada no final de maio, a obra localizada ao lado
do Shopping Itaguacu, na esquina das ruas Gerdéncio Thives e Domingos André Zanini, em

Barreiros, conta com a implantacdo de uma rotatéria, trés canteiros, calcada e recuo para
ponto de Onibus. Para ndo interferir no transito ja dificultado do trecho, as obras sdo
executadas durante o periodo noturno e finais de semana. O investimento é de RS 1,6
milhdo.

2. Novo acesso a Praia Comprida: Avenida que ird ligar o bairro de Praia Comprida pela rua

José Lino Kretzer, localizada nos fundos do IFSC Campus Sao José, na marginal leste da
BR-101. Esta nova rota visa a organizacao do transito na area urbana, contribuindo para
reduzir congestionamentos e aliviar o trafego, especialmente na Rua Luiz Fagundes e no
trecho da marginal préximo ao trevo da Forquilhinha. A obra ird também facilitar o acesso
ao Hospital Regional Homero de Miranda Gomes. O investimento é de RS 3,4 milhdes.

3. Novo acesso a Picadas do Sul e Flor de Napolis: Situado no quildometro 209 da BR-101,

no prolongamento da rua Coletor Irineu Comelli, a nova ligacdo ird dar acesso aos bairros
Picadas do Sul e Flor de Napolis diretamente pela marginal da rodovia. Com 72 metros
de largura por 40 metros de comprimento, o objetivo é proporcionar um acesso mais
eficiente aos bairros e ao loteamento Jardim Pinheiro. A obra foi orcada em RS 2 milhdes.
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2.3.5.3 Via Expressa Portuaria de ltajai

A Via Expressa Portudria de Itajai visa retirar caminhdes pesados das passagens urbanas, visando
0 acesso ao porto mais seguro e criando uma ligacdo entre o terminal e a BR-101 evitando
congestionamento no entroncamento do corredor litoraneo. A Prefeitura de Itajai atualmente é
a responsavel pela obra e apesar de algumas obras em execucdo, de acordo com informacodes
veiculadas na midia, infelizmente ndo ha recurso disponivel e nem previsdo de término das
desapropriacdes e da execucdo das obras. Pela intensa movimentacdo esta obra poderia ser
incorporada a repactuacao.

2.3.5.4 Acesso ao Porto de Itapoa - SC (Ampliacao de Capacidade das Rodovias SC-
416 e SC-417)

A intensa atividade portuaria tem sido um grande gerador de congestionamentos no corredor
litoraneo. Segmentos como Itajai e Navegantes estdo dentre os maiores comprometimentos dos
niveis de servicos de toda a rodovia. O porto de Itapod tem apresentado crescimento
exponencial e ja se coloca no 42 lugar no ranking de movimentacdo de containers no pais (2023),
com obras de expansdo que garantirdo capacidade para movimentar 2 milhdes de contéineres
por ano.

Além do entroncamento com a BR 101 na altura do Municipio de Garuva (SC), cujas melhorias
estdo incorporadas na proposta da repactuacdo, é necessario garantir a fluidez das rodovias SC-
416 e SC-417 que podem impactar na eficiéncia do corredor principal. De acordo com o Monitora
FIESC, no final de 2021, o governo de Santa Catarina contratou o projeto para a duplicacdo da
SC-417. A contratacdo inclui a duplicacdo de trecho da SC-416. No momento, o projeto esta
paralisado e ha tramite interno para retomada da elaboracdo do projeto de engenharia. A
sugestdo da FIESC é de incorporacdo no Programa Estrada Boa, do Governo do Estado de SC.

2.3.5.5 SC-407 - Ligagao BR-101 com o Contorno Viario da Grande Floriandpolis

A rodovia estadual SC-407, localizada no municipio de Biguagu, conecta a BR 101 com o Contorno
Viario da Grande Floriandpolis, se constitui hoje como uma via com alto adensamento urbano,
fluxo intenso de veiculos pesados, sem acostamentos e que merece atencdo do Governo do
Estado. Sugerimos avaliar um projeto de melhoramentos para a rodovia com previsdo de
duplicacdo ou terceiras faixas em trechos de aclives, ciclovias e calcadas condizentes ao trafego
atual da rodovia.

Proposta: Dar celeridade no desenvolvimento do projeto e das obras de impacto na seguran¢a
e fluidez dos corredores em andlise de responsabilidade do Governo do Estado, Prefeituras do
entorno.
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2.3.6 BR-116/SC: AvaliacGo e Sugestoes para a proposta de
Repactuacdo do Contrato de Concessdo

De acordo com a proposta do Ministério dos Transportes para repactuacdao do contrato da BR-
116/SC, estdo previstos investimentos de aproximadamente RS 4,15 bilhées de investimentos

nos estados de Santa Catarina e Parand, sendo RS 890,4 milh&es nos 3 primeiros anos.

Tabela 23: Principais obras propostas para a BR-116/5SC:

Tipo Obra Quantidade Municipios Cronograma
Duplicacéao 12,5 km Lages/SC 2030-2033
Faixas Adicionais 13,2 km Monte Castelo/SC 2024 - 2026
Capao Alto/SC 2027 - 2029

Papanduva/SC 2026-2028

Monte Castelo/SC 2024-2028

Vias Marginais 23,60 km Santa Cecilia/SC 2026-2028
Ponte Alta do Norte/SC 2028-2030

Lages/SC 2033-2035

. Mafra/SC 2025-2027

Retorno em Desnivel 9und Lages/SC 2032-2038
Ponto de Parada e Descanso 1lund Correia Pinto/SC 2029-2030
Balancas - HS-Wim 2und . Santa,Cf:CI'lia/SC 2029-2031

Sao Cristovao do Sul/SC

Fonte: Arteris

Obras Previstas para o Estado de Santa Catarina (segmentado):

Retorno de desnivel km 11,8 N e S (BR 280 — Mafra)

Rua Lateral km 53,9 ao km 55,4 N e S (Papanduva)

Rua Lateral km 68,0 ao km 69,7 S (Monte Castelo)

Rua Lateral km 67,9 ao km 69,7 N (Monte Castelo)

Faixa adicional km 95,0 ao km 96,0 N (Monte Castelo)

Faixa adicional km 102,0 ao km 107,0 S (Monte Castelo)

Rua Lateral km 137,7 ao km 142,6 N e S (Santa Cecilia)

Balanca Projetada km 150,0 (Santa Cecilia)

Rua Lateral km 165,0 ao km 168,0 N e S (Ponte Alto do Norte)
. Balanca Projetada km 177 (S3o Cristévao do Sul)

© 0NV R WDNR

=
= O

. Ponto de Parada e Descanso km 227,00 (Correia Pinto)
. Duplicacdo km 244,5 ao km 248,4 (Lages)

. Retorno em desnivel km 244,7 (Lages)

. Rua Lateral km 245,0 ao km 247,8 S (Lages)

= e
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15. Rua Lateral km 245,0 ao km 248,3 N (Lages)

16. Retorno em desnivel km 245,6 (BR-282 - Lages)

17. Retorno em desnivel km 247,0 (Av. Papa Jodo XXIII - Lages)
18. Faixa adicional km 302,0 ao km 309,0 N (Capdo Alto)

2.3.7 BR-116/SC: Comparativo das taxas de peddgio com demais
tarifas praticadas no pais

A exemplo da BR 101 no item 2.3.2, comparamos, com a mesma metodologia, a tarifa praticada
na BR-116 com demais tarifas praticadas no pais. A tabela abaixo demonstra que apenas trés

concessOes apresentaram valor menor. Apesar de estar mais proximo da média
(R$12,70/100km), o valor praticado pela Planalto Sul ainda é RS 3,14 menor do que a média.

Grdfico 23: Comparativo das Tarifas da Planalto Sul (116) em relagdo ao Brasil
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A comparacdo acima estabelecida pode sugerir que existe uma grande oportunidade, a qual
deve ser objeto de avaliacdo aprofundada, para incorporar mais obras na repactuacdao também
da BR-116/SC, considerando, é claro, uma tarifa que esteja em consonancia com aquelas
praticadas no pais.
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2.3.8 Sugestées de obras na BR-116/SC para incorporar na
Repactuacdo
Avaliando as propostas do Ministério dos Transportes de investimentos para repactuacao,

entendemos ser necessario ampliar a extensao de terceiras faixas previstas como fundamental
para garantir a maior seguranca e eficiéncia da BR-116/SC.

Em geral, é fundamental, além das terceiras faixas a inclusdo de retorno em desniveis, dispositivo
em desnivel, passarelas, iluminacdo e vias marginais. Também devem ser priorizados
investimentos na ampliacdo dos trevos das rodovias federais, BRs 470, 280 e 282 — assim como
nas duplicagdes, marginais e obras de artes especiais nas dreas urbanas dos municipios de Mafra,
Itaidpolis, Monte Castelo, Capdo Alto e o entroncamento em Papanduva com a SC 447.

Quanto as terceiras faixas sugerimos mais 15,39 quildmetros além do sugerido pelo projeto de
repactuagdo, nos seguintes segmentos:

Tabela 24: Sugestdo de terceiras falxas BR-116/SC

I 7 Y

59,74 60,68 0,94
69 70 S 1
134,8

140,32 140,86

219,34 219,78

231,34 232,61

256,05 257,38

258,83 259,94 1,11
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2.4 POSSIBILIDADES DE AMPLIACAO DE INVESTIMENTOS
EM AMBOS OS CORREDORES

De acordo com a analise comparativa das tarifas de ambos os corredores, pode-se afirmar que
ambos apresentam potencial de aumento de tarifa. Cabe destacar que, na apresentacao da
proposta de repactuacdo realizada pelo Ministro dos Transportes, Renan Calheiros Filho, em
reunido ocorrida em Brasilia em junho de 2024, os novos valores de tarifa propostos apds a
repactuacdo serao relativamente inferiores a média praticada no pais. Conforme o mesmo
estudo, que também utiliza o indicador de valor pago por 100 km rodados, o valor médio de
cobranca é de RS 13,58. Com as tarifas propostas, os novos valores dos indicadores sdo RS 10,27
para a Litoral Sul e RS 9,78 para a Planalto Sul, valores respectivamente RS 3,31 e RS 3,80 abaixo
da média apresentada pelo Ministério. Para a Litoral Sul, até mesmo o valor proposto para o ano
de 2031, RS 11,92 sem contemplar reajustes de inflagdo, ainda € inferior a média atual.

Outra possibilidade para ampliar o volume de investimentos é a adogao do pedagio por
quildmetro rodado — Free Flow, conforme a seguir.

2.4.1 O Free Flow e Potencial de Aumento de Tarifa para Ampliar
Investimentos

A implantagao do Free Flow estd relacionada com o aumento da arrecadagao, por isso
incorporamos o tema também neste capitulo, pois tem o potencial de gerar uma receita

consideravel para incorporar obras na repactuacdo em curso.

Importante salientar que, além de ser uma cobranga mais adequada e justa por ser proporcional
ao uso, estimativas da concessionaria Arteris Litoral Sul - BR-101/SC Trecho Norte indicam que
cerca de 80% dos usudrios da rodovia ndo pagam pedagio, principalmente nas areas de intensa
urbanizacdo ao longo do corredor. Esta constatacdo coloca o Free Flow como uma alternativa
importante para garantir investimentos além dos incorporados na repactuacdo proposta pelo
Ministério dos Transportes — MT. O modelo ja é utilizado em vdrios paises e foi autorizado no
Brasil pela Lei N2 14.157/2021, de autoria do Senador Catarinense Esperidido Amin.
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2.4.2 Gatilho para Investimentos ndo Previstos no Plano de
Exploragéo Rodovidria

Conforme mencionado item 2.2.3, considerando a dindmica da economia, o crescimento das
cidades e que a repactuacdo ira gerar um novo Plano de Explora¢cdo Rodovidrio com obras
definidas, é preciso que no contrato esteja previsto o acionamento de gatilhos referentes ao
nivel de servico para obras de ampliacdao de capacidade, diretamente condicionado aos volumes
de trafego, de modo que essas obras sé serdo executadas quando a rodovia atingir um volume
diario médio de trafego (VDM) previamente determinado em contrato, ndo gerando, portanto,
pleito de reequilibrio econdmico-financeiro.

Proposta Investimentos: Realizar uma andlise técnica dos impactos na receita da explorag¢do
da rodovia na implantagdo do FREE FLOW e do potencial de aumento das tarifas em relagéo
as praticadas no pais para incorporar obras na proposta de repactuagdo da BR-101 (SC) (N) e
116 (5C), em ordem de prioridade.

2.4.3 A Questdo Cultural e a Resisténcia a Concess@o e Peddgio

Talvez o maior desafio para a sociedade em geral sobre a repactuacdo proposta para os
corredores catarinenses seja o aumento da tarifa de pedagio. Entretanto, e considerando que
ndo é possivel realizar investimentos em rodovias concessionadas sem ajuste do pedagio,

reunimos abaixo alguns esclarecimentos importantes sobre os dois temas:

Concessdo é privatizagdo?

N3o. Uma concessdo rodovidria ocorre quando o governo transfere a um terceiro a prestacdo de
um servico publico. No caso, a empresa serd responsavel durante um determinado tempo (até
30 anos) pela manutencdo e investimentos em melhorias e, se for o caso, até a duplicacdo,
conforme previsto em contrato, por meio do Plano de Exploracdo Rodovidria - PER. Entretanto
ndo ha transferéncia do ativo, que permanece propriedade da Unido.

A concessdo é uma solucdo vidvel, pois trata-se de uma pratica mundial para suprir a falta de
capacidade do governo em realizar investimentos e manter o patriménio rodoviario. Sem isso,
as rodovias se deterioram e ocorrem mais acidentes e engarrafamentos, reduzindo a eficiéncia
dos eixos e onerando toda a populacgdo.
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O valor e a corregdo da tarifa de peddgio sdo definidos pela concessiondria de forma aleatoria?

N3o. As tarifas sdo definidas de acordo com os projetos elaborados pelo governo, que é o poder
concedente, considerando o tempo de concessdo e os investimentos previstos. O poder
concedente estabelece em contrato, tanto a forma, quanto a data dos reajustes (também nao
definidos aleatoriamente), além das obrigacdes da concessionaria em termos de obras, servicos,
gualidade, atendimento etc. Tudo isso, em conformidade com o respectivo edital de licitacao.

Portanto, o valor da tarifa é estabelecido pelo préprio poder concedente, ou na licitacdo, e as
concessiondrias fazem seus projetos com base nessas especificacdes.

As formulas ou os indices de reajuste sdo definidos no contrato assinado entre a concessionaria
e o poder concedente e ndo podem ser alterados unilateralmente. O valor é calculado levando
em consideracdo o prazo de concessao, os investimentos e a remuneracao da concessionaria.
Cabe ressaltar que a concessdo rodoviaria é fiscalizada pela Agéncia Nacional de Transportes
Terrestres — ANTT.

O peddgio afeta a todos, onerando as mercadorias*

Estudos da Cepal — Comissdo EconOmica para a América Latina e o Caribe — mostram que
rodovias em condic¢des precdrias aumentam em 45% o custo operacional dos veiculos, duplicam
a duracdo das viagens e encarecem substancialmente os precos dos produtos transportados.
Segundo a NTC & Logistica, se todas as rodovias estivessem em 6timo estado, o transporte
rodovidrio de cargas poderia reduzir seus custos em 31,7%, economizando cerca de RS 11,6
bilhdes por ano. Outros estudos, feitos no Rio Grande do Sul, Parand, Sdo Paulo e Santa Catarina,
por universidades e empresas de pesquisa, mostram que o tempo de viagem em rodovias de ma
gualidade pode ser mais do que duplicado, o consumo de combustivel cresce 50 a 60% e os

custos operacionais aumentam mais de 35% para os caminhdes.

Devemos destacar que, além dos beneficios econdmicos, devem ser consideradas as implicacdes
socioambientais, pois uma rodovia em bom estado diminui os indices de acidentes e as emissdes
de gases de efeito estufa.

Os moradores de municipios onde se localizam pragas de peddgio ndo deveriam pagar tarifa*

Seria um privilégio injusto, pois rodovias ligam diversos municipios e ndo sdo avenidas ou ruas
urbanas. Ndo se destinam a servir de ligacdo entre os bairros. Assim, o usuario paga a tarifa do
pedagio para utilizar a rodovia e ndo ha razdo para que os moradores de um municipio que a
utilizam sejam isentos e os de outros, ndo. Além disso, os caminhoneiros e demais usuarios que
percorrem longas distancias estariam subsidiando os moradores dessas cidades, o que, além de
constituir uma injustica, acarreta congestionamento em certos trechos, atrasando a viagem de
guem paga pedagio.
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Cabe a cada prefeitura a responsabilidade de ligar as diversas regides do municipio, por meio de
ruas, avenidas e estradas vicinais. Para tanto, além da arrecadacdao municipal, hd o repasse de
verbas federais e estaduais, e a concessdo de rodovias também ajuda os municipios a
construirem essas ligacdes, com o pagamento do ISS. Segundo a Arteris, empresa controladora
da Autopista Litoral Sul, desde 2008 foram investidos RS 4,7 bilhdes no trecho sob concessdo e
o repasse de ISS (imposto sobre servico) aos municipios foi de RS 212,2 milhes.

Cabe ressaltar que recentemente foi aprovada a Lei 14.157, de autoria do Senador Catarinense

Esperididio Amim, para a implementacdo do sistema “free flow”, sem cancelas, em que o usudrio

paga somente pelo trecho percorrido. Esta modalidade de peddgio, poderd além de prover uma

forma mais justa de cobranca, proporcional ao uso da rodovia, um aumento da arrecadacdo para

investimentos — esta prdtica jd consolidada em vdrios paises, inclusive na América do Sul o Chile

é referéncia.

Deveria haver menos pragas de peddgio*

O maior nimero de pracas reduz custo para cada usuario. Implantar pracas a distancias menores
é uma forma de dividir o custo de manutencdo, modernizacao, ampliacdo, sinalizacdo e operacao
entre um numero maior de usudrios, fazendo com que cada um pague um valor mais proximo
do que é o proporcional ao trecho que usa.

“O free flow, conforme mencionado no item anterior, pode ser uma forma mais justa de peddgio,
em que todos pagam proporcionalmente”.

Ndo deveria haver peddgio em rodovias de pista simples*

A cobranca visa manter a boa qualidade da rodovia, simples ou dupla. A tarifa de peddgio tem
como objetivo garantir um nivel adequado de qualidade do pavimento, seguranca e
atendimento aos usudrios, além de possibilitar a execucdo de obras, o que tanto se aplica aos
trechos de pista dupla como aos de pista simples.

Ja existem tributos que deveriam custear as rodovias, como IPVA e CIDE?

O IPVA é um imposto sobre a propriedade de veiculos (como o IPTU sobre a de imdveis), dividido
entre o estado e o municipio onde o veiculo é licenciado, e sua arrecadacdo é destinada para o
orcamento geral e ndo para aplicacdo em rodovias. A CIDE é um tributo sobre combustivel, mas
também ndo tem destino rodoviario especifico, embora esse argumento tenha sido utilizado
para sua instituicdo. Existem em outros paises impostos sobre combustiveis, destinados
especificamente aos sistemas viarios de cidades, do estado ou do pais, e nesses casos vém
ocorrendo discussdes sobre qual é a melhor alternativa: pedagio ou imposto. Em alguns locais,

nos Estados Unidos, onde foi feita pesquisa entre os cidaddos, a preferéncia é pelo peddgio, pois

assim hd certeza de que os recursos arrecadados serdo aplicados na rodovia onde foram pagos.
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Elaboragéo: GETMS/FIESC

Observagdo: Os itens marcados com * foram extraidos de forma literal ou parcialmente
modificada da publicagdo “Peddgio: Mitos e Fatos”, da Associa¢do Brasileira de Concessiondrias
de Rodovias — ABCR, versdo atualizada de 2010.

Proposta: Realizar campanha intensa para desmitificar as concessoes e a sua importdncia para
viabilizar investimentos nos corredores em andlise
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ANALISES EXPEDITAS DO
MORRO DOS CAVALOS, RODOVIA
PARALELA E MANUTENCAO DO
CORREDOR BR-101/SC NORTE

ENGENHEIRO RICARDO SAPORITI
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3.1 A REPACTUACAO E A CONSERVACAO,
RESTAURACAO E MELHORAMENTOS NA RODOVIA
FEDERAL BR-101/SC NORTE

Conforme a Analise Expedita da Situacdo Fisica das Obras de Federal Concessionada BR-
101/Norte, no Trecho em SC realizada em dezembro de 2023, ficou constatado que o padrdo de
manutencdo e conservacao dos pavimentos flexiveis, no segmento em Santa Catarina,
compreendendo os servicos de: a- remocdo total ou parcial do pavimento, seguida de
reconstrucdo; b- fresagem de parte da camada betuminosa; c- reparos e selagem de trincas; d-
rejuvenescimento da camada betuminosa com micro revestimento; e- Sistema de drenagem
pluvial nas pistas de rolamento — “dgua na pista” tem sido muito insuficiente.

Cabe ressaltar que sdo responsabilidades contratuais da concessiondria os servicos de
manutencdo e conservacao periddicos e repetitivos, tais como: manutencdo e conservacdo das
instalacbes operacionais, dos pavimentos, das obras-de-arte (correntes e especiais), dos
dispositivos de seguranca, das sinalizacdes e da faixa de dominio;

No processo de otimizacdo do contrato, a previsdo do ciclo de execucdo de obras de manutencao
e restauracdo de pavimento e sinalizacdo em todo trecho, de forma a reestabelecer as condicoes
minimas de seguranca e trafegabilidade no primeiro ano do termo aditivo. A previsao de ciclo
de execucdo de sinalizacdo e restauracdo de pavimento, de natureza estrutural, em até trés
anos, nos trechos que apresentem parametros inferiores ao estabelecido.

Esta é uma obrigacdo que deve ser objeto de monitoramento por intermédio dos parametros de
Desempenho Operacional relacionado com manuten¢do e conservacdo do pavimento e do
corredor.

Acesse o estudo através deste QR CODE
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3.2 ANALISE EXPEDITA DOS DESAFIOS DA RODOVIA
PARALELA A BR-101/SC NORTE ENTRE JOINVILLE E A
VIA DE CONTORNO DA GRANDE FLORIANOPOLIS

Andlise e informagGes gerais sobre o Corredor Rodoviario Litoraneo Norte — a rodovia
paralela a BR-101/SC - Norte

A seguir serd apresentado uma Andlise Expedita do Estudo de Viabilidade Técnica e
Econdmica (EVTEA) do Corredor Rodoviario Litoraneo Norte, no segmento entre Joinville e o
Contorno Viario da Grande Floriandpolis da BR-101/SC, realizada por consultor contratado da
FIESC.

3.2.1 Aspectos Gerais e desafios do projeto da Paralela

O tracado a ser definido no projeto executivo de engenharia do Contorno Rodovidrio
Litoraneo Norte, em fase de contratacdo pelo Governo do Estado de Santa Catarina, vai
atender a regido mais industrializada e com o maior potencial turistico de Santa Catarina,
passando ainda pelos acessos ao complexo portudrio de Itajai e Navegantes.

Trata-se de uma Rodovia Classe I, onde os motoristas tém a expectativa de viajar com
velocidades relativamente altas, e na maior parte faz a ligacdo entre cidades, permite
conexdes com grandes polos geradores de trafego, e utilizada em rotas de uso diario, isto é,
viagens de ida e volta ao trabalho e escola. Essa futura construgdo, em fase de inicio dos
projetos executivos, sera de uma estrada paralela a BR- 101/SC, entre o Contorno Viério da
Regido Metropolitana da Grande Floriandpolis e Joinville, podendo utilizar trechos de

rodovias estaduais que passam pelo interior de municipios do litoral.

No Estudo de Viabilidade Técnica e Ambiental — EVTEA — ja concluido, ndo foram verificadas
interferéncias e restricdes ambientais que possam inviabilizar a implantacdo da Rodovia em
estudo, desde que sejam adotadas as medidas mitigadoras e compensadoras, para reduzir os
impactos ambientais negativos advindos da implantacdo e operacdao do empreendimento.
Conforme o EVTEA realizado, a capacidade deste Corredor Rodovidrio, em estudo, diz

respeito ao maximo fluxo de veiculos que ela consegue acomodar.

Corresponde a oferta maxima, e depende das caracteristicas da via, tipo: niUmero de faixas
por sentido; largura das faixas; distancia entre as margens da pista e obstaculos laterais;
largura dos acostamentos; ambiente tipico atravessado; tracado em planta; entre outros e de
caracteristicas do fluxo de trafego (composicdo da frota, distribuicdo do fluxo por sentido e
tipo de usuario). O projeto deverd contemplar aproximadamente 144,0 km de extensdo, bem
como incluir ainda vias marginais, além de viadutos, pontes e obras de contencdo de encostas.
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A secdo transversal recomendada para a elaboracdo dos projetos executivos de implantacao
e pavimentacdo, condizente com as instrucdes normativas do DNIT, é de uma rodovia de
categoria “A”, com duas pistas com trés faixas de rolamento de 3,60 m cada; acostamentos
externos de 3,00 m e internos de 0,60 m e, ainda, canteiro central de 6,00 m. A nova Rodovia
estadual iniciara em Joinville e, em direcdo ao Sul, estendendo-se até o Contorno Vidrio da
Grande Floriandpolis, nas proximidades do Rio Inferninho, em Tijucas.

Na diretriz de tracado referencial da nova rodovia, a exemplo do estudo geoldgico da BR-
470/SC, sdo frequentes a ocorréncia de depodsitos de argila mole, muitas vezes com
espessuras consideraveis, até 30 m, por exemplo, nas regides de Joinville, Guaramirim, Luiz
Alves, Camboriu e Tijucas, com ocorréncias de depdsitos formados por argila mole a muito
mole, que podem elevar o custo de implantac¢ao do tracado.

Sendo assim, entre as principais solu¢des para os problemas relacionados a esta condicdo
geoldgico-geotécnica, estardo projetos que incluam aterros leves; substituicdo total da
camada mole; bermas de equilibrio; construcdo por etapas; pré - carregamento ou sobrecarga
temporaria; geodreno e sobrecargas tempordrias, bem como alternativas de solucdes. A
estimativa de investimento (setembro/2024) é de aproximadamente R$ 9,2 bilhdes.
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3.2.2 Servigos Em Fase De Contratagoes

Projetos Executivos de Engenharia Rodoviaria

Lote 01 Trecho BR-101 (Joinville/ Entroncamento BR-280 26,850 km
Consorcio Sotepa — Planejar R$2.208.061,41

Prazo para execuc¢do: 730 dias, apés Ordem de Servico (*)

Lote 02 Trecho Entroncamento ¢/ BR-280/ Entronc. SC- 415 (S.J. Itaperid) 25,085 km
PROSUL Projetos e Planejamento R$2.003.731,00

Prazo para execuc¢do: 730 dias, apés Ordem de Servico (*)

Lote 03 Trecho da SC-415/ Até entroncamento ¢/ SC-414 (Luiz Alves) 16,765 km
UNICA Consultores de Engenharia Ltda R$2.212.430,00

Prazo para execuc¢do: 730 dias, apés Ordem de Servico (*)

Lote 04 Trecho da SC-414/ Até entroncamento ¢/ SC-486 (Brusque) 25,775 km
Consoércio Sotepa — Planejar R$3.185.204,65 94,475 km

Prazo para execuc¢do: 730 dias, apés Ordem de Servico (*)

Lote 05 Trecho da SC-486/ Até a Via de Contorno Fpolis. Estimado: 49,525 km

NAO CONTRATADO aprox. R$27 milhdes

Extensao total prevista 144,000 km

Fonte: Monitora FIESC

(*) Ordens de Servigcos ainda ndo emitidas
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Figura 25: Mapa Corredor Rodovidrio Litordneo Norte
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3.2.3 Consideracdes Finais

Considerando-se que o subtrecho entre a SC- 486 (Brusque) e a intercessdo com a Via de
Contorno da Grande Floriandpolis (Tijucas), numa extensdo estimada de 49,525 km, ainda nao
teve seu imprescindivel processo de licitacdo iniciado.

O prazo contratual das execuc¢des dos projetos executivos de cada lote é de 2 anos.

Estima-se que as execucdes das obras e servicos de implantacdo; pavimentacao e obras de artes
especiais (pontes, viadutos e tunel) necessitardo de um prazo de 4 anos.

Deste modo, pode-se fazer uma projecdo estimada de cronograma fisico abaixo:

42 trimestre/2026 12 trimestre/2027 22 trimestre/2027 32 trimestre/2031

Conclusao dos LicitacOes para Contratacdo das Execucdo das
projetos executivos execucao das obras e servicos obras e servicos
obras e servicos

3.3 ASPECTOS GERAIS DO PROJETO DO TUNEL DOS
MORROS DOS CAVALOS

Transposicao do Morro dos Cavalos: A travessia projetada do Morro dos Cavalos é de um tunel
duplo — composto de duas galerias paralelas — com extensdo aproximada de 1.360 metros,
viaduto duplo com 280 metros de comprimento e obras de contencdo da encosta.

Figura 26: Perspectiva do embocamento do tunel projetado para transposi¢cdo do Morro dos Cavalos
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Figura 27: Morro dos Cavalos — Ao fundo, Ponte sobre o Rio Cambirela (Km 234,8)

Figura 28: Localizagéio estimada do embocamento sul do Tiunel Projetado sob o Morro dos Cavalos (Km 234,0)
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— Capitulo 4 -

RELATORIO EXECUTIVO DA ANALISE
OPERACIONAL E ECONOMICA PARA OS
PROJETOS DE AMPLIACAO DE CAPACIDADE
DA BR-101/SC NA EXTENSAO DO CONTRATO DE
ADMINISTRACAO DA AUTOPISTA LITORAL SUL

ENGENHEIRO LUCAS TRINDADE

83



4.1 INTRODUCAO

4.1.1 Apresentac@o

O presente documento é um relatdrio executivo baseado no relatdrio técnico do estudo que
apresenta os resultados das andlises operacionais, econémicas e ambientais dos projetos de
ampliagdo na BR-101/SC, no trecho administrado pela Autopista Litoral Sul (ALS), em vista das
propostas de aumento de capacidade contidas nos Estudos de Otimizacdao Contratual da
Concessionaria, publicados em junho de 2024, pela Secretaria Nacional de Transporte
Rodovidrio do Ministério dos Transportes.

O documento técnico emitido pela SNTR, consolida os resultados dos estudos técnicos
desenvolvidos em parceria com a Concessiondria, tendo em vista a repactuacao do Contrato
de Concessdo, com otimizag¢do contratual, com base no acérddo n2 1.593/2003 do TCU, e em
outras premissas de politicas publicas acordadas entre as partes, e que estabelece as
condicdes para a aplicacdo de uma nova etapa do Programa de Exploracdo (52 Etapa) da
Concessdo, em que estdo previstas, entre outras obrigacdes, a Execucdo de Obras relevantes
para o trafego local, no curto prazo, inclusive na BR-101/SC.

Os objetivos das obras elencadas na Otimizacdo do Contrato, deveria ser garantir niveis de
servico adequados, no segmento concedido da ALS, na BR-101/SC, até o final do periodo de
extensdo do contrato, em 2048.

O objetivo deste relatdrio foi de avaliar se, no final do periodo de extensdo do contrato de
otimizacdo, as obras de ampliacdo de capacidade elencadas no documento da Otimizacao
Contratual, foram suficientes para garantir niveis de servigo adequados (nivel de servigo D),
para demandas inferiores a demanda da 502 maior hora de pico do ano, esperada para estes
horizontes de analise.

De forma complementar, foi realizada analise econ6mica e ambiental do impacto das obras
em relacdo melhorias complementares as obras propostas. E possivel quantificar estes
impactos dos congestionamentos transformando-os em custos econémicos: os custos do
congestionamento para a sociedade, apropriados em moeda corrente.

A real medida, em custos monetdrios, de quanto ird custar nos préximos anos, para a
sociedade Catarinense, a falta de acdo das autoridades federais na aprovacdo de uma série
de medidas de ampliagcdo de capacidade e melhoria da seguranga, na BR-101/SC, propostas
nos Estudos do Grupo Paritdrio de Trabalho e no Grupo da “BR-101 do Futuro”, na Revisao

Quinguenal do Contrato da Concessionaria.

As via marginais, a serem implantadas ou melhoradas, passariam a abrigar e organizar o
trafego local e regional, retirando-o das pistas centrais e reduzindo a sua demanda, duas
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formas de acdes que devem resultar na melhoria/preservagao do nivel de servigo operacional
das pistas principais, na BR-101/SC.

Estas andlises a serem desenvolvidas consideram a avaliacdo de desempenho da implantacao
de faixas adicionais nas pistas principais e implantacdo de segmentos complementares de vias
marginais, de forma a interligar segmentos existentes.

As obras previstas na extensdo de contrato sdo:

A\

75,70 km de faixas adicionais na BR-101/SC;

23,00 km de vias marginais na BR-101/SC;

01 Retorno em desnivel km 108,30 em Penha/SC;

01 Obra de Arte Especial km 136,00 em Balneario Camboriu;
Tunel Morro dos Cavalos, sentido Sul;

09 Passarelas;

01 SAU;

01 Posto PRF;

01 Balanca; e

YV VV VYV V YV V VYV

01 Modernizacao de area de escape.

Das obras acima arroladas, apenas as faixas adicionais, vias marginais, retorno em desnivel e
a obra de arte especial impactam nas condi¢cdes de niveis de servico e capacidade das
rodovias, sendo o foco das andlises operacionais, econdmicas e ambientais.

Para maior detalhamento dos estudos com todas as tabelas de calculos assim como os
resultados, o link para acesso do relatdrio técnico é apresentado a seguir.

Confira o RELATORIO TECNICO
acessando o QR Code abaixo:
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4.1.2 Apresentacéo das Melhorias Propostas na Otimizacdo
Contratual da BR-101/SC

A seguir sdo apresentadas todas as obras propostas no estudo de Otimizacdo Contratual da
Autopista Litoral Sul, no trecho da BR-101/SC. As faixas adicionais serdo implantadas com foco
no trecho de travessia entre Penha até Balnedrio Camboriu e no trecho de Biguacu e Palhoca.

Figura 29: Faixas Adicionais Projetadas

As marginais e vias laterais serdo implantadas em Joinville, Itajai, Balneario Camboriu, Biguacu
e Floriandpolis. Estas, sdo de extrema importancia para garantir a continuidade, removendo

parcela do fluxo da pista expressa e mantendo nas pistas marginais e laterais.
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Figura 30: Vias Marginais em Joinville

Figura 31: Vias marginais em Itajai
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Figura 32: Vias marginais em Itajai e Balnedrio Camboriu

Figura 33: Vias marginais em Biguagu e Florianépolis

Ainda é prevista a implantacdo de um dispositivo de retorno em desnivel em Penha.
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Figura 34: Retorno em desnivel em Penha

Figura 35: Obra de Arte Especial em Balnedrio Camboriu
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4.2 METODOLOGIA UTILIZADA

4.2.1 Obtencdo dos Dados Secunddrios em Estudos Realizados
pela Autopista Litoral Sul na BR-101/SC

Foram obtidos dados de demanda dos estudos técnicos de niveis de servico em trechos que
serdo impactados com a maior parte das obras propostas no estudo de Otimizacdo da
Concessdo da BR-101/SC no trecho administrado pela Autopista Litoral Sul. No relatério
periddico de monitoracdo de niveis de servico da BR-101/SC, cddigo ALS-101SC-000-245-
MON-RM-E1-023-R00, foram obtidas as demandas para o ano de 2023 e caracteristicas fisicas
dos segmentos da BR-101/SC.

Os dados de demanda entre o km 105 ao km 130, foram obtidos através do estudo de trafego
dos projetos de obras da Acao Civil Publica da Penha, no relatdrio ALS-101SC-105-130-ACA-
FUN-RT-E1-001-R0O1. As demandas dos estudos de trafego do projeto da ponte sul do Rio
Camboriu, foram obtidas no relatério ALS-101SC-134-137-TRA-EXE-RT-E1-301-R00. Os dados
foram obtidos em VDMA das contagens processadas para o ano de 2021.

O relatério RT-07-101/SC-040-7-J03/601-R01, forneceu os dados de demanda para o
segmento de Joinville, entre o trecho do km 40 ao km 44. Através do RT-07-101/SC-191-8-
J04/502-R00, foram obtidos os dados de demanda da travessia urbana da drea metropolitana
de Floriandpolis, com dados de demanda entre o km 179 ao km 218. Estes estudos passaram
pela compatibilizagao de dados, todos para o mesmo ano base, ano de 2023 utilizando dados
de crescimento nas pracas de pedagio, além de tratamento quando necessario para definicdo
da matriz base.

Todos os dados obtidos sao apresentados detalhadamente no relatério técnico disponivel no
QR Code da pagina 85.

4.2.2 Tratamento dos Dados Obtidos

4.2.2.1 Proje¢ao dos Dados Obtidos para o Ano Base de 2023

Os dados da monitoracdo de niveis de servico e do estudo da Acdo Civil Publica da Penha, ja
estdo no ano base de 2023, ndo sendo necessario tratamento. No entanto os outros dados
obtidos necessitaram passar por compatibilizacdo do ano base, projetando todos para o ano
de 2023.

Os dados de Joinville necessitam ser projetados de 2017 até o ano de 2023, os dados do
estudo de Balnedrio Camboril necessitam ser projetados de 2021 até o ano de 2023 e os
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rz

dados dos estudos da drea metropolitana de Floriandpolis necessitam ser projetados de 2020
até o ano de 2023, usando as demandas reais da praca de pedagio mais préxima de cada

trecho.

Veiculos
Leves
Pesados

Veiculos
Leves
Pesados

Veiculos
Leves
Pesados

Tabela 25: Fator de Crescimento 2017-2023 Praga de peddgio de Araquari — P3
Praga de Pedagio de Araquari

VOLUME ANO 2017 VOLUME ANO 2023 Fator de Crescimento
10.787.681 12.279.094 1,138
3.810.763 4.955.263 1,300

Tabela 26: Fator de Crescimento 2021-2023 Pra¢a de peddgio de PORTOBELO — P4
Praca de Pedagio de Porto Belo

VOLUME ANO 2021 VOLUME ANO 2023 Fator de Crescimento
13.530.752 15.483.639 1,144
4.457.160 4.684.512 1,051

Tabela 27: Fator de Crescimento 2020-2023 Praga de peddgio de PALHOCA — P5
Praga de Pedagio de Palhoga

VOLUME ANO 2020 VOLUME ANO 2023 Fator de Crescimento
6.943.291 8.297.203 1,195
2.887.070 3.229.235 1,119

Estes fatores foram aplicados aos dados de demanda para harmonizar todos os dados obtidos

dos diversos estudos para o mesmo ano base, ano de 2023.

4.2.2.2 Determinacao da Hora de Projeto — Fator Ksg

Através dos dados das pracas de peddgio para o ano de 2023, foram obtidos os fatores de
veiculo para as pracgas de pedagio da BR-101/SC da Autopista Litoral Sul. Os dados e os fatores

da quinquagésima hora sdo apresentados no relatdrio técnico,

Tabela 28: Fatores Kso

Sec¢do de Bloqueio km Fator Kso Sentido Norte Fator Kso Sentido Sul
Praga P2 BR-101/SC - km 1,35 10,87% 12,32%
Praga P3 BR-101/SC - km 79 10,37% 9,95%
Praga P4 BR-101/SC - km 157,4 7,76% 7,85%
Praga P5 BR-101/SC - km 242,75 11,32% 10,53%

Fonte: ALS-101SC-000-245-MON-RM-E1-023-R00, pagina 22.
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4.2.2.3 Determinacdo do Fator de Pico Horario (PHF)

O fator de pico horario utilizado nas andlises de niveis de servico foi de 0,88 para segmentos
rurais, 0,92 para segmentos urbanos e 0,96 para segmentos com adensamento urbano
altissimo. Visto que, pela alta demanda de veiculos, a variacdo de demanda dentro de uma
hora é menor.

4.2.3 Dados de Projecoes dos Portos do Estado de Santa
Catarina

Todos os dados de movimentacdo de carga e projecdes dos portos do estado de Santa
Catarina foram fornecidos pelas préprias autoridades administrativas portudrias para a FIESC.

Através das informacdes apresentadas referentes ao crescimento das movimentagdes de
carga portudrias, foi possivel determinar as taxas de crescimento para a movimentacdo de
carga com veiculos pesados associadas ao progndstico da evolucdo das cargas a serem
transportadas nos portos.

Utilizando estas premissas foram dispostos em uma tabela de movimentagdo de carga em
toneladas e em nimero de veiculos pesados médio, conforme apresentado na sequéncia.

Tabela 29: Dados de movimentagdo de carga até 2047 em toneladas

Carga(T) Itapoa Sdo Francisco do Sul Itajai Navegantes Imbituba
2024 13.618.926 28.333.135 13.809.706 8.833.393 7.578.348
2025 14.065.725 31.675.755 14.105.930 10.336.444 7.809.016
2026 14.527.829 35.412.723 14.408.509 12.095.248 8.046.705
2027 15.005.786 37.148.684 14.717.578 14.153.322 8.291.629
2028 15.500.161 38.969.743 15.033.277 14.898.234 8.544.008
2029 16.011.543 40.880.071 15.355.748 16.019.606 8.804.068
2030 16.540.539 42.884.046 15.685.136 17.225.383 9.118.254
2031 17.087.783 44.986.257 16.021.589 18.521.917 9.443.653
2032 17.653.929 46.338.252 16.365.259 19.916.039 9.780.664
2033 18.239.657 47.730.878 16.716.302 21.415.097 10.129.701
2034 18.845.672 49.165.358 17.074.874 23.026.986 10.437.462
2035 19.472.704 50.642.949 17.441.138 24.760.200 10.754.574
2036 20.121.512 52.120.540 17.815.258 26.623.871 11.081.320
2037 20.792.883 53.641.242 18.197.404 28.627.817 11.417.993
2038 21.487.632 55.206.313 18.587.747 30.782.600 11.817.970
2039 22.206.607 56.817.048 18.986.462 33.099.570 12.231.958
2040 22.950.685 58.474.778 19.393.731 35.590.935 12.660.448
2041 23.720.778 60.180.876 19.809.735 38.269.822 13.103.948
2042 24.517.830 61.936.752 20.234.663 41.150.347 13.454.074
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Carga(T) Itapoa S&o Francisco do Sul Itajai Navegantes Imbituba
2043 25.342.824 63.743.858 20.668.706 44.247.685 13.813.555
2044 26.196.775 65.603.689 21.112.059 47.578.155 14.182.642
2045 27.080.741 67.517.784 21.564.923 51.159.307 14.561.590
2046 27.995.817 69.487.726 22.027.500 55.010.008 14.918.584
2047 28.943.140 71.515.145 22.500.000 59.150.546 15.284.331

Utilizando o crescimento da movimentacao de carga por porto e o percentual que cada porto
influencia no total de veiculos movimentando carga, foi possivel determinar o crescimento
médio dos portos de Santa Catarina para movimentacdo de carga com veiculos pesados.

Tabela 30: Taxas de crescimento por porto e totalizada

Taxa de Crescimento Itapoa Sdo Francisco do Sul Itajai Navegantes Imbituba Total
2024 3,28% 10,55% 2,10% 14,54% 2,95% 7,25%
2025 3,29% 10,55% 2,10% 14,54% 2,95% 7,48%
2026 3,29% 4,67% 2,10% 14,54% 2,95% 5,25%
2027 3,29% 4,67% 2,10% 5,00% 2,95% 3,91%
2028 3,30% 4,67% 2,10% 7,00% 2,95% 4,24%
2029 3,30% 4,67% 2,10% 7,00% 3,45% 4,31%
2030 3,31% 4,67% 2,10% 7,00% 3,45% 4,34%
2031 3,31% 2,92% 2,10% 7,00% 3,45% 3,62%
2032 3,32% 2,92% 2,10% 7,00% 3,45% 3,65%
2033 3,32% 2,92% 2,10% 7,00% 2,95% 3,63%
2034 3,33% 2,92% 2,10% 7,00% 2,95% 3,66%
2035 3,33% 2,92% 2,10% 7,00% 2,95% 3,69%
2036 3,34% 2,92% 2,10% 7,00% 2,95% 3,72%
2037 3,34% 2,92% 2,10% 7,00% 3,38% 3,79%
2038 3,35% 2,92% 2,10% 7,00% 3,38% 3,83%
2039 3,35% 2,92% 2,10% 7,00% 3,38% 3,86%
2040 3,36% 2,92% 2,10% 7,00% 3,38% 3,89%
2041 3,36% 2,92% 2,10% 7,00% 2,60% 3,86%
2042 3,36% 2,92% 2,10% 7,00% 2,60% 3,90%
2043 3,37% 2,92% 2,10% 7,00% 2,60% 3,94%
2044 3,37% 2,92% 2,10% 7,00% 2,60% 3,97%
2045 3,38% 2,92% 2,10% 7,00% 2,39% 4,00%
2046 3,38% 2,92% 2,10% 7,00% 2,39% 4,04%
2047 3,38% 2,92% 2,10% 7,00% 2,39% 4,08%
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4.2.4 - Taxa de Crescimento e Projecbes dos Dados de
Demanda

4.2.4.1 - Taxa de Crescimento

O consultor, para efeitos de projecdo, assumiu que as taxas de crescimento base do ano de
2024 até o ano de 2047, para veiculos leves e pesados, sdo de 2% a.a. No entanto, para os
veiculos pesados, estas taxas de evolucdo vegetativa ainda serdo acrescidas, pelas demandas
adicionais de crescimento devido a ampliacdo da capacidade portudria, como componente
referente a movimentacdao de carga portuaria, em relacdo aos portos do estado de Santa
Catarina.

Através dos dados das pragas de pedagio da BR-101/SC no ano de 2023, foi verificada
passagem de 17.809.265 veiculos pesados. Este dado foi projetado com 2% a.a. e verificado
o percentual que a movimentacdo de carga dos veiculos pesados relacionado aos portos
impacta no movimento total das pracas.

Tabela 31: Taxas de crescimento veiculos leves e veiculos pesados

e Taxa de Crescimento Taxa de Crescimento Taxa de Crescimento Relagdo Percentual de Taxa de Crescimento
Veiculos Leves Veiculos Pesados BASE Pesados Portudrios Veiculos Pesados Portuarios Definida
2024 2% 2% 7,25% 14,7% 2,77%
2025 2% 2% 7,48% 15,5% 2,85%
2026 2% 2% 5,25% 16,5% 2,54%
2027 2% 2% 3,91% 17,1% 2,33%
2028 2% 2% 4,24% 17,4% 2,39%
2029 2% 2% 4,31% 17,9% 2,41%
2030 2% 2% 4,34% 18,3% 2,43%
2031 2% 2% 3,62% 18,8% 2,30%
2032 2% 2% 3,65% 19,1% 2,31%
2033 2% 2% 3,63% 19,4% 2,32%
2034 2% 2% 3,66% 19,7% 2,33%
2035 2% 2% 3,69% 20,1% 2,34%
2036 2% 2% 3,72% 20,5% 2,35%
2037 2% 2% 3,79% 20,8% 2,37%
2038 2% 2% 3,83% 21,2% 2,39%
2039 2% 2% 3,86% 21,6% 2,40%
2040 2% 2% 3,89% 22,1% 2,42%
2041 2% 2% 3,86% 22,5% 2,42%
2042 2% 2% 3,90% 22,9% 2,44%
2043 2% 2% 3,94% 23,4% 2,45%
2044 2% 2% 3,97% 23,9% 2,47%
2045 2% 2% 4,00% 24,4% 2,49%
2046 2% 2% 4,04% 24,9% 2,51%
2047 2% 2% 4,08% 25,4% 2,53%
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4.2.4.2 - Demandas Projetadas para o Ano 2047

Todas as demandas obtidas no capitulo 4.2.1 e apresentadas detalhadamente no relatério
técnico (QR code pdgina 85), foram projetadas para o ano de 2023 através das taxas de
crescimento reais apresentadas na secdo e para o ano de 2047 com as taxas de crescimento
definidas previamente.

4.3 RESULTADOS

4.3.1 Carregamento e Andlises de Niveis de Servigco

Os resultados das analises de niveis de servico sdo apresentados na sequéncia quilométrica da
BR-101/SC pista expressa (PE) e via lateral (VL).

As redes de simulacdo podem ser analisadas através da visualizacdo em video nos links
apresentados nos QR codes a seguir.

Rede de simulagao Rede de simulagao
Joinville Acao Civil Publica de Penha

Rede de simulacdo Rede de simulacao
Balnedrio Camboriu - Sentido Sul Travessia BR-101/SC Florianépolis
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SENTIDO

PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN

SENTIDO

PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN

SENTIDO

PEN
PEN

Inicial
2,55
3,47
3,99
4,63
6,00
12,11
12,73
13,40
15,38
15,89
16,36
17,72
18,20
21,38
21,94
22,41
26,85
29,37
29,80
40,19
40,64

INICIAL
40,50
40,84
41,57
41,88
42,22
44,12
44,29
40,50
40,90
41,20
41,21
41,22
41,26
41,60
41,66
41,76
41,92
41,99
42,06
42,07
43,08
44,30
44,33

Inicial
45,01
45,75

km

km

km

Final
0,00
2,55
3,47
3,99
4,63
6,00
12,11
12,73
13,40
15,38
15,89
16,36
17,72
18,20
21,38
21,94
22,41
26,85
29,37
29,80
40,19

FINAL
40,84
41,57
41,88
42,22
44,12
44,29
44,58
40,90
41,20
41,21
41,22
41,26
41,60
41,66
41,76
41,92
41,99
42,06
42,07
43,08
43,62
44,33
44,47

Final
44,50
45,01

Tabela 32: Nivel de servigo — ANO 2035
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2
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2
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Velocidade Média - S (km/h)

Velocidade Média - S (km/h)

Velocidade Média - S (km/h)

96

94
95
77
87
63
63
64
64
76
77
72
46
77
47
77
65
64
55
81
54
81

29
29
56
56
49
49
64
70
70
70
70
70
70
70
70
70
70
70
70
70
70
70
70

30
79

ANO 2035
Vp
1.926
1.910
2.463
2.130
2.463
2.478
2.442
2.787
2.478
2.442
2.591
3.186
2.442
3.186
2.442
2.741
2.478
3.047
2.336
3.047
2.336

ANO 2035

Vp
3584
3584
2980
2980
3142
3142
2794
759
759
434
569
255
364
968
968
968
968
488
286
124
205
349
581

ANO 2035
Vp
3.582
2.388

=2
(%]

Densidade (pc/km/fx)
20,5
20,1
Vp>c
24,6
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Vp>c
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2,9
5,0
8,3
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SENTIDO

PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN

SENTIDO

PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN

Inicial
47,54
48,92
49,22
49,66
51,70
54,42
54,84
57,40
60,31
71,28
77,40
80,80
81,60
82,17
86,08
86,75
93,89
94,25
101,16
101,57
103,90
104,31

INICIAL
105,15
105,71
108,00
108,91
109,41
110,30
110,55
110,71
111,05
111,07
111,31
111,40
112,10
113,00
113,11
115,36
117,10
117,59
118,11
119,61
122,00
122,86
123,32
125,53
126,12

km

km

Final
45,75
47,54
48,92
49,22
49,66
51,70
54,42
54,84
57,40
60,31
71,28
77,40
80,80
81,60
82,17
86,08
86,75
93,89
94,25

101,16
101,57
103,90

FINAL
105,71
108,00
108,91
109,41
110,30
110,55
110,71
111,05
111,07
111,31
111,40
112,10
113,00
113,11
113,15
117,10
117,59
118,11
119,61
122,00
122,86
123,32
125,53
126,12
129,00

NUMERO
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2

N RN NN NN NN DNNNDNNDNNDNDNNNWWDN

NUM.

FAIXAS
2
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Velocidade Média - S (km/h)

Velocidade Média - S (km/h)

95
99
99
91
92
91
92
91
99
99
99
99
94
94
96
99
99
99
92
99
92
99
97
98
97

97

60
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72
90
60
22
47
24
65
83
65
83
64
69
69
81
69
87
69
87
69
87

ANO 2035
Vp
2.902
3.582
2.388
2.028
2.902
3.745
3.180
3.745
2.791
2.276
2.791
2.276
2.791
2.276
2.670
2.349
2.670
2.152
2.670
2.152
2.670
2.152

ANO 2035

Vp
1550
1229
1226
1789
1784
1789
1780
1789
1342
1354
1305
1297
1683
1663
1583
1208
1208
1208
1764
1345
1753
1147
1546
1468
1495

Densidade (pc/km/fx)
Vp>c
Vp>c
Vp>c
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Vp>c
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27,4
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12,5
12,4
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19,6
19,4
19,6
13,6
13,7
13,2
13,2
17,9
17,6
16,5
12,3
12,3
12,3
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19,0
11,6
16,0
15,0
15,3
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km NUM. ANO 2047

SENTIDO
INICIAL FINAL FAIXAS Velocidade Média - S (km/h) Vp Densidade (pc/km/fx)
VLN 113,05 114,90 2 70 271 3,9
VLN 114,90 115,45 2 70 299 4,3
VLN 115,45 117,12 2 70 420 6,0
VLN 117,12 117,34 1 72 1409 19,7
VLN 117,34 117,51 2 70 165 2,3
VLN 117,51 117,83 2 70 1122 16,0
VLN 117,83 118,15 2 70 1122 16,0
VLN 118,15 118,52 2 70 288 4,1
VLN 118,52 118,67 2 70 195 2,8
VLN 118,67 119,79 2 70 103 1,5
VLN 119,79 120,61 2 70 731 10,4
VLN 120,61 120,86 1 72 144 2,0
VLN 120,86 121,93 2 70 611 8,7
SENTIDO km NUMERO ANO 2035
Inicial Final DE FAIXAS Velocidade Média - S (km/h) Vp Densidade (pc/km/fx)
PEN 137,40 129,00 3 89 2.094 23,5
PEN 144,10 137,40 3 81 1.734 21,3
PEN 144,93 144,10 3 103 1.531 14,8
PEN 145,61 144,93 3 95 1.812 19,0
PEN 146,13 145,61 2 75 2.498 Vp>c
PEN 155,00 146,13 2 82 2.296 27,9
PEN 169,34 155,00 2 98 1.793 18,3
PEN 169,81 169,34 2 96 1.862 19,4
PEN 175,20 169,81 2 88 2.141 24,5
PEN 191,50 175,20 2 84 2.238 26,5
ST km NUM. ANO 2035
INICIAL FINAL FAIXAS Velocidade Média - S (km/h) Vp Densidade (pc/km/fx)
PEN 192,14 192,56 3 99 851 8,6
PEN 192,56 192,65 3 79 1276 16,3
PEN 194,63 194,91 3 79 926 11,8
PEN 194,91 196,63 3 79 1368 17,4
PEN 196,63 198,49 3 72 1911 26,6
PEN 198,49 199,23 3 58 2608 Vp>c
PEN 199,23 200,57 3 73 1826 24,9
PEN 200,57 200,95 3 65 2248 Vp>c
PEN 200,95 201,76 3 74 1781 24,1
PEN 201,76 203,36 3 71 1960 27,6
PEN 203,36 203,92 3 57 2653 Vp>c
PEN 203,92 204,51 3 60 2497 Vp>c
PEN 204,51 204,88 3 40 3348 Vp>c
PEN 204,88 205,11 3 78 1474 18,9
PEN 205,11 205,34 4 79 1233 15,7
PEN 205,45 205,79 3 68 2127 Vp>c
PEN 205,79 206,28 3 75 1702 22,6
PEN 206,28 207,94 3 65 2249 Vp>c
PEN 207,94 208,95 3 73 1868 25,7
PEN 208,95 209,50 3 78 1504 19,4
PEN 209,50 210,31 3 61 2443 Vp>c
PEN 210,31 211,32 3 75 1709 22,8
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SENTIDO

PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN

SENTIDO

VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN

INICIAL
211,32
212,54
212,92
213,82
214,50
215,27
215,58
217,91

INICIAL
192,17
192,37
192,47
193,04
193,12
194,14
194,68
194,88
195,25
195,31
195,93
196,66
197,17
197,42
198,28
199,40
199,63
199,66
199,84
199,88
200,65
201,15
201,50
201,55
201,84
203,15
203,19
203,34
203,47
203,75
203,88
203,94
204,00
204,11
204,21
204,59
205,04
205,09
205,68
206,07
206,25

km

km

FINAL
212,54
212,92
213,82
214,50
215,27
215,58
217,91
218,75

FINAL
192,37
192,47
193,04
193,12
194,14
194,68
194,88
195,25
195,31
195,93
196,66
197,17
197,42
198,28
198,54
199,63
199,66
199,84
199,88
200,65
201,15
201,50
201,55
201,84
203,15
203,19
203,34
203,47
203,75
203,88
203,94
204,00
204,11
204,21
204,59
205,04
205,09
205,68
206,07
206,25
206,42

NUM.

FAIXAS
3

N W ww w ww
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2
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Velocidade Média - S (km/h)
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79
78
79
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73
79
76

Velocidade Média - S (km/h)
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68
70
70
70
69
70
70
70
67
67
70
70
70
70
70
70
70
70
70
70
70
70
70
67
68
68
64
64
70
70
65
58
55
60
61
70
62
67
73
70

99

ANO 2035

Vp
1824
1080
1493
1288
998
1831
957
1582

ANO 2035

Vp
382
1700
1062
346
1056
1566
1394
1429
1436
1827
1823
1007
1007
1030
1046
1174
1074
1076
902
1065
433
1133
1458
1255
1972
1699
1749
2147
2215
1324
329
2108
2675
2910
2508
2463
746
2372
2126
1843
2021

Densidade (pc/km/fx)
24,9
13,8
19,2
16,4
12,7
25,0
12,2
20,9

Densidade (pc/km/fx)
5,4
24,9
15,2
4,9
15,1
22,6
19,9
20,4
20,5
27,2
27,1
14,4
14,4
14,7
14,9
16,8
15,3
15,4
12,9
15,2
6,2
16,1
20,8
17,9
Vp>c
24,9
25,8
Vp>c
Vp>c
18,9
4,7
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
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10,7
Vp>c
Vp>c
25,3
Vp>c
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SENTIDO

VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN

SENTIDO

PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN

km

INICIAL
206,42
206,44
206,58
206,64
206,97
207,95
208,19
208,49
209,17
209,24
209,61
209,65
209,88
210,03
210,51
210,55
210,70
211,39
211,55
211,77
212,15
212,70
213,04
213,25
213,32
213,81
214,01
214,16
214,32
214,43
214,67
215,22
215,43
215,54
215,68
216,27
216,30
216,35
216,39
217,96

km
Inicial
221,50
222,45
223,31
229,98
230,82
231,51
232,84
235,00
244,68

FINAL
206,44
206,58
206,64
206,97
207,95
208,19
208,47
209,17
209,24
209,61
209,65
209,88
210,03
210,51
210,55
210,70
211,39
211,55
211,77
212,15
212,70
213,04
213,25
213,32
213,81
214,01
214,16
214,32
214,43
214,67
215,22
215,43
215,54
215,68
216,27
216,30
216,35
216,39
217,96
218,37

Final
218,00
221,50
222,45
223,31
229,98
230,82
231,51
232,84
235,00

NUM.

FAIXAS
3

R R N NN NN NN P NN R NN DNNNDNMDNNNDNNNNDNDNDNDDNDDNDDN

NUMERO
DE FAIXAS

2

N NN NN N WN

Velocidade Média - S (km/h)
75
68
70
59
64
64
58
51
43
43
62
61
69
70
60
66
60
28
70
65
70
33
43
55
16
67
65
54
65
64
60
70
68
70
58
70
70
70
70
70

Velocidade Média - S (km/h)

74
102
101
101
101
101

69

66

96

100

ANO 2035

Vp
1730
1773
1348
2630
2145
2153
2725
3252
3798
3793
2384
2489
1558
1445
2547
1994
2572
4799
1120
2085
1388
4485
3867
2938
5533
1814
2120
3013
2094
2135
2570
1321
1707
1367
2678
179
409
230
466
172

ANO 2035

Vp
2.071
1.640
1.105
1.658
1.640
1.658
1.640
1.950
1.658

Densidade (pc/km/fx)
23,1
26,1
19,2
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
22,5
20,7
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
16,0
Vp>c
19,8
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
26,9
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
18,9
25,0
19,5
Vp>c
2,6
5,8
3,3
6,7
2,5

Densidade (pc/km/fx)

Vp>c
16,2
11,0
16,4
16,3
16,5
23,9

Vp>c
17,3
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para a proposta de obras do Ministério dos Transporte para repactuagcdo dos contratos de concessao

/—' Sugestdes para garantir a seguranca e a eficiéncia das BR-101/SC norte e BR-116/SC e analise e contribuigdes

SENTIDO

PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES

SENTIDO

PES
PES
PES
PES
PES
PES
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS

SENTIDO

PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES

Inicial
0,00
2,55
3,50
4,12
4,69
6,00
12,14
12,68
13,44
15,49
15,97
16,36
17,82
18,28
21,37
21,82
22,05
22,52
27,38
29,35
29,79

INICIAL
40,50
40,86
41,64
41,89
42,42
42,89
40,44
40,83
40,96
41,45
41,67
41,72
41,76
42,86
43,08
43,60

Inicial
44,50
45,67
49,22
49,66
54,54
54,94
57,40
60,31
71,28

km

km

km

Final
2,55
3,50
4,12
4,69
6,00
12,14
12,68
13,44
15,49
15,97
16,36
17,82
18,28
21,37
21,82
22,05
22,52
27,38
29,35
29,79
40,64

FINAL
40,86
41,64
41,89
42,42
42,89
44,58
40,83
40,96
41,45
41,67
41,72
41,76
42,30
43,08
43,60
44,47

Final
45,67
49,22
49,66
54,54
54,94
57,40
60,31
71,28
77,40

NUMERO
DE FAIXAS

NUM.

FAIXAS

2

NN NN NNNNNNDNDNNNNN

NUMERO
DE FAIXAS

2

N NN NN NN DNNNNDNDNNDNDNDDNDNDNDDNNDNDN

w

N NN NN NN NN

Velocidade Média - S (km/h)

Velocidade Média - S (km/h)

27
27
50
50
50
66
70
70
70
70
70
70
70
70
70
70

Velocidade Média - S (km/h)

101

69
74
62
84
62
64
45
66
64
57
65
30
54
31
48
54
56
54
39
58
36

83
65
66
39
66
39
68
67
56

ANO 2035
Vp
2.239
2.529
2.862
2.220
2.862
2.808
3.217
2.768
2.808
2.972
2.768
3.610
3.014
3.610
3.157
2.808
2.768
2.808
3.453
2.923
3.453

ANO 2035

Vp
3626
3626
3131
3131
3131
2727
774
774
137
362
857
857
857
543
655
683

ANO 2035
Vp
2.291
2.784
2.752
3.436
2.752
3.436
2.694
2.197
2.694

Densidade (pc/km/fx)
Vp>c
Vp>c
Vp>c
26,5
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c

Densidade (pc/km/fx)
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
11,1
11,1
2,0
52
12,2
12,2
12,2
7,8
9,4
9,8

Densidade (pc/km/fx)
27,7
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
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SENTIDO

PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES

SENTIDO

PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES

SENTIDO

VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS

Inicial
77,40
80,80
81,60
82,17
86,19
86,83
93,89
94,25
101,16
101,57
103,90
104,31

INICIAL
105,27
106,21
108,91
109,06
109,60
110,71
110,91
111,05
111,07
111,12
113,15
114,62
116,36
117,00
117,59
119,61
120,91
122,00
123,32
125,70

INICIAL
111,10
111,13
111,33
111,41
111,97
112,13
114,70
114,72
114,74
114,82
116,37
116,92
117,51
117,87

km

km

km

Final
80,80
81,60
82,17
86,19
86,83
93,89
94,25
101,16
101,57
103,90
104,31
106,00

FINAL
106,21
108,91
109,06
109,60
110,71
110,91
111,05
111,07
111,12
113,15
114,62
116,36
117,00
117,59
119,10
120,91
122,00
123,32
125,70
129,00

FINAL
111,13
111,20
111,41
111,97
112,13
114,70
114,72
114,74
114,82
116,37
116,92
117,51
117,87
118,31

NUMERO
DE FAIXAS
2

N NN NN NN NN NMDNDNN

NUM.

FAIXAS
2

N W Wwwwwwwwwwwdwwwwww

NUM.

FAIXAS
1

N NN N NN NN RERE NN

Velocidade Média - S (km/h)

Velocidade Média - S (km/h)

95
99
91
91
91
91
93
99
97
98
98
98
99
99
99
98
99
99
96
78

Velocidade Média - S (km/h)

72
70
70
70
72
70
70
70
70
70
70
70
70
70

102

66
56
67
72
90
72
81
68
83
68
79
56

ANO 2035
Vp
2.197
2.694
2.197
2.577
2.078
2.577
2.308
2.694
2.277
2.694
2.351
2.694

ANO 2035

Vp
1567
1241
1808
1808
1808
1808
1727
1362
1532
1451
1455
1443
1222
1222
1222
1418
925
1159
1566
2232

ANO 2035

Vp
843
318
142
271
1026
513
538
293
540
567
898
169
1133
1134

Densidade (pc/km/fx)
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c

23,1
Vp>c
Vp>c
Vp>c

27,4
Vp>c
Vp>c
Vp>c

Densidade (pc/km/fx)
16,5
12,6
19,9
19,9
19,9
19,9
18,6
13,8
15,8
14,8
14,9
14,7
12,4
12,4
12,4
14,4
9,4
11,8
16,3

Vp>c

Densidade (pc/km/fx)
11,8
4,5
2,0
3,9
14,3
7,3
7,7
4,2
7,7
8,1
12,8
2,4
16,1
16,1
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para a proposta de obras do Ministério dos Transporte para repactuagcdo dos contratos de concessao

/—' Sugestdes para garantir a seguranca e a eficiéncia das BR-101/SC norte e BR-116/SC e analise e contribuigdes

SENTIDO

VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS

SENTIDO

PES
PES

SENTIDO

PES
PES
PES
PES
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS

SENTIDO

PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES

km

INICIAL
118,31
118,31
118,34
118,49
118,87
119,66
120,40
120,50
120,70
121,32
121,81
122,12
122,34
122,56
122,84
122,87
123,24
123,27
123,56
125,09
125,16
125,21

km
Inicial
129,00
132,31

km

INICIAL
134,50
134,75
135,11
136,39
134,60
134,84
134,99
135,26
135,88
136,18

km
Inicial
137,40
138,26
140,32
141,02
142,15
142,58
144,10
144,90
145,30

FINAL
118,34
118,34
118,49
118,87
119,66
120,40
120,50
120,70
121,32
121,81
122,12
122,34
122,56
122,84
122,87
122,88
123,27
123,56
125,09
125,16
125,21
128,68

Final
132,31
134,50

FINAL
134,75
135,11
136,39
136,86
134,84
134,99
135,26
135,88
136,18
136,45

Final
138,26
140,32
141,02
142,15
142,58
144,10
144,90
145,30
145,61

NUM.

FAIXAS
2

N N N P P N P P RN NN DNMNMDNMNNDNMNNDNDNNNDNDNDDN

NUMERO
DE FAIXAS
3
3

NUM.

FAIXAS
3

N N NN WDN W WwWw

NUMERO
DE FAIXAS

w

w W NN W W W

Velocidade Média - S (km/h)

70
70
70
70
70
70
70
70
70
70
70
70
70
70
72
72
70
72
72
70
70
70

Velocidade Média - S (km/h)

92
96

Velocidade Média - S (km/h)

71
95
58
57
79
79
79
79
79
78

Velocidade Média - S (km/h)

74
67
98
99
84
84
81
98
100

103

ANO 2035

Vp
1045
1045

949

949

238

655

655

6

547
1286
1286

935

987

987

892

892

116
44
44

ANO 2035
Vp
2.009
1.698

ANO 2035

Vp
2611
1920
2938
2948

17

52

586

15
1047
1540

ANO 2035
Vp
1.753
1.821
1.572
1.565
2.245
2.256
2.322
1.684
1.548

Densidade (pc/km/fx)
14,9
14,9
13,5
13,5
3,4
9,3
9,3
0,1
7,8
18,3
18,3
13,3
14,1
14,1
12,5
12,5
0,0
0,0
0,0
1,7
0,6
0,6

Densidade (pc/km/fx)

21,9
17,6

Densidade (pc/km/fx)
Vp>c
20,3
Vp>c
Vp>c
0,2
0,7
7,4
0,2
13,2
19,7

Densidade (pc/km/fx)

23,8
27,1
16,0
15,7
26,7
26,9
Vp>c
17,2
15,4
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SENTIDO

PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES

SENTIDO

PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES

SENTIDO

VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS

km
Inicial Final
145,61 146,13
146,13 155,00
155,00 166,67
166,67 169,40
169,40 169,81
169,81 175,20
175,20 191,50

km

INICIAL FINAL
192,14 193,26
193,26 193,61
193,61 194,57
194,57 194,90
194,90 195,56
195,56 196,99
196,99 197,62
197,62 198,52
198,52 199,29
199,29 200,21
200,21 200,72
200,72 201,61
201,61 201,91
201,91 203,51
203,51 204,03
204,32 204,88
204,88 205,35
205,35 207,52
207,52 208,73
208,73 209,41
209,41 210,20
210,20 211,35
211,35 212,53
212,53 212,99
212,99 213,78
213,78 214,55
214,55 215,22
215,22 215,61
215,61 215,94
215,94 | 216,59
216,59 217,69
217,69 218,87

km

INICIAL FINAL
193,21 193,33
193,33 193,98
193,98 194,02
194,02 194,17
194,17 194,60
194,60 194,84

NUMERO
DE FAIXAS
2

N N NN NN

NUM.

FAIXAS
2

NN NN W W W W WwWwwwwww N W WNNNNDNNNDNNNNNDNNDNDWW

NUM.

FAIXAS
2

2
2
2
2
2

Velocidade Média - S (km/h)
78
63
104
82
82
83
77

Velocidade Média - S (km/h)
77
95
88
97
85
66
83
92
48
84
90
66
54
71
86
75
97
89
96
99
83
99
90
99
93
96
99
96
97
97
97
97

Velocidade Média - S (km/h)
70
70
70
70
70
70

104

ANO 2035
Vp
2.299
2.749
1.529
1.598
1.582
1.598
1.896

ANO 2035

Vp
1206
1634
1882
1359
1981
2629
2053
1716
3126
2045
1805
2626
2951
2454
1997
2360
1432
1896
1567
1229
2092
1403
1852
1036
1729
1550
1145
1573
1293
1317
1315
1426

ANO 2035

Vp
306
1533
1111
1546
303
870

Densidade (pc/km/fx)
Vp>c
Vp>c
14,7
19,4
19,4
19,3
24,7

Densidade (pc/km/fx)
15,6
17,2
21,4
14,0
23,2

Vp>c
24,6
18,7

Vp>c
24,4
20,1

Vp>c

Vp>c

Vp>c
23,2

Vp>c
14,8
21,3
16,3
12,5
25,1
14,2
20,6
10,5
18,6
16,1
11,6
16,4
13,3
13,5
13,5
14,7

Densidade (pc/km/fx)
4,4
22,0
15,8
22,2
4,3
12,4
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para a proposta de obras do Ministério dos Transporte para repactuagcdo dos contratos de concessao

/—' Sugestdes para garantir a seguranca e a eficiéncia das BR-101/SC norte e BR-116/SC e analise e contribuigdes

SENTIDO

VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS

INICIAL
194,84
195,06
195,07
195,51
195,64
195,76
196,16
196,18
196,36
197,90
198,00
198,15
198,48
198,88
199,28
199,37
199,97
200,09
200,27
201,01
201,05
201,37
201,95
202,03
202,08
202,18
202,61
203,31
203,82
203,90
203,96
204,00
204,03
204,21
204,27
204,42
204,53
204,73
204,88
205,13
205,15
205,37
205,79
205,94
206,11
206,60
206,87
206,92
207,27
208,04
208,73
208,80
209,17

km

FINAL
195,06
195,07
195,51
195,64
195,76
196,16
196,18
196,36
196,91
198,00
198,15
198,48
198,88
199,28
199,37
199,97
200,09
200,27
201,01
201,05
201,37
201,95
202,03
202,08
202,18
202,61
203,31
203,82
203,90
203,96
204,00
204,03
204,21
204,27
204,42
204,53
204,73
204,88
204,90
205,15
205,37
205,79
205,94
206,11
206,60
206,87
206,92
207,27
208,04
208,73
208,80
209,17
209,78

NUM.

FAIXAS
2

NN NN N NN N NNRNNNNDNNNNNERNDNNDNNDNWWWNNERNNDNDNDNNDNWNNNDNNNDNDNNDNNNDNNRPRNNDNDNNN

Velocidade Média - S (km/h)
70
70
70
67
67
70
72
69
70
69
69
69
67
67
70
70
70
72
70
68
68
70
70
70
70
72
70
70
72
69
71
69
67
70
57
6
55
63
68
66
64
70
70
65
65
63
63
59
63
58
47
51
44

105

ANO 2035

Vp
631
1105
1349
1872
1874
1252
1398
1615
967
1553
1561
1582
1919
1917
507
505
498
1054
1487
1727
1713
891
1028
1145
1008
1368
1180
228
1260
1741
1488
1691
1882
1115
2768
5538
2938
2225
1759
1995
2216
1115
1115
2081
2065
2273
2273
2622
2236
2730
3547
3250
3757

Densidade (pc/km/fx)
9,0
15,7
19,2
28,0
Vp>c
17,8
19,5
23,4
13,8
22,3
22,5
22,8
Vp>c
Vp>c
7,2
7,2
7,1
14,7
21,3
25,3
25,1
12,7
14,6
16,3
14,4
19,1
16,8
3,2
17,6
25,2
20,9
24,7
Vp>c
15,9
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
25,9
Vp>c
Vp>c
15,9
15,9
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
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SENTIDO

VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS

SENTIDO

PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES

km

INICIAL
209,78
209,93
210,11
210,60
210,79
211,57
211,98
212,26
212,75
212,85
213,23
213,45
213,47
213,61
213,87
213,88
213,98
214,31
214,38
214,70
215,05
215,27
215,44
215,46
215,48
215,56
215,76
216,00
216,30
216,32
216,38
216,41
216,42
216,68
217,68

km
Inicial
218,00
221,50
222,45
229,98
230,82
231,51
232,84
235,00

FINAL
209,93
210,11
210,60
210,79
211,57
211,98
212,26
212,75
212,85
213,23
213,45
213,47
213,61
213,87
213,88
213,98
214,31
214,38
214,39
215,05
215,27
215,44
215,46
215,48
215,56
215,76
216,00
216,30
216,32
216,38
216,41
216,42
216,68
217,68
218,29

Final
221,50
222,45
229,98
230,82
231,51
232,84
235,00
244,68

NUM.

FAIXAS
2

PN P N N NN NN RPN R NN NNNNNNNNNNNDNDNNNNDNDNNDNDNDEDNDNDEN

NUMERO
DE FAIXAS

2

N NN W W NN W

Velocidade Média - S (km/h)
70
61
51
59
59
66
56
57
59
42
58
69
61
66
70
66
63
64
70
66
66
70
64
70
72
69
58
59
70
70
70
70
72
70
72

Velocidade Média - S (km/h)

94
101
103
105
106

68

69

98

106

ANO 2035

Vp
1514
2432
3131
2599
2610
1937
2834
2815
2604
3828
2700
1680
2437
1975
1371
1975
2244
2206
1351
1996
1944
1303
2222
1544

41
1610
2676
2652

328

351

0
3

394

199

176

ANO 2035

Vp
1.926
1.076
1.544
1.129
1.029
1.760
1.526
1.544

Densidade (pc/km/fx)
21,7
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
24,5
Vp>c
Vp>c
19,5
Vp>c
Vp>c
Vp>c
19,2
Vp>c
Vp>c
18,6
Vp>c
22,2
0,6
23,3
Vp>c
Vp>c
4,7
5,0
0,0
0,0
5,5
2,8
2,5

Densidade (pc/km/fx)

20,6
10,6
15,0
10,7
9,7
26,0
22,0
15,8
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para a proposta de obras do Ministério dos Transporte para repactuagcdo dos contratos de concessao

/—' Sugestdes para garantir a seguranca e a eficiéncia das BR-101/SC norte e BR-116/SC e analise e contribuigdes

SENTIDO

PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN

SENTIDO

PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN

Inicial
2,55
3,47
3,99
4,63
6,00
12,11
12,73
13,40
15,38
15,89
16,36
17,72
18,20
21,38
21,94
22,41
26,85
29,37
29,80
40,19
40,64

INICIAL
40,50
40,84
41,57
41,88
42,22
44,12
44,29
40,50
40,90
41,20
41,21
41,22
41,26
41,60
41,66
41,76
41,92
41,99
42,06
42,07
43,08
44,30
44,33

km

km

Final
0,00
2,55
3,47
3,99
4,63
6,00
12,11
12,73
13,40
15,38
15,89
16,36
17,72
18,20
21,38
21,94
22,41
26,85
29,37
29,80
40,19

FINAL
40,84
41,57
41,88
42,22
44,12
44,29
44,58
40,90
41,20
41,21
41,22
41,26
41,60
41,66
41,76
41,92
41,99
42,06
42,07
43,08
43,62
44,33
44,47

NUMERO
DE FAIXAS

NUM.

FAIXAS

2

NN NN NRP NNNNNNNNNNNNNNDNDN

Tabela 33: Nivel de servico — ANO 2047

2

N NN NN NN DNNDNNNNDNDNDNDNDNDDNDNDNDNDN

Velocidade Média - S (km/h)

Velocidade Média - S (km/h)

18
18
8
8
29
70
70
70
70
70
70
70
70
70
70
70
70
70
70
70
70

107

76
76
49
66
42
42
43
29
48
47
41
2
47
4
49
30
42
16
54
15
55

ANO 2047
Vp
2.493
2.473
3.189
2.758
3.189
3.210
3.165
3.612
3.210
3.165
3.357
4.128
3.165
4.128
3.165
3.552
3.210
3.948
3.027
3.948
3.027

ANO 2047

Vp
4601
4601
3829
3829
4037
4037
3594
968
968
554
727
326
465
1238
1238
1238
1238
624
365
158
261
445
740

Densidade (pc/km/fx)
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c

Densidade (pc/km/fx)
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
13,8
13,8
7,9
10,4
4,7
6,6
17,7
17,7
17,7
17,7
8,9
52
2,3
3,7
6,4
10,6
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SENTIDO

PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN

SENTIDO

PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN

Inicial
45,01
45,75
47,54
48,92
49,22
49,66
51,70
54,42
54,84
57,40
60,31
71,28
77,40
80,80
81,60
82,17
86,08
86,75
93,89
94,25
101,16
101,57
103,90
104,31

INICIAL
105,15
105,71
108,00
108,91
109,41
110,30
110,55
110,71
111,05
111,07
111,31
111,40
112,10
113,00
113,11
115,36
117,10
117,59
118,11
119,61
122,00
122,86
123,32
125,53
126,12

km

km

Final
44,50
45,01
45,75
47,54
48,92
49,22
49,66
51,70
54,42
54,84
57,40
60,31
71,28
77,40
80,80
81,60
82,17
86,08
86,75
93,89
94,25

101,16
101,57
103,90

FINAL
105,71
108,00
108,91
109,41
110,30
110,55
110,71
111,05
111,07
111,31
111,40
112,10
113,00
113,11
113,15
117,10
117,59
118,11
119,61
122,00
122,86
123,32
125,53
126,12
129,00

NUMERO
DE FAIXAS
2

N RN RN NN NN DNNDNNDNDNDNDNDNNDNDNDWWDNNW

NUM.

FAIXAS
2

W W W w wwwwwwwwwwbdwbdsdwwwwwww

Velocidade Média - S (km/h)

Velocidade Média - S (km/h)

85
96
96
77
77
77
77
77
93
92
94
94
81
82
85
96
96
96
78
93
78
98
86
89
88

108

54
23
49
71
25

3
33
59
33
60
28
50
37
54
36
64
37
65
37
64

ANO 2047
Vp
4.618
3.079
3.742
4.618
3.079
2.614
3.742
4.828
4.100
4.828
3.596
2.932
3.596
2.932
3.596
2.932
3.440
3.027
3.440
2.773
3.440
2.773
3.440
2.773

ANO 2047

Vp
2013
1592
1588
2319
2312
2319
2306
2319
1740
1753
1690
1680
2182
2157
2054
1566
1566
1566
2281
1740
2267
1484
1995
1894
1928

Densidade (pc/km/fx)
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c

Densidade (pc/km/fx)
23,8
16,6
16,6
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
18,8
19,0
18,0
17,9
27,0
26,4
24,3
16,3
16,3
16,3
Vp>c
18,8
Vp>c
15,2
23,2
21,3
21,9
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para a proposta de obras do Ministério dos Transporte para repactuagcdo dos contratos de concessao

/—' Sugestdes para garantir a seguranca e a eficiéncia das BR-101/SC norte e BR-116/SC e analise e contribuigdes

SENTIDO

VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN

SENTIDO

PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN

SENTIDO

PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN

km

INICIAL FINAL
113,05 114,90
114,90 115,45
115,45 117,12
117,12 117,34
117,34 117,51
117,51 117,83
117,83 118,15
118,15 118,52
118,52 118,67
118,67 119,79
119,79 120,61
120,61 120,86
120,86 121,93

km
Inicial Final
137,40 129,00
144,10 137,40
144,93 144,10
145,61 144,93
146,13 145,61
155,00 146,13
169,34 155,00
169,81 169,34
175,20 169,81
191,50 175,20

km

INICIAL FINAL
192,14 192,56
192,56 192,65
194,63 194,91
194,91 196,63
196,63 198,49
198,49 199,23
199,23 200,57
200,57 200,95
200,95 201,76
201,76 203,36
203,36 203,92
203,92 204,51
204,51 204,88
204,88 205,11
205,11 205,34
205,45 205,79
205,79 206,28
206,28 207,94
207,94 | 208,95
208,95 209,50
209,50 210,31
210,31 211,32

NUM.

FAIXAS
2

N P N NN DN NN PR NN

NUMERO
DE FAIXAS

w

N NN NN NN W W Ww

NUM.

FAIXAS
3

W W W wwwwdh wwwwwwwwwwwww

Velocidade Média - S (km/h)

70
70
70
68
70
70
70
70
70
70
70
72
70

Velocidade Média - S (km/h)

Velocidade Média - S (km/h)

99
75
79
73
59
36
62
49
63
58
35
41
9
71
76
53
65
49
61
70
43
65

109

68
70
93
80
47
57
82
79
66
61

ANO 2047

Vp
354
390

0

1839
211
1440
1440
367
248
130
942
183
790

ANO 2047
Vp
2.688
2.223
1.965
2.327
3.207
2.948
2.304
2.392
2.751
2.876

ANO 2047

Vp
1139
1711
1240
1828
2551
3479
2430
2991
2368
2606
3523
3316
4444
1956
1637
2822
2258
2982
2477
1994
3239
2263

Densidade (pc/km/fx)
5,0
5,5
0,0
27,0
3,0
20,5
20,5
5,2
3,5
1,9
13,4
2,6
11,2

Densidade (pc/km/fx)
Vp>c
Vp>c
21,2
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c

Densidade (pc/km/fx)
11,6
22,8
15,8
25,0
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
27,6
21,5
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c

P4
[

o >» o » » » O 0O > m>» > >

=2
w

T T T Tm M TMm mMm O m o m

=z
[

T T T 7™M Tm Tm m O M M M M M M M M M M m O MmO



SENTIDO

PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN

SENTIDO

VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN

INICIAL
211,32
212,54
212,92
213,82
214,50
215,27
215,58
217,91

INICIAL
192,17
192,37
192,47
193,04
193,12
194,14
194,68
194,88
195,25
195,31
195,93
196,66
197,17
197,42
198,28
199,40
199,63
199,66
199,84
199,88
200,65
201,15
201,50
201,55
201,84
203,15
203,19
203,34
203,47
203,75
203,88
203,94
204,00
204,11
204,21
204,59
205,04
205,09
205,68
206,07
206,25

km

km

FINAL
212,54
212,92
213,82
214,50
215,27
215,58
217,91
218,75

FINAL
192,37
192,47
193,04
193,12
194,14
194,68
194,88
195,25
195,31
195,93
196,66
197,17
197,42
198,28
198,54
199,63
199,66
199,84
199,88
200,65
201,15
201,50
201,55
201,84
203,15
203,19
203,34
203,47
203,75
203,88
203,94
204,00
204,11
204,21
204,59
205,04
205,09
205,68
206,07
206,25
206,42

NUM.

FAIXAS
3

N W ww w ww

NUM.

FAIXAS
2

W W N W N P N NNNNNDNERPRNNWRNNDNNDBNDNDNNDNDNDNNNDNDNDNDNNDNDBNWDNNNNN

Velocidade Média - S (km/h)
62
78
71
75
79
62
79
68

Velocidade Média - S (km/h)
70
63
70
70
70
65
67
66
66
61
61
70
70
70
70
69
70
70
70
70
70
70
66
69
58
63
62
56
54
68
70
57
46
42
50
48
70
52
53
61
56

110

ANO 2047

Vp
2416
1433
1980
1711
1327
2431
1274
2107

ANO 2047

Vp
514
2293
1425
464
1417
2093
1871
1921
1932
2454
2450
1360
1359
1380
1402
1590
1435
1437
1206
1423
579
1520
1945
1673
2629
2258
2323
2852
2945
1759
440
2803
3558
3869
3335
3276
996
3160
2828
2452
2687

Densidade (pc/km/fx)
Vp>c
18,3
Vp>c
22,8
16,9
Vp>c
16,2
Vp>c

Densidade (pc/km/fx)
7.3
Vp>c
20,4
6,6
20,3
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
19,4
19,4
19,7
20,0
23,0
20,5
20,6
17,2
20,3
8,2
21,8
Vp>c
24,4
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
25,9
6,3
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
14,2
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
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para a proposta de obras do Ministério dos Transporte para repactuagcdo dos contratos de concessao

/—' Sugestdes para garantir a seguranca e a eficiéncia das BR-101/SC norte e BR-116/SC e analise e contribuigdes

SENTIDO

VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN
VLN

SENTIDO

PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN
PEN

km

INICIAL
206,42
206,44
206,58
206,64
206,97
207,95
208,19
208,49
209,17
209,24
209,61
209,65
209,88
210,03
210,51
210,55
210,70
211,39
211,55
211,77
212,15
212,70
213,04
213,25
213,32
213,81
214,01
214,16
214,32
214,43
214,67
215,22
215,43
215,54
215,68
216,27
216,30
216,35
216,39
217,96

km
Inicial
221,50
222,45
223,31
229,98
230,82
231,51
232,84
235,00
244,68

FINAL
206,44
206,58
206,64
206,97
207,95
208,19
208,47
209,17
209,24
209,61
209,65
209,88
210,03
210,51
210,55
210,70
211,39
211,55
211,77
212,15
212,70
213,04
213,25
213,32
213,81
214,01
214,16
214,32
214,43
214,67
215,22
215,43
215,54
215,68
216,27
216,30
216,35
216,39
217,96
218,37

Final
218,00
221,50
222,45
223,31
229,98
230,82
231,51
232,84
235,00

NUM.

FAIXAS
3

R R N NN NN NN P NN R NN DNNNDNMDNNNDNNNNDNDNDNDDNDDNDDN

NUMERO
DE FAIXAS

N

N NN NN N WN

Velocidade Média - S (km/h)
64
62
68
47
56
56
46
36
23
23
52
50
65
66
49
59
49
1
70
57
67
9
23
42
61
57
41
57
56
49
68
63
67
47
70
70
70
70
70

Velocidade Média - S (km/h)

58
88
101
88
88
88
65
60
83

111

ANO 2047

Vp
2300
2362
1796
3500
2854
2865
3624
4328
5054
5047
3175
3314
2070
1921
3389
2650
3422
6384
1493
2768
1844
5950
5126
3894
7356
2413
2817
4001
2786
2840
3415
1755
2273
1821
3561
241
546
309
626
229

ANO 2047

Vp
2.656
2.112
1.424
2.135
2112
2.135
2.112
2.511
2.135

Densidade (pc/km/fx)
Vp>c
Vp>c
26,6
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
21,4
Vp>c
27,5
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
25,9
Vp>c
27,1
Vp>c
3,4
7,8
4,4
8,9
3,3

Densidade (pc/km/fx)

Vp>c
23,9
14,1
24,3
23,9
24,4

Vp>c

Vp>c
25,6
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SENTIDO

PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES

SENTIDO

PES
PES
PES
PES
PES
PES
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS

SENTIDO

PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES

Inicial
0,00
2,55
3,50
4,12
4,69
6,00
12,14
12,68
13,44
15,49
15,97
16,36
17,82
18,28
21,37
21,82
22,05
22,52
27,38
29,35
29,79

INICIAL
40,50
40,86
41,64
41,89
42,42
42,89
40,44
40,83
40,96
41,45
41,67
41,72
41,76
42,86
43,08
43,60

Inicial
44,50
45,67
49,22
49,66
54,54
54,94
57,40
60,31
71,28
77,40

km

km

km

Final
2,55
3,50
4,12
4,69
6,00
12,14
12,68
13,44
15,49
15,97
16,36
17,82
18,28
21,37
21,82
22,05
22,52
27,38
29,35
29,79
40,64

FINAL
40,86
41,64
41,89
42,42
42,89
44,58
40,83
40,96
41,45
41,67
41,72
41,76
42,30
43,08
43,60
44,47

Final
45,67
49,22
49,66
54,54
54,94
57,40
60,31
71,28
77,40
80,80

NUMERO
DE FAIXAS

NUM.

FAIXAS

2

N NN NN NN NN RNDNNDNDNNDDN

NUMERO
DE FAIXAS

w

N NN NN NN NN

2

N RN N NN NN DNNDNNDNDNNDNDDNDNDNDNDNDNDN

Velocidade Média - S (km/h)

51
45
27
61
28
31
33
29
19
33

12
3
28
29
28

18

Velocidade Média - S (km/h)

Velocidade Média - S (km/h)

57
32
35

32
38
53
37
53

112

ANO 2047
Vp
2.899
3.274
3.705
2.875
3.705
3.638
4.168
3.586
3.638
3.851
3.586
4.677
3.906
4.677
4.090
3.638
3.586
3.638
4.474
3.788
4.474

ANO 2047

Vp
4655
4655
4023
4023
4023
3508
988
988
175
463
1096
1096
353
693
836
872

ANO 2047
Vp
2.954
3.590
3.548
4.431
3.548
4.431
3.472
2.831
3.472
2.831

Densidade (pc/km/fx)
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c

Densidade (pc/km/fx)
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
14,1
14,1
2,5
6,6
15,7
15,7
5,0
9,9
11,9
12,5

Densidade (pc/km/fx)
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
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para a proposta de obras do Ministério dos Transporte para repactuagcdo dos contratos de concessao

/—' Sugestdes para garantir a seguranca e a eficiéncia das BR-101/SC norte e BR-116/SC e analise e contribuigdes

SENTIDO

PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES

SENTIDO

PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES

SENTIDO

VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS

km
Inicial
80,80
81,60
82,17
86,19
86,83
93,89
94,25
101,16
101,57
103,90
104,31

km

INICIAL
105,27
106,21
108,91
109,06
109,60
110,71
110,91
111,05
111,07
111,12
113,15
114,62
116,36
117,00
117,59
119,61
120,91
122,00
123,32
125,70

km

INICIAL
111,10
111,13
111,33
111,41
111,97
112,13
114,70
114,72
114,74
114,82
116,37
116,92
117,51
117,87
118,31

Final
81,60
82,17
86,19
86,83
93,89
94,25
101,16
101,57
103,90
104,31
106,00

FINAL
106,21
108,91
109,06
109,60
110,71
110,91
111,05
111,07
111,12
113,15
114,62
116,36
117,00
117,59
119,10
120,91
122,00
123,32
125,70
129,00

FINAL
111,13
111,20
111,41
111,97
112,13
114,70
114,72
114,74
114,82
116,37
116,92
117,51
117,87
118,31
118,34

NUMERO
DE FAIXAS
2

N NN NN NN DNMNNNDN

NUM.

FAIXAS
2

N WWwWwWwwwwwwwwwdwwwwww

NUM.

FAIXAS
1

N N NN NN NNNNMN R NN

Velocidade Média - S (km/h)
37
53
42
68
42
57
37
57
35
54
37

Velocidade Média - S (km/h)
84
95
76
76
76
76
79
92
86
89
89
89
96
96
96
90
99
97
85
57

Velocidade Média - S (km/h)
72
70
70
70
72
70
70
70
70
70
70
70
70
70
70

113

ANO 2047
Vp
3.472
2.831
3.321
2.677
3.321
2.974
3.472
2.933
3.472
3.029
3.472

ANO 2047

Vp
2036
1608
2344
2343
2343
2343
2240
1765
1985
1881
1887
1871
1585
1585
1585
1833
1196
1499
2020
2880

ANO 2047

Vp
1093
411
185
352
1338
669
701
381
704
739
1168
217
1453
1454
1339

Densidade (pc/km/fx)
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c

Densidade (pc/km/fx)
24,3
16,9

Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
19,2
23,0
21,1
21,2
20,9
16,5
16,5
16,5
20,3
12,1
15,4
23,6
Vp>c

Densidade (pc/km/fx)
15,3
5,9
2,6
5,0
18,7
9,5
10,0
5,4
10,0
10,5
16,6
3,1
20,7
20,8
19,1
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SENTIDO

VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS

SENTIDO

PES
PES

SENTIDO

PES
PES
PES
PES
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS

SENTIDO

PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES

km

INICIAL
118,34
118,49
118,87
119,66
120,40
120,50
120,70
121,32
121,81
122,12
122,34
122,56
122,84
122,87
123,21
123,27
123,56
125,09
125,16
125,21

km
Inicial
129,00
132,31

km

INICIAL
134,50
134,75
135,11
136,39
134,60
134,84
134,99
135,26
135,88
136,18

km
Inicial
137,40
138,26
140,32
141,02
142,15
142,58
144,10
144,90
145,30
145,61
146,13

FINAL
118,49
118,87
119,66
120,40
120,50
120,70
121,32
121,81
122,12
122,34
122,56
122,84
122,87
122,88
123,24
123,56
125,09
125,16
125,21
128,68

Final
132,31
134,50

FINAL
134,75
135,11
136,39
136,86
134,84
134,99
135,26
135,88
136,18
136,45

Final
138,26
140,32
141,02
142,15
142,58
144,10
144,90
145,30
145,61
146,13
155,00

NUM.

FAIXAS
2

N NN P PN P P N NNNNNNNDNDDNDN

NUMERO
DE FAIXAS
3
3

NUM.

FAIXAS
3

N N NN WN W WwWw

NUMERO
DE FAIXAS

w

N N W W NN DN W W w

Velocidade Média - S (km/h)
70
70
70
70
70
70
70
69
69
70
70
70
72
72
70
72
72
70
70
70

Velocidade Média - S (km/h)
72
83

Velocidade Média - S (km/h)
38
75
19
18
53
54
67
79
78
78

Velocidade Média - S (km/h)

65
62
87
89
61
61
57
85
90
56
33

114

ANO 2047

Vp
1218
1218
306
845
845
8
709
1664
1664
1209
1276
1276
1147
1147
404
0
0
150
57
57

ANO 2047
Vp
2.578
2.180

ANO 2047

Vp
3391
2511
3807
3820
2829
2775
2201
1452
1530
1511

ANO 2047
Vp
2.248
2.334
2.016
2.006
2.878
2.892
2.981
2.162
1.987
2.951
3.530

Densidade (pc/km/fx)
17,3
17,3
4.4
12,0
12,0
0,1
10,1
24,2
24,2
17,2
18,2
18,2
16,0
16,0
5,8
0,0
0,0
2,1
0,8
0,8

Densidade (pc/km/fx)
Vp>c
26,2

Densidade (pc/km/fx)
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
18,4
19,6
19,3

Densidade (pc/km/fx)
Vp>c
Vp>c

23,1
22,6
Vp>c
Vp>c
Vp>c
25,5
22,1
Vp>c
Vp>c
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para a proposta de obras do Ministério dos Transporte para repactuagcdo dos contratos de concessao

/—' Sugestdes para garantir a seguranca e a eficiéncia das BR-101/SC norte e BR-116/SC e analise e contribuigdes

SENTIDO

PES
PES
PES
PES
PES

SENTIDO

PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES

SENTIDO

VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS

Inicial
155,00
166,67
169,40
169,81
175,20

INICIAL
192,14
193,26
193,61
194,57
194,90
195,56
196,99
197,62
198,52
199,29
200,21
200,72
201,61
201,91
203,51
204,32
204,88
205,35
207,52
208,73
209,41
210,20
211,35
212,53
212,99
213,78
214,55
215,22
215,61
215,94
216,59
217,69

INICIAL
193,21
193,33
193,98
194,02
194,17
194,60
194,84
195,06
195,07

km

km

km

Final
166,67
169,40
169,81
175,20
191,50

FINAL
193,26
193,61
194,57
194,90
195,56
196,99
197,62
198,52
199,29
200,21
200,72
201,61
201,91
203,51
204,03
204,88
205,35
207,52
208,73
209,41
210,20
211,35
212,53
212,99
213,78
214,55
215,22
215,61
215,94
216,59
217,69
218,87

FINAL
193,33
193,98
194,02
194,17
194,60
194,84
195,06
195,07
195,51

NUMERO
DE FAIXAS
2

2
2
2
2

NUM.

FAIXAS
2

NN NN W W W WWWwWwWwWwwwww N W WNNNNDNNDNNDNNNDNNW

NUM.

FAIXAS
2

N NN N NN NN

Velocidade Média - S (km/h)
93
73
73
74
64

Velocidade Média - S (km/h)
75
81
69
89
65
33
62
76
5
62
73
34
16
43
66
48
88
70
84
95
62
90
72
99
77
84
97
84
92
91
91
88

Velocidade Média - S (km/h)
70
65
70
65
70
70
70
70
68

115

ANO 2047
Vp
1.963
2.052
2.032
2.052
2.435

ANO 2047

Vp
1615
2187
2523
1823
2651
3514
2745
2291
4173
2725
2401
3490
3920
3261
2652
3132
1900
2513
2078
1629
2772
1858
2453
1374
2293
2056
1520
2089
1720
1752
1751
1898

ANO 2047

Vp
411
2066
1487
2086
405
1168
847
1476
1803

Densidade (pc/km/fx)
21,1
Vp>c
27,8
27,8
Vp>c

Densidade (pc/km/fx)
21,5
27,1
Vp>c
20,4
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
21,7
Vp>c
24,8
17,2
Vp>c
20,7
Vp>c
13,9
Vp>c
24,3
15,7
25,0
18,7
19,2
19,2
21,7

Densidade (pc/km/fx)

5,8
Vp>c

21,3
Vp>c

5,8

16,6

12,1

21,1

26,7
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SENTIDO

VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS

INICIAL
195,51
195,64
195,76
196,16
196,18
196,36
197,90
198,00
198,15
198,48
198,88
199,28
199,37
199,97
200,09
200,27
201,01
201,05
201,37
201,95
202,03
202,08
202,18
202,61
203,31
203,82
203,90
203,96
204,00
204,03
204,21
204,27
204,42
204,53
204,73
204,88
205,13
205,15
205,37
205,79
205,94
206,11
206,60
206,87
206,92
207,27
208,04
208,73
208,80
209,17
209,78
209,93
210,11

km

FINAL
195,64
195,76
196,16
196,18
196,36
196,91
198,00
198,15
198,48
198,88
199,28
199,37
199,97
200,09
200,27
201,01
201,05
201,37
201,95
202,03
202,08
202,18
202,61
203,31
203,82
203,90
203,96
204,00
204,03
204,21
204,27
204,42
204,53
204,73
204,88
204,90
205,15
205,37
205,79
205,94
206,11
206,60
206,87
206,92
207,27
208,04
208,73
208,80
209,17
209,78
209,93
210,11
210,60

NUM.

FAIXAS
2

RN N NN NN N NN NNNNNNNNDNERNDNNDNWWWNNRNDNNDNNDNNWNNDNNDNNDNDNNDNDNNNDNDRELRNN

Velocidade Média - S (km/h)
60
60
69
68
64
70
65
65
65
60
60
70
70
70
71
66
63
63
70
70
70
70
68
69
70
70
62
67
63
60
70
45
41
55
62
59
55
70
70
57
57
54
54
47
55
45
29
35
24
66
51
33

116

ANO 2047

Vp
2507
2509
1677
1874
2163
1296
2083
2095
2114
2573
2570
676
675
666
1416
1981
2308
2289
1199
1380
1528
1346
1828
1576
302
1675
2315
1978
2249
2503
1486
3682
7366
3910
2962
2343
2657
2950
1482
1482
2769
2747
3023
3023
3488
2972
3626
4714
4322
4997
2016
3238
4162

Densidade (pc/km/fx)
Vp>c
Vp>c
24,4
27,7
Vp>c
18,5
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
9,6
9,6
9,5
19,8
Vp>c
Vp>c
Vp>c
17,1
19,7
21,9
19,2
26,8
22,7
4,3
24,0
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
21,3
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
21,2
21,2
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
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Sugestdes para garantir a seguranca e a eficiéncia das BR-101/SC norte e BR-116/SC e analise e contribuigdes
para a proposta de obras do Ministério dos Transporte para repactuagcdo dos contratos de concessao

SENTIDO

VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS
VLS

SENTIDO

PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES
PES

km

INICIAL
210,60
210,79
211,57
211,98
212,26
212,75
212,85
213,23
213,45
213,47
213,61
213,87
213,88
213,98
214,31
214,38
214,70
215,05
215,27
215,44
215,46
215,48
215,56
215,76
216,00
216,30
216,32
216,38
216,41
216,42
216,68
217,68

km
Inicial
218,00
221,50
222,45
229,98
230,82
231,51
232,84
235,00

FINAL
210,79
211,57
211,98
212,26
212,75
212,85
213,23
213,45
213,47
213,61
213,87
213,88
213,98
214,31
214,38
214,39
215,05
215,27
215,44
215,46
215,48
215,56
215,76
216,00
216,30
216,32
216,38
216,41
216,42
216,68
217,68
218,29

Final
221,50
222,45
229,98
230,82
231,51
232,84
235,00
244,68

NUM.

FAIXAS
2

PN P NN NN NN RPN P NN RNNNNNNDNNNNNDNDNNDNDNDDNDDNDDNDN

NUMERO
DE FAIXAS

2

N NN W W NN W

Velocidade Média - S (km/h)
48
48
60
44
44
48
22
46
63
51
59
67
59
54
55
68
59
59
68
53
65
72
64
46
47
70
70
70
70
72
70
72

Velocidade Média - S (km/h)

76
101
92
105
106
63
66
87

117

ANO 2047

Vp
3456
3470
2575
3760
3734
3456
5077
3579
2236
3239
2627
1820
2625
2981
2930
1800
2655
2588
1731
2952
2054

56
2139
3556
3524

436

467

0
4

529

267

234

ANO 2047

Vp
2.471
1.386
1.988
1.455
1.325
2.267
1.966
1.988

Densidade (pc/km/fx)
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
Vp>c
27,0
Vp>c
Vp>c
Vp>c
26,6
Vp>c
Vp>c
25,4
Vp>c
Vp>c
0,8
Vp>c
Vp>c
Vp>c
6,2
6,6
0,0
0,1
7,4
3,8
3,3

Densidade (pc/km/fx)

Vp>c
13,7
21,6
13,9
12,5

Vp>c

Vp>c
22,7
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4.3.2 Conclusdo das Andlises de Niveis de Servico

Caso as demandas e projecdes se confirmem, ficou claro que as melhorias propostas nas obras
de otimizacdo do contrato da BR-101/SC no trecho da Autopista Litoral Sul, sdo insuficientes e
ineficientes, resultando em grande parte da rodovia operando com fluxos de demanda maiores
do que sua capacidade nos dias de maior demanda no ano de 2047, o que levarda a
congestionamentos de grande extensao e por grandes periodos. Com o crescimento da demanda
e falta de rotas ou modais alternativos, mais intervencdes, mais profundas e de impacto
significativamente maior dos que as previstas no Programa de Obras do Contrato de Otimizacdo
serdo necessarias para garantir niveis de servico operacionais adequados, para o futuro da BR-
101/sC.
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Sugestdes para garantir a seguranca e a eficiéncia das BR-101/SC norte e BR-116/SC e analise e contribuigdes
para a proposta de obras do Ministério dos Transporte para repactuagcdo dos contratos de concessao

4.4 BENEFICIOS SOCIOAMBIENTAIS E ECONOMICOS DOS
INVESTIMENTOS DE AMPLIACAO DE CAPACIDADE DA
BR-101/SC NORTE

Para a avaliacdo do impacto dos congestionamentos esperados para a maior parte dos
segmentos componentes da BR-101/SC, no trecho sob concessdo da ALS, foi realizada uma
avaliacdo econdmica e ambiental.

Esta Andlise Econbmica foi realizada utilizando as solugbes que contemplam as obras de
otimizacdo da BR-101/SC no trecho administrado pela Autopista Litoral Sul, partindo do ano de
2033, primeiro ano da extensdo do contrato de otimizacdo da ALS, até o ano de 2047, ultimo
ano de contrato.

A avaliacdo de beneficios foi realizada utilizando as obras de otimizacdo como base para
comparacdo. Como nado existem disponiveis projetos de melhorias além dos propostos, foi
definida a velocidade minima da rede para atendimento de nivel de servigo “D”.

Conforme a tabela 21-2 do manual do Highway Capacity Manual 2000, a velocidade minima para
atendimento de nivel de servico “D”, em uma rodovia de multiplas faixas, com velocidade de
fluxo livre de 90km/h é de 84,7km/h.

Os parametros considerados para a comparacdo dos custos para a sociedade provocados nas
duas situacoes, “Melhorias suficientes para se atingir as velocidades de fluxo adequadas x
Melhorias propostas”, sdo os abaixo arrolados:

e Custo do consumo de combustivel dos veiculos leves e veiculos pesados;

e Custos operacionais fixos e varidveis dos veiculos leves e pesados no trecho e seus
dispositivos de interse¢ao;

e Custos de tempo de viagem de seus usudrios;
e Custos dos acidentes.

Para os cendrios analisados todos os valores apresentados nos diagramas de Fluxo de Caixa dos
custos foram transportados para uma Unica data, com as devidas corre¢des do valor pela Taxa
Anual Efetiva de Juros sobre capital a ser desembolsado, permitindo as comparacdes entre

analises:

e VPL - Valor Presente Liquido ou Valor Atual.

Como taxa de remuneracdo do capital, foi utilizada a Taxa de Juros de Longo Prazo, mesma, cujo
valor atual é igual a 10,61 % a.a.
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4.4.1 Calculo de Beneficios

Com base no desempenho da situacdo de otimizacdo de contrato e da alternativa com melhorias
suficientes para atingir as velocidades de fluxo adequadas, de agora em diante referida como
alternativa melhorada, nas simula¢des de operacao realizadas foram definidos e calculados os
custos gerais de operacado (consumo de combustivel, custos operacionais e tempo de viagem).

Desta forma foram computados os beneficios diretos resultantes na reducdo dos custos de
transporte, considerando a reducdo dos custos operacionais dos veiculos, consumo de
combustivel, os custos associados ao tempo despendido nas viagens para a situacdo de
otimizacdo e alternativa melhorada.

4.4.2 Resultados das Simulagoes

Apds realizar as simulacGes para as situacoes dos dois cendrios comparativos, ano a ano, para os
dias tipicos, foi necessario expandir os resultados para cada ano completo.

Os parametros avaliados foram os custos com combustivel, custos operacionais com as
distancias viajadas, os tempos totais de viagem das redes de simulacdo e acidentes.

Tabela 34: Resultados Obtidos Através das Simulagbes Realizadas no Aimsun — Rede OTIMIZADA ALS

Séries Temporais 2033 2047 2033-2047 Unidades
Consumo de Combustivel - Leves 192.794.567 223.284.190 3.120.590.680 |
Consumo de Combustivel - Pesados 290.787.414 334.675.748 4.690.973.715 |
Distancia Total Viajada - Leves 2.829.261.607 3.118.183.802 44.605.840.572 km
Distancia Total Viajada - Pesados 646.898.854 737.484.708 10.382.876.712 km
Emissdo de IEM - CO2 - Todos 927.597.304.125 1.953.417.012.006 21.607.607.370.983 t
Emissdo de IEM - NOx - Todos 6.238.547.024 15.304.373.622 161.571.904.849 t
Emissdo de IEM - PM - Todos 70.913.077 225.400.803 2.222.354.098 t
Emissdo de IEM - VOC - Todos 824.497.837 3.059.460.626 29.129.688.475 t
Tempo Total de Viagem - Leves 56.415.758 72.520.519 967.022.078 h
Tempo Total de Viagem - Pesados 12.528.247 17.474.253 225.018.753 h

Tabela 35: Resultados Obtidos Através das Simulag¢bes Realizadas no Aimsun — REDE MELHORADA

Séries Temporais 2033 2047 2033-2047 Unidades
Consumo de Combustivel - Leves 238.178.559 262.501.185 3.755.098.083 |
Consumo de Combustivel - Pesados 361.524.584 412.149.211 5.802.553.467 |
Distancia Total Viajada - Leves 2.829.261.607 3.118.183.802 44.605.840.572 km
Distancia Total Viajada - Pesados 646.898.854 737.484.708 10.382.876.712 km
Emissdo de IEM - CO2 - Todos 705.869.408.043 1.111.815.417.186 13.632.636.189.212 t
Emissdo de IEM - NOx - Todos 4.777.627.942 8.707.815.432 101.140.825.301 t
Emissdo de IEM - PM - Todos 53.913.611 124.625.090 1.339.040.256 t
Emissdo de IEM - VOC - Todos 642.164.192 1.630.677.073 17.046.309.492 t
Tempo Total de Viagem - Leves 33.403.325 36.814.449 526.633.301 h
Tempo Total de Viagem - Pesados 7.637.531 8.707.021 122.584.141 h
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Tabela 36: Comparativo De Acidentes

ACUMULADO - 2033-2047 DANOS MATERIAIS FERIDOS FATALIDADES
Situagdo Otimizada 20.039 16.918
Situagdo Vmin 84,7km/h 16.509 14.322

4.4.3 Resumo dos Custos das Simulacoes

TOTAL
48 37.005
0 30.831

A seguir sdo apresentados os graficos com os custos resultantes das simulac¢des realizadas.

Grdfico 24: Comparagdo dos Custos por Categoria Analisada
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m Otimizagdo Velocidade 84,7km/h
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4.4.4 Calculo dos Fluxos de Caixa

A seguir sdo apresentados os fluxos de caixa dos custos gerados.

R$x1000

Consumo de Combustivel - Leves 1.016.0271.027.505 1.038.982 1.050.459 1.061.936
Consumo de Combustivel - Pesados 1.817.421/1.837.014 1.856.607 1.876.2001.895.793
Custo Operacional - Leves 1.666.865/1.688.878 1.727.302/1.751.104 1.769.786

Custo Operacional - Pesados 1.062.308 1.079.552 1.102.725 1.121.351|1.136.458

Custo de Acidentes - Todos

Custo Tempo - Leves 3.015.577 3.077.066 3.138.5543.200.043 3.261.532

Custo Tempo - Pesados

TOTAL CUSTOS 9.278.525 9.422.729 9.596.686 9.749.031 9.896.413 10.040.239

R$x1000

Consumo de Combustivel - Leves
Consumo de Combustivel - Pesados
Custo Operacional - Leves

Custo Operacional - Pesados

Custo de Acidentes - Todos

Custo Tempo - Leves

Custo Tempo - Pesados

TOTAL CUSTOS

2033

2034

2035

273.315| 273.662 281.421

Tabela 37: Fluxo de Caixa para a Rede OTIMIZADA ALS

2036

2037

286.738 295.730

427.012) 439.053 451.094 463.136 475.177

2033

1.255.201

2.259.529

1.144.093

813.418

228.975

1.785.499

260.317

7.747.032

2034

1.264.357

2.282.129

1.152.438

821.554

231.981

1.798.523

262.921

7.813.903

1.

1.

1.

1.

3.

2038

2039

2040

073.413 1.084.890 1.096.368

915.386 1.934.979

788.153 1.815.055

151.399 1.172.382

301.648

311.167

323.021 3.384.510

487.218

499.260

1.954.572

1.835.724

1.189.023

315.009

3.445.999

511.301

2041

1.107.845

1.974.165

1.865.434

1.212.135

321.622

3.507.487

523.343

2042

1.119.322

1.993.758

1.910.395

1.239.697

325.922

3.568.976

535.384

2043

1.130.799

2.013.351

1.943.538

1.265.382

333.749

3.630.465

547.425

Tabela 38: Fluxo de Caixa para a Rede VELOCIDADE MELHORADA EM 10%

2035

1.273.512

2.304.729

1.160.784

829.690

232.551

1.811.547

265.524

7.878.338

2036

1.282.668

2.327.329

1.169.129

837.826

239.796

1.824.571

268.128

7.949.447

2037
1.291.824
2.349.930
1.177.474

845.962
247.746
1.837.595
270.732

8.021.263

2038

1.300.980

2.372.530

1.185.820

854.098

251.774

1.850.618

273.336

8.089.155

2039

1.310.135

2.395.130

1.194.165

862.234

258.002

1.863.642

275.939

8.159.248

2040
1.319.291
2.417.731
1.202.510

870.370
261.479
1.876.666
278.543

8.226.590

2041

1.328.447

2.440.331

1.210.855

878.506

270.961

1.889.690

281.147

8.299.936

2042

1.337.603

2.462.931

1.219.201

886.642

272.640

1.902.714

283.751

8.365.480

2043
1.346.758
2.485.531
1.227.546

894.778
279.085
1.915.738
286.354

8.435.790

2044

1.142.276

2.032.944

1.968.229

1.285.081

342.450

3.691.954

559.467

10.202.243 10.347.995 10.512.031 10.693.455/10.864.710 11.022.401

2044

1.355.914

2.508.132

1.235.891

902.914

288.095

1.928.762

288.958

8.508.666

2045

1.153.753

2.052.537

2.005.496

1.313.899

347.407

3.753.443

571.508

2046

1.165.231

2.072.130

2.033.027

1.335.702

356.579

3.814.932

583.549

11.198.044 11.361.150

2045

1.365.070

2.530.732

1.244.237

911.050

290.958

1.941.785

291.562

8.575.394

2046
1.374.226
2.553.332
1.252.582

919.185
298.166
1.954.809
294.166

8.646.466

2047

1.176.708

2.091.723

2.075.402

1.368.400

362.045

3.876.420

595.591

TOTAL

16.445.513

29.318.586

27.844.386

18.035.494

4.728.466

51.689.978

7.669.517

11.546.288 155.731.940

2047

1.383.381

2.575.933

1.260.927

927.321

301.902

1.967.833

296.769

8.714.067

TOTAL
19.789.367
36.265.959
18.037.653
13.055.544

3.954.113
28.149.992
4.178.146
123.430.774
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4.4.4.1 Calculo dos Indicadores de Rentabilidade

A partir desse fluxo de caixa, foram calculados os seguintes Indicadores de Rentabilidade
Econbmica:

e Valor Atual ou Valor Presente Liquido: dado pela diferenca entre o valor presente dos custos entre as duas
situacGes simuladas;

Todos os valores de custos envolvidos no fluxo de caixa das alternativas estdao referidos a
precos de mesma época, ou seja, a precos da data-base do projeto;

4.4.4.2 Diferenga Entre os Custos das Situacdes Simuladas

O calculo das diferengas apresenta o resultado entre a diferenca dos custos da situacdo de
otimizacdo e da situacdo melhorada, sendo que caso o resultado dé positivo, mostra que
qualquer intervengdo que resulte em melhoria na velocidade média é benéfica.

Tabela 39: Resultados e Andlises

Comparagdo entre as Diferenca de Diferenga de Custos

Alternativas Custos (RS) em Valor Presente (RS)
2033 1.531.492.935 1.384.588.134
2034 1.608.826.406 1.314.983.796
2035 1.718.348.339 1.269.778.679
2036 1.799.584.236 1.202.249.516
2037 1.875.150.233 1.132.567.530
2038 1.951.083.354 1.065.392.094
2039 2.042.995.004 1.008.571.190
2040 2.121.405.467 946.822.446
2041 2.212.094.307 892.594.296
2042 2.327.974.085 849.247.385
2043 2.428.919.510 801.078.005
2044 2.513.735.567 749.526.310
2045 2.622.650.689 706.990.129
2046 2.714.684.578 661.603.636
2047 2.832.221.081 624.038.330

Periodo Total 32.301.165.793 14.610.031.478

4.4.5 Conclusdo das Andlises de Beneficios EconOmicos

Caso seja implantando um conjunto de projetos de melhorias suficiente para garantir
condicOes operacionais adequadas nos trechos analisados, inclusive nos periodos de grande
demanda, ou seja, pelo menos o nivel de servigo “D” por todo o periodo de andlise, para a BR-
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101/SC e suas vias laterais, este conjunto de projetos gerara beneficios aos usuarios da BR-

101/SC, nos trechos analisados, de mais de RS 32,3 bilh&es, adicionais, em valores econémicos
ou de RS 14,6 bilhdes, adicionais ,em valor presente, se comparado com o resultado da

implantacdo das medidas previstas na Otimizagao Contratual planejada.

Grdfico 25: Beneficios Econémicos Acumulados
RS 35.000.000.000 RS 32.301.165.793

RS 30.000.000.000
RS 25.000.000.000
RS 20.000.000.000
RS 14.610.031.478
RS 15.000.000.000
R$ 10.000.000.000

RS 5.000.000.000

RSO
2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047

e \/alor Econémico - Acumulado Valor Presente - Acumulado

Ressaltamos que as analises realizadas foram restritas aos principais trechos de travessias
urbanas da BR-101/SC, justamente aqueles que dispbe de estudos e simula¢des anteriores e
gue se constituem nos principais segmentos congestionados. OU seja, o estudo ndo
contemplou todo o trecho administrado pela Autopista Litoral Sul.

Vale dizer que, se fossem computados todos os segmentos da BR-101/SC, os beneficios de
obras que garantam boa fluidez da rodovia podem vir a ser, ainda, maiores.

4.4.6 Conclusdo da Andlise dos Beneficios Ambientais

Conforme apresentado anteriormente, os resultados das simulacGes apresentaram os dados
de emissoes de poluentes, sendo considerados emissdes de didxido de carbono (CO2), éxidos
de azoto (NOx), material particulado (PM) e compostos organicos volateis (VOC).

As emissdes foram calculadas para todo o periodo de andlise entre 2033 até o ano de 2047, e
sdo apresentadas abaixo.
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Grdfico 26: Emissdo de CO2 Acumulado (2033-2047)

Dioxido de Carbono (CO2)
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Conforme apresentado durante o periodo analisado o projeto de otimiza¢do da BR-101/SC,
deve emitir mais de 21,6 trilhdes de toneladas de CO2 na atmosfera, ja a situagdo com
atendimento a operagao adequada deve emitir mais de 13,6 trilhGes de CO2 na atmosfera,
demonstrando uma redugdo de 36,9%.

Grdfico 27: Emissdo de NOx Acumulado (2033-2047)
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O NOx que compreendem varios compostos de azoto e oxigénio, como o monodxido de azoto
(NO), o diéxido de azoto (NO2), o 6xido nitroso (N20) entre outros. Apresentou uma reducao
de 37,4%, com emissao de mais de 161,5 bilhdes de toneladas de NOx na atmosfera com o
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projeto de otimizacdo, ja a situacdo com atendimento a operacdao adequada deve emitir mais
de 101,1 bilhdes de NOx na atmosfera.

Grdfico 28: Emissdo De PM Acumulado (2033-2047)
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Material particulado teve uma redugao de 39,7% no periodo analisado, com mais de 2,2
bilhdes de toneladas emitidas na situagao de otimizacdao e mais de 1,3 bilhdes de toneladas
emitidas na situacdo de atendimento de operacdo em nivel de servigco “D”.

Grdfico 29: Emissdo de VOC Acumulado (2033-2047)

Compostos Organicos Volateis (VOC)
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Os compostos organicos volateis demonstraram a maior reducdo percentual no periodo
analisado, reducdo de 41,5% nas emissoes de VOC. Com a situacdo de otimizacdo emitindo
29,1 bilhoes de toneladas e a simulacdo com operacdo adequada, emitindo 17,0 bilhdes de
toneladas no periodo.
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Conforme verificado, ocorre uma reducdo significativa na emissdao de poluentes utilizando
uma rede de simulacdo que atenda padrdao operacional adequado, mantendo velocidade
minima de 84,7 km/h. Com reduc¢des da ordem de 39 a 40% das emissOes de todos os
poluentes na atmosfera ao longo do periodo analisado.

4.5 OBRAS E MELHORIAS SUGERIDAS

A seguir é apresentada uma lista de obras sugeridas de melhorias para atendimento do nivel
de servico “D” até o ano de 2047. Apds a implantagcdo do Contorno de Floriandpolis e de obras
de ampliagdo de capacidade (faixas adicionais operacionais) na travessia de S3ao José, o
conjunto de obras necessdrias para a capacitacdo operacional da BR-101/SC no trecho da
Concessao da Autopista Litoral Sul:

- Implantagao de faixas adicionais nas pistas principais:

e KmO0akm 6,00, pistas Norte e Sul;

e Km 6,00 a km 105,70, pista Norte (contemplando obras do GPT);

e Km 6,00 a km 106,20, pista Sul (contemplando obras do GPT);

e Km 138,00 a km 144,90, pistas Norte e Sul (42 fx na subida Morro do Boi, na pista Sul);
e Km 145,60 a km 155,00, pistas Norte e Sul;

e Km 203,50 a km 204,10, pista Norte (42 faixa, para entrelagamento);

e Km 205,00 a km 205,47, pista Norte (42 faixa, para entrelagamento);

e Km 218,00 a km 221,50, pistas Norte e Sul;

e Km 231,50 a 244,70, pistas Norte e Sul;

- Melhoria e complementacdo de alcas de intersecbes em desnivel e acessos:

e Trevo de Garuva — km 6,20;

e Implantacdo de Retorno - km 14,90;

e Melhoria de Acessos —km 40,00 a 41,88 — Sul (Projeto GPT);

e Melhoria de Acessos —km 86,37 a 87,34 — Sul e Norte (Projeto GPT);
e Retorno em Desnivel —km 120,70 (Projeto GPT);

e Readequacdo de Trevo em Desnivel — km 134,42 (Projeto GPT);

e Melhoria de Acessos —km 142,20 — Norte (Projeto GPT);

e Readequacdo de Trevo em Desnivel — km 155,00 (Projeto GPT);

e Retorno em Desnivel — km 158,00 (Projeto GPT);

e Retorno em Desnivel —km 177,54 (Projeto GPT); e

e Trevo da Via Expressa de Floriandpolis (BR-282) — km 205,40 (Projeto GPT).
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- Alargamento de OAEs para ampliacdo de capacidade nas pistas principais:

e Viaduto km 6,20 - Norte e Sul; e Viaduto km 147,20 - Norte e Sul;

e Viaduto km 7,72 - Norte e Sul; e Viaduto km 147,43 - Norte e Sul;

e Viaduto km 20,00 - Norte e Sul; e Viaduto km 148,64 - Norte e Sul;

e Viaduto km 24,30 - Norte e Sul; e Viaduto km 150,05 - Norte e Sul;

e Viaduto km 26,85 - Norte e Sul; e Viaduto km 151,66 - Norte e Sul;

e Viaduto km 27,18 - Norte e Sul; e Viaduto km 194,15 - Norte e Sul;

e Viaduto km 30,28 - Norte e Sul; e Viaduto km 195,30 - Norte e Sul;

e Viaduto km 33,40 - Norte e Sul; e Pontes do Rio das Pedras — km

e Viaduto km 41,28 - Norte e Sul; 2,95, Norte e Sul;

e Viaduto km 42,46 - Norte e Sul; e Pontes do Rio S. Jodo (afluente) —

e Viaduto km 43,26 - Norte e Sul; km 4,90, Norte e Sul;

e Viaduto km 43,78 - Norte e Sul; e Pontes do Rio S. Jodo — km 5,57,

e Viaduto km 44,97 - Norte e Sul; Norte e Sul;

e Viaduto km 51,50 - Norte e Sul; e Pontes Rib. Urubuquara - km

e Viaduto km 74,30 - Norte e Sul; 11,00, Norte e Sul;

e Viaduto km 82,83 - Norte e Sul; e Pontes de Ribeirdo— km 7,72,

e Viaduto km 86,36 - Norte e Sul; Norte e Sul;

e Viaduto km 88,05 - Norte e Sul; e Pontes do Rio Monte Crista — km

e Viaduto km 91,25 - Norte e Sul; 13,80, Norte e Sul;

e Viaduto km 95,18 - Norte e Sul; e Pontes do Rio Trés Barras — km

e Viaduto km 99,17 - Norte e Sul; 20,63, Norte e Sul;

e Viaduto km 100,87 - Norte e Sul; e Pontes do Rio Cubatdo do Norte —

e Viaduto km 104,60 - Norte e Sul; km 26,80, Norte e Sul;

e Viaduto km 132,10 - Norte e Sul; e Pontes do Rio Itapocu —km 80,10,
Norte e Sul;

e Viaduto km 133,00 - Norte e Sul;
e Viaduto km 133,83 - Norte e Sul;
e Viaduto km 137,35 - Norte e Sul;
e Viaduto km 142,72 - Norte e Sul;
e Viaduto km 146,02 - Norte e Sul;
e Viaduto km 146,68 - Norte e Sul;

e Pontes do Rio Picarras — km
99,20, Norte e Sul;

e Pontes do Rio Lagoa — km 103,87,
Norte e Sul; e

e Pontes de Ribeirdo— km 198,50,
Norte e Sul.

- Implantacdo de pista e galeria de transposicdo de vias transversais:

e Pldokm 38,40, Pistas Norte e Sul (Projeto GPT);

e Pldokm 41,27, Pistas Norte e Sul (Projeto GPT);

e Pldokm 113,50, Pistas Norte e Sul (Projeto GPT);

e Viadutos entre o km 132,10 a 134,62, Pistas Norte e Sul (Projeto GPT);
e Pldokm 137,36, Pistas Norte e Sul (Projeto GPT);

e Viadutos entre o km 146,02 a 151,67, Pistas Norte e Sul (Projeto GPT);
e Pldokm 169,60, Pistas Norte e Sul (Projeto GPT); e

e Viadutos entre o km 192,80 a 216,00, Pistas Norte e Sul (Projeto GPT).
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- Implantacdo de via marginal e transposi¢cdes necessarias para garantir continuidade:

e Via Marginal Sul — km 80,16 a 80,43; (Projeto GPT);

e Via Marginal Norte — km 86,70 a 87,34; (Projeto GPT);

e Via Marginal Norte — km 87,45 a 92,25; (Projeto GPT);

e Via Marginal Norte — km 95,51 a 99,16; (Projeto GPT);

e Via Marginal Norte — km 121,99 a 124,00; (Projeto GPT);
e Via Marginal Sul —km 123,30 a 123,60; (Projeto GPT);

e Via Marginal Norte — km 125,67 a 131,00; (Projeto GPT);
e Via Marginal Sul —km 142,00 a 142,58; (Projeto GPT);

e Via Marginal Sul —km 142,85 a 145,90; (Projeto GPT);

e Via Marginal Norte — km 143,30 a 145,85; (Projeto GPT);
e Via Marginal Sul —km 151,77 a 153,00; (Projeto GPT);

e Via Marginal Sul —km 153,00 a 154,90; (Projeto GPT);

e Via Marginal Sul —km 158,00 a 163,00; (Projeto GPT);

e Via Marginal Norte — km 158,00 a 160,90; (Projeto GPT);
e Via Marginal Sul — km 164,00 a 168,00; (Projeto GPT);

e Via Marginal Norte — km 165,00 a 168,00; (Projeto GPT);
e Via Marginal Norte — km 169,60 a 171,00; (Projeto GPT);
e Via Marginal Norte — km 180,42 a 181,70; (Projeto GPT);
e Via Marginal Sul —km 182,48 a 182,78; (Projeto GPT);

e Via Marginal Norte —km 183,70 a 185,52; (Projeto GPT);
e Via Marginal Norte —km 187,69 a 187,78 (Projeto GPT);
e Via Marginal Norte —km 188,90 a 189,10 (Projeto GPT);
e Via Marginal Sul — km 190,43 a 190,94 (Projeto GPT);

e Via Marginal Norte —km 218,39 a 219,50 (Projeto GPT); e
e Via Marginal Sul — km 218,39 a 219,40 (Projeto GPT).

Ressaltamos que todas essas obras sdo sugestGes e carecem de uma analise técnica
especifica para verificar a eficiéncia e performance. Foram ainda definidas as prioridades das
obras utilizando as analises de niveis de servico como parametro para implantacao.
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PRIORIDADE 1 — IMPLANTACAO ATE O ANO DE 2035

Foram definidos como prioridade 1, segmentos de travessias urbanas com alto adensamento
gue apresentaram niveis de servi¢o inadequados em 2035.

- Obras sentido pista norte: - Obras sentido pista sul:
e km 29,80 a45,75; e km 29,79 a45,67;
e km 129,00 a 137,40; e km 125,70 a 132,31;
e km 145,61 a 155,00; e km 134,50 a 134,75;
e km 175,20 a 191,50; e km 135,11 a 136,86;
e km 192,37 a 216,27 (VL); e km 137,40 a 140,32;
e km 196,63 a 204,88; e km 142,15 a 144,90;
e km 205,45 a 208,95; e km 145,61 a 155,00;
e km209,50a212,54; e e km 175,20 a 191,50;
e km 215,27 a 215,58. e km 193,33 a216,30 (VL)

e km 194,90 a 197,62;
e km 198,52 a 200,21;
e km 200,72 a 204,88;
e km 209,41 a210,20; e
e km 232,84 a 235,00.
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PRIORIDADE 2 — IMPLANTACAO ATE O ANO DE 2047

Foram definidos como prioridade 2, segmentos que apresentaram niveis de servigo
inadequados em 2047 e n3o sofreram intervengdes de prioridade 1.

- Obras sentido pista norte: - Obras sentido pista sul:
e km 0,00 a 29,80; e kmO0,00a29,79;
e km 45,70 a 105,71; e km 44,58 a2 106,21;
e km 108,91 a 110,71; e km 108,91 a111,05;
e km112,10a 113,15; e km 111,07 a111,12;
e km117,12 a 117,34 (VL); e km121,32a122,12 (LV);
e km 118,11 a119,61; e km 123,32 a 125,70;
e km 122,00a 122,86; e km 132,31 a134,50;
e km 123,32 a 125,53; e km 134,75 a 135,11;
e km 126,12 a 129,00; e km 136,86 a 137,40;
e km 134,60 a 135,26 (VL); e km 140,32 a 142,15;
e km 137,40 a 144,10; e km 144,90 a 145,61,
e km 192,56 a 192,65; e km 166,67 a 175,20;
e km 194,91 a 196,63; e km 193,26 a 194,57,
e km 204,88 a 205,11; e km 197,62 a 198,52;
e km 208,95 a 209,50; e km 200,21 a 200,72;
e km 212,92 a214,50; e km 204,88 a 208,73;
e km217,91a222,45;e e km211,35a212,53;
e km 223,31 a 244,68. e km 212,99 a 214,55;

e km 215,22 a221,50; e
e km231,51a232,8

131



4.6 CONSIDERACOES FINAIS

Este relatério apresentou a analise dos projetos de ampliagdo de capacidade na BR-101/SC,
no trecho administrado pela Autopista Litoral Sul, conforme os projetos propostos na
extensdo contratual da SNTR. O objetivo foi verificar se as obras previstas seriam suficientes
para atender niveis de servico operacionais adequados no ultimo ano de concessao, ano de
2048.

As obras propostas incluiram 75,70 km de faixas adicionais, 23,00 km de vias marginais, além
de um retorno em desnivel e uma obra de arte especial (ponte sobre o Rio Camboriu).

A andlise abrangeu tanto o tronco principal da rodovia quanto trechos criticos: km 40 a 44
(Joinville), km 106 a 129 (Penha, Navegantes e ltajai), km 134 a 136 (Balneario Camboriu) e
km 193 a 218 (travessia da area metropolitana de Floriandpolis, Biguacu e Palhoca).

Os resultados operacionais com base nas taxas de crescimento apresentadas, demonstrando
gue até o ano de 2047 as obras propostas ndo serdo suficientes, com grande parte da BR-
101/SC apresentando niveis de servigo inadequados, conforme demonstrado em detalhe no
relatério técnico (QR Code pagina 85).

A falta de capacidade na rodovia e vias laterais resulta em um custo para os usuarios
acumulados ao longo do periodo de 2033 até 2047, superior a RS 14 bilhdes (em valor
presente), considerando os custos de combustivel, operacionais, de tempo de viagem
decorrentes dos congestionamentos ocasionados pela falta de capacidade e custos
envolvendo acidentes.

Além disso, foi estimado um impacto ambiental significativo, com um aumento de mais de
40% nas emissOes de poluentes, o que equivale a 8 trilhdes de toneladas adicionais de CO2,
NOx, PM e VOC langados na atmosfera.

Em conclusdo, apesar das obras serem importantes, elas ndo serdo suficientes para atender a
demanda de trafego até o final da concessdo, resultando em impactos econémicos e
ambientais severos. Foram sugeridas algumas obras de melhoria de capacidade, incluindo as
discutidas no Grupo Paritario de Trabalho (GPT) e outras complementares, que visam atender
de forma mais ampla as necessidades da BR-101/SC. Para garantir a eficiéncia dessas obras, é
fundamental realizar estudos mais detalhados para cada intervencao.
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— Capitulo 5 -

RESUMO DAS PROPOSTAS
PARA MELHORIA DA EFICIENCIA DAS
RODOVIAS BR-101/SC NORTE E BR-116/SC
E PARA REPACTUACAO DOS CONTRATOS
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5.1 BR-101/SC NORTE

As obras propostas e resultantes das analises demonstradas no capitulo 4 para os projetos de

ampliacdo de capacidade, a serem incorporadas na extensdo do contrato da Autopista Litoral

Sul, proposta pelo Ministério dos Transportes representariam uma melhoria para

atendimento do nivel de servico “D” até o ano de 2047. Apds a implantacdo do Contorno de

Floriandpolis e de obras de ampliacdo de capacidade (faixas adicionais operacionais) na

travessia de S3o José, o conjunto de obras necessdrias para a capacitacdo operacional da BR-

101/SC no trecho da concessdo sdo apresentadas a seguir por municipio:

Garuva:
Implantacdo de faixas adicionais nas pistas principais:
e Km 0,00 a km 105,70, pista Norte (contemplando obras do GPT)
e Km 0,00 a km 106,20, pista Sul (contemplando obras do GPT)
Melhoria e complementacao de alcas de intersecdes em desnivel e acessos:
e Trevo—km®6,2
e Implantagdo de Retorno - km 14,90
Alargamento de OAEs para ampliacdo de capacidade nas pistas principais:
e Viaduto km 6,20 - Norte e Sul
e Viaduto km 7,72 - Norte e Sul
e Viaduto km 20,0 - Norte e Sul
e Pontes do Rio das Pedras —km 2,95, Norte e Sul
e Pontes do Rio S. Jodo (afluente) — km 4,90, Norte e Sul
e Pontes do Rio S. Jodo—km 5,57, Norte e Sul
e Pontes Rib. Urubuquara - km 11,00, Norte e Sul
e Pontes de Ribeirdo— km 7,72, Norte e Sul
e Pontes do Rio Monte Crista — km 13,80, Norte e Sul
e Pontes do Rio Trés Barras —km 20,63, Norte e Sul

Joinville:

Melhoria e complementagdo de algas de interse¢des em desnivel e acessos:

e Melhoria de Acessos — km 40,00 a 41,88 — Sul (Projeto GPT)
Alargamento de OAEs para ampliagao de capacidade nas pistas principais:

e Viaduto km 24,30 - Norte e Sul

e Viaduto km 24,30 - Norte e Sul

e Viaduto km 26,85 - Norte e Sul

e Viaduto km 27,18 - Norte e Sul

e Viaduto km 30,28 - Norte e Sul
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e Viaduto km 33,40 - Norte e Sul

e Viaduto km 41,28 - Norte e Sul

e Viaduto km 42,46 - Norte e Sul

e Viaduto km 43,26 - Norte e Sul

e Viaduto km 43,78 - Norte e Sul

e Viaduto km 44,97 - Norte e Sul

e Viaduto km 51,50 - Norte e Sul

e Pontes do Rio Cubatdo do Norte — km 26,80, Norte e Sul

Implantacdo de pista e galeria de transposicao de vias transversais:

e Pldo km 38,40, Pistas Norte e Sul (Projeto GPT)

e Pldokm 41,27, Pistas Norte e Sul (Projeto GPT)

Araquari:
Alargamento de OAEs para ampliacdo de capacidade nas pistas principais:
e Viaduto km 74,30 - Norte e Sul

Barra Velha:
Melhoria e complementagado de algas de interse¢des em desnivel e acessos:

e Melhoria de Acessos — km 86,37 a 87,34 — Sul e Norte (Projeto GPT)
Alargamento de OAEs para ampliagao de capacidade nas pistas principais:

e Viaduto km 74,30 - Norte e Sul

e Viaduto km 82,83 - Norte e Sul

e Viaduto km 86,36 - Norte e Sul

e Viaduto km 88,05 - Norte e Sul

e Viaduto km 91,25 - Norte e Sul

e Viaduto km 95,18 - Norte e Sul

e Pontes do Rio Cubatdo do Norte — km 26,80, Norte e Sul
Implantacdo de via marginal e transposicdes necessdrias para garantir continuidade:

e Via Marginal Sul —km 80,16 a 80,43; (Projeto GPT)

e Via Marginal Norte — km 86,70 a 87,34; (Projeto GPT)

e Via Marginal Norte — km 87,45 a 92,25; (Projeto GPT)

e Via Marginal Norte — km 95,51 a 99,16; (Projeto GPT)

Picarras:
Alargamento de OAEs para ampliacdo de capacidade nas pistas principais:
e Viaduto km 99,17 - Norte e Sul
e Viaduto km 100,87 - Norte e Sul
e Viaduto km 104,60 - Norte e Sul
e Pontes do Rio Cubatdo do Norte — km 26,80, Norte e Sul
e Pontes do Rio Cubatdo do Norte — km 26,80, Norte e Sul



Itajai:
Melhoria e complementacao de alcas de intersecdes em desnivel e acessos:
e Retorno em Desnivel — km 120,70 (Projeto GPT)
Implantagao de pista e galeria de transposi¢ao de vias transversais:
e Pldokm 113,50, Pistas Norte e Sul (Projeto GPT)
Implantacdo de via marginal e transposicdes necessarias para garantir continuidade:
e Via Marginal Norte —km 121,99 a 124,00; (Projeto GPT)
e Via Marginal Sul —km 123,30 a 123,60; (Projeto GPT)
e Via Marginal Norte — km 125,67 a 131,00; (Projeto GPT)

Balnedrio Camboriu:
Implantacdo de faixas adicionais nas pistas principais:
e Km 138,00 a 144,90, pistas Norte e Sul (42 fx na subida Morro do Boi, na pista Sul)
Melhoria e complementagado de algas de interse¢des em desnivel e acessos:
e Readequacdo de Trevo em Desnivel — km 134,42 (Projeto GPT)
Alargamento de OAEs para ampliacdo de capacidade nas pistas principais:
e Viaduto km 132,10 - Norte e Sul
e Viaduto km 133,00 - Norte e Sul
e Viaduto km 133,83 - Norte e Sul
e Viaduto km 137,35 - Norte e Sul
Implantacdo de pista e galeria de transposicao de vias transversais:
e Pldokm 137,36, Pistas Norte e Sul (Projeto GPT)

e Viadutos entre o km 132,10 a 134,62, Pistas Norte e Sul (Projeto GPT);
e Viadutos entre o km 146,02 a 151,67, Pistas Norte e Sul (Projeto GPT);

Itapema:
Implantacdo de faixas adicionais nas pistas principais:
e Km 145,60 a km 155,00, pistas Norte e Sul:
Melhoria e complementacdo de alcas de intersecdes em desnivel e acessos:
e Melhoria de Acessos —km 142,20 — Norte (Projeto GPT)
Alargamento de OAEs para ampliagao de capacidade nas pistas principais:
e Viaduto km 142,72 - Norte e Sul
e Viaduto km 146,02 - Norte e Sul
e Viaduto km 146,68 - Norte e Sul
e Viaduto km 147,20 - Norte e Sul
e Viaduto km 147,43 - Norte e Sul
e Viaduto km 148,64 - Norte e Sul
e Viaduto km 150,05 - Norte e Sul
e Viaduto km 151,66 - Norte e Sul
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Implantacdo de pista e galeria de transposicao de vias transversais:
e Viadutos entre o km 146,02 a 151,67, Pistas Norte e Sul (Projeto GPT);
Implantacdo de via marginal e transposicdes necessarias para garantir continuidade:
e Via Marginal Sul —km 142,00 a 142,58; (Projeto GPT)
e Via Marginal Sul — km 142,85 a 145,90; (Projeto GPT)
e Via Marginal Norte — km 143,30 a 145,85; (Projeto GPT)

Porto Belo:
Melhoria e complementacao de alcas de intersecdes em desnivel e acessos:
e Readequacdo de Trevo em Desnivel — km 155,00 (Projeto GPT)
e Retorno em Desnivel — km 158,00 (Projeto GPT)
Implantacdo de via marginal e transposicdes necessdrias para garantir continuidade:
e Via Marginal Sul—km 151,77 a 153,00; (Projeto GPT)
e Via Marginal Sul — km 153,00 a 154,90; (Projeto GPT)

Tijucas:
Implantagao de pista e galeria de transposi¢ao de vias transversais:
e Pldokm 169,60, Pistas Norte e Sul (Projeto GPT)
Implantacdo de via marginal e transposicdes necessdrias para garantir continuidade:
e Via Marginal Sul —km 158,00 a 163,00; (Projeto GPT)
e Via Marginal Norte — km 158,00 a 160,90; (Projeto GPT)
e Via Marginal Sul —km 164,00 a 168,00; (Projeto GPT)
e Via Marginal Norte — km 165,00 a 168,00; (Projeto GPT)
e Via Marginal Norte — km 169,60 a 171,00; (Projeto GPT)

Biguacu:
Melhoria e complementagado de algas de interse¢des em desnivel e acessos:
e Retorno em Desnivel —km 177,54 (Projeto GPT)
Alargamento de OAEs para ampliacdo de capacidade nas pistas principais:
e Viaduto km 194,15 - Norte e Sul
e Viaduto km 195,30 - Norte e Sul
Implantacdo de via marginal e transposicdes necessdrias para garantir continuidade:
e Via Marginal Norte — km 180,42 a 181,70; (Projeto GPT)
e Via Marginal Sul —km 182,48 a 182,78; (Projeto GPT)
e Via Marginal Norte — km 183,70 a 185,52; (Projeto GPT)
e Via Marginal Norte — km 187,69 a 187,78 (Projeto GPT)
e Via Marginal Norte — km 188,90 a 189,10 (Projeto GPT)
e Via Marginal Sul —km 190,43 a 190,94 (Projeto GPT)



Sao José:
Implantacdo de faixas adicionais nas pistas principais:
e Km 203,50 a km 204,10, pista Norte (42 faixa, para entrelacamento);
e Km 205,00 a km 205,47, pista Norte (42 faixa, para entrelacamento);
Melhoria e complementagado de algas de interse¢des em desnivel e acessos:
e Trevo da Via Expressa de Florianépolis (BR-282) — km 205,40 (Projeto GPT)
e Pontes de Ribeirdo— km 198,50, Norte e Sul

Palhoga:
Implantacdo de faixas adicionais nas pistas principais:
e Km 231,50 a 244,70, pistas Norte e Sul;

e Km 218,00 a km 221,50, pistas Norte e Sul;
Implantacdo de via marginal e transposicdes necessarias para garantir continuidade:

e Via Marginal Norte — km 218,39 a 219,50 (Projeto GPT)
e Via Marginal Sul —km 218,39 a 219,40 (Projeto GPT)

Grande Floriandpolis:
Implantagao de pista e galeria de transposi¢ao de vias transversais:
e Viadutos entre o km 192,80 a 216,00, Pistas Norte e Sul (Projeto GPT).

Ressaltamos que todas essas obras sdo sugestdes e carecem de uma analise técnica especifica
para verificar a eficiéncia e performance. Foram ainda definidas as prioridades das obras

utilizando as analises de niveis de servico como parametro para implantacao.
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PRIORIDADE 1 - IMPLANTAGCAO ATE O ANO DE 2035

Foram definidos como prioridade 1, segmentos de travessias urbanas com alto adensamento
gue apresentaram niveis de servico inadequados em 2035.

- Obras sentido pista norte: - Obras sentido pista sul:
e km 29,80 a 45,75; e km 29,79 a 45,67;
e km 129,00 a 137,40; e km125,70a132,31;
e km 145,61 a 155,00; e km 134,50 a 134,75;
e km 175,20 a 191,50; e km 135,11 a 136,86;
e km 192,37 a 216,27 (VL); e km 137,40 a 140,32;
e km 196,63 a 204,88; e km 142,15 a 144,90;
e km 205,45 a 208,95; e km 145,61 a 155,00;
e km 209,50a212,54; ¢ e km 175,20 a 191,50;
e km 215,27 a 215,58. e km 193,33 2a216,30 (VL)

e km 194,90 a 197,62;
e km 198,52 a 200,21;
e km 200,72 a 204,88;
e km 209,41 a 210,20; e
e km 232,84 a 235,00.
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PRIORIDADE 2 — IMPLANTACAO ATE O ANO DE 2047

Foram definidos como prioridade 2, segmentos que apresentaram niveis de servico
inadequados em 2047 e ndo sofreram intervengdes de prioridade 1.

- Obras sentido pista norte: - Obras sentido pista sul:
e km 0,00 a 29,80; e km0,00a 29,79;
e km 45,70 a 105,71; e km 44,58 a 106,21;
e km 108,91 a110,71; e km 108,91 a111,05;
e km112,10a 113,15; e km111,07a111,12;
e km 117,12 a117,34 (VL); e km121,32a122,12 (LV);
e km118,11a119,61; e km 123,32 a2 125,70;
e km122,00a 122,86; e km 132,31 a134,50;
e km 123,32 a125,53; e km 134,75a 135,11;
e km 126,12 a 129,00; e km 136,86 a 137,40;
e km 134,60 a 135,26 (VL); e km 140,32 a 142,15;
e km 137,40 a 144,10; e km 144,90 a 145,61;
e km 192,56 a 192,65; e km 166,67 a 175,20;
e km 194,91 a 196,63; e km 193,26 a 194,57;
e km 204,88 a 205,11; e km 197,62 a 198,52;
e km 208,95 a 209,50; e km 200,21 a 200,72;
e km 212,92 a214,50; e km 204,88 a 208,73;
e km217,91a222,45;¢ e km211,35a212,53;
e km 223,31 a 244,68. e km 212,99 a 214,55;

e km 215,22 a221,50; e
e km 231,51 a232,84.
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5.2 BR-116/5C

Como sugestdo de obras para serem incorporadas na extensao do contrato da proposta pelo
Ministério dos Transportes, é fundamental para melhor eficiéncia e seguranca da BR 116/SC,
além das terceiras faixas, a inclusdo de retorno em desniveis, dispositivo em desnivel,
passarelas, iluminacdo e vias marginais. Também devem ser priorizados investimentos na
ampliacdo dos trevos das rodovias federais, BRs 470, 280 e 282 — assim como nas duplicacdes,
marginais e obras de artes especiais nas areas urbanas dos municipios de Mafra, Itaidpolis,
Monte Castelo, Capdo Alto e o entroncamento em Papanduva com a SC 447. Quanto as
terceiras faixas sugerimos mais 15,39 quilometros além do sugerido pelo projeto de
repactuagdo, nos seguintes segmentos:

Tabela 24: sugestdo de terceiras faixas

Kmi \ Kmf \ Sentido \ Ext. (km)
59,74 60,68 S 0,94
62,37 63,15 N 0,78

69 70 S 1
94,85 95,48 S 0,63

133 134,8 N 1,8
139,62 140,23 N 0,61
140,32 140,86 S 0,54
206,1 207,02 N 0,92

219,34 219,78 N 0,44
221,83 223,36 S 1,53
231,34 232,61 S 1,27

239 239,72 S 0,72
256,05 257,38 N 1,33
256,27 258,04 N 1,77
258,83 259,94 S 1,11

TOTAL (km) 15,39
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5.3 RESUMO DAS PROPOSTAS DA FIESC PARA AMBOS
OS CORREDORES EM ANALISE

1. PELT: No desenvolvimento do Plano Estadual de Logistica de Transporte — PELT,
considerar a situacdo atual e projecdes da eficiéncia dos corredores litoraneo,
considerando as caracteristicas do arranjo produtivo catarinense, incorporando conceito
de intermodalidade e o potencial para ampliacdo da capacidade e a diversificacdo da
matriz de transporte.

2. A Logistica Resiliente: Elaborar um plano para adaptacdo as mudancas climaticas para os
corredores litoraneo, (BR 101/SC) e central (BR 116/SC) com vistas a mitigar os efeitos
dos eventos severos, com analise de risco identificando os pontos criticos das rodovias
(segmentos como encostas, aclives etc.), rotas alternativas e plano emergencial. Esta agdo
deve ser uma iniciativa da Concessiondria em conjunto com a Defesa Civil, a Policia
Rodoviaria Federal ou Estadual, dentre outros entes relacionados ao tema. Este Plano
deverd ser adotado para toda a malha rodovidria catarinense.

3. Preservagdo das Areas de Dominio: Mobilizar os érgdos responsaveis e aos Municipios
do entorno das BRs 101 (SC) (N) e 116(SC) para intensificar a fiscalizacdo e preservar as
areas de dominio e “non aedificandi”, e que as cidades desenvolvam Planos Diretores
para definicdo de acessos e corredores alternativos ao corredor principal.

4. Free Flow: R Incorporar na repactuacdo do contrato, das BRs 101 (SC) e 116 (SC) a
exemplo do Contrato de Concessdo — referente ao edital N.2 03/2021 da ANTT das BRs
116 e 101/SP/RJ (Rodovia Presidente Dutra - Sdo Paulo x Rio de Janeiro) o modelo de
cobranca via Free Flow. Deve ser avaliado por intermédio de estudo o impacto na
arrecadacdo e potenciais obras que poderiam ser beneficiadas por meio desta alternativa.

5. Ligacao do Contorno Viario de Floriandpolis com a drea urbana da cidade: Realizar uma
analise das possibilidades e projetar ligacbes rodovidrias do Contorno Vidrio de
Floriandpolis com a Via Expressa BR-282/SC.

6. Eventos Extremos: No segmento do Morro dos Cavalos avaliar rotas alternativas para
contornar qualguer impedimento em funcdo de quedas de barreiras ou acidente de
grande complexidade assim como definir investimentos para melhoria destas rodovias,
inclusive pavimentacdo de alguns segmentos.
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Contornos Pontuais: Realizar estudo com levantamento de potenciais contornos
pontuais em segmentos zonas urbanas de baixa eficiéncia que no curto prazo poderiam
ser objeto de melhorias como alternativas para incorporar no atual tragado.

Parametros de Desempenho Operacional: Definir com transparéncia e anualmente e os
parametros de desempenho operacional de ambos os corredores com destaque para a
operacao do sistema vidrio, a manutencao e conservacado do pavimento; niveis de servico
incluindo as vias marginais.

Conectividade: Cientes de que o desafio é significativo quando muitas regides
apresentam baixa ou nenhuma conectividade, a proposta é que seja realizada uma analise
das possibilidades de ampliar a conectividade para os corredores BRs 101 e 116, com a
participacdo de 6rgdos publicos, concessiondrias e operadoras.

Sistemas de Inteligéncia de Trafego (ITS): Diretamente vinculado a conectividade a
proposta é implantar o sistema de Inteligéncia de trafego nos corredores em andlise.

Pedagio Variavel: Considerando-se a atual situagao do trecho catarinense da BR-101 e da
BR-116, e a necessidade de se implementar a¢cdes para mitigacdo dos congestionamentos
frequentes, adorar o pedagio varidvel no curto prazo.

Bloqueador de Visao: Avaliar a utilizacdo de bloqueador de visdo em casos de acidentes
para evitar a retracdo de trafego constantes nestas situacdes quando os usuarios curiosos
reduzem a velocidade.

Motolancias: Utilizar motocicletas, “motolancia”, para atendimento eficiente e adequado
das vitimas de acidentes, em dupla, composta por técnico de enfermagem e enfermeiro,
com material complementar entre os dois, ocupando dois baus carregados com todos os

materiais, equipamentos e suprimentos necessarios.

Retragdo de Trafego nos postos da PRF: Nos postos da PRF de ambos os corredores,
manter a velocidade de 100Km/h para veiculos leves e de 80km/h para veiculos pesados,
alertando o usuario com sinaliza¢do clara, visivel e impactante.

Velocidade Variavel por Segmentos: Avaliar o aumento da velocidade de 100Km/h para

110Km/h, a exemplo do trecho Sul da BR 101/SC em alguns segmentos que ndo
comprometam a seguranca de ambos os corredores, hoje definido em 100 km/h.

143



16.

17.
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19.

20.

Investimentos: Avaliar a margem potencial para aumento de pedagio em relacdo as
tarifas aplicadas em outras rodovias do Pais de ambos os corredores, o potencial de
aumento de arrecadacdo da implantacdo do Free Flow para identificar obras, em ordem
de prioridade que poderiam ser incorporadas em ambas as repactuagdes em analise.

Questao cultural e resisténcia a concessao e pedagio: Realizar campanha intensa para
desmitificar as concessdes e a sua importdncia para viabilizar investimentos nos
corredores em andlise

Investimentos ndo previstos: Definir com transparéncia o acionamento de gatilhos de
investimento extraplano de Exploracdo Rodoviaria — PER, de acordo com parametros de
desempenho operacional.

Tanel no Morro dos Cavalos: Realizar obras de contencdo de encostas no segmento do
Morro dos Cavalos que estdo expostas e sujeitas a desmoronamento — estes
investimentos dependem do processo de equilibrio financeiro em relacdo ao contrato,
que também deve ser avaliado e aprovado com a urgéncia exigida pela ANTT.

Obras estratégicas no entorno do corredor: Dar celeridade no desenvolvimento do

projeto e das obras de impacto na seguranca e fluidez dos corredores em analise de
responsabilidade do Governo do Estado, Prefeituras do entorno.
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