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APRESENTACAO

A presente versao do Relatorio de PROPOSTA DE MELHORIAS — LOTE 7 objetiva
atualizar a evolucao e estado dos itens elencados pelo Grupo Paritario de Trabalho para

incorporacao ao segmento Concessionado.

Para tal, foi inserido a este documento o “Capitulo 6 — Atualizagdo e Evolugdo das
Melhorias Propostas™.

Neste Capitulo, & apresentado o Quadro 6.0 contemplando o sfafus de cada uma das

propostas e evolucbes do cada pleito.
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1 INTRODUGCAO

Os Grupos Paritarios de Trabalho - GPTs foram instituidos, no ambito das
Concessboes Rodoviarias administradas pela Agéncia Nacional de Transportes
Terrestres - ANTT, através da Portaria N° 130/2014 da Superintendéncia de
Exploracao de Infraestrutura Rodoviaria - SUINF.

O GPT do Lote 7 € composto, conforme definido na portaria de sua instituicéo, por
representantes do Poder Concedente, da Concessionaria e de Associagbes e
Entidades representantes das Comunidades da area de influéncia das rodovias
concedidas e dos Usuarios das Rodovias.

O Poder Concedente ¢é representado pela ANTT.

Outro 6rgao do Governo federal, responsavel pela operacao e fiscalizagdo das
rodovias federais, a Policia Rodoviaria Federal, também tem representac¢ao no Grupo.

Foram convidados e se fazem representar, no GPT do Lote 7, as seguintes entidades:

¢ Agéncia Nacional de Transportes Terrestres - ANTT:

- COINF-URSP/ POSTO DE FISCALIZAC%O RODOVIARIO PR
- COINF-URSC/ POSTO DE FISCALIZACAO RODOVIARIO ITAPEMA

» Policia Rodoviaria Federal - PRF:
- Delegacias com jurisdi¢gao sobre as rodovias componentes do Lote 7.

» Concessionaria do Lote 7: Autopista Litoral Sul - ALS

o Entidades representantes das Comunidades Locais e Usuarios:

- CREAPR
- CREA/SC

- FETRANSPAR

- FETRANSESC

- SINDICAMSC

- SINDICOMBUSTIVEIS PR
- SINCOMBUSTIVEIS SC
- FIESC

- AMUNESC

- COMDES

- SINDIPETRO

- AURESC

- AMFRI
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- Superintendéncia da Regido Metropolitana da Grande Floriandpolis.

Conforme o paragrafo 1° do Artigo 3° da Portaria N° 130/2014, as conclusoes do GPT,
resultantes de suas atividades de fiscalizacdo e averiguagdes quanto a qualidade,
eficiéncia e seguranca da prestacao dos servigcos, poderao ser registradas em Atas
das Reunides do GPT, podendo conter recomendacdes ou sugestdes a ANTT.

Em 2014, foram realizadas seis reunides plenarias dos componentes do GPT, além
de reunidoes de trabalho envolvendo subgrupos formados por componentes de
entidades de cada estado, resultando na preparagdo de um primeiro conjunto de
propostas de recomendacdes e sugestdes, baseadas nos resultados das fiscalizagcdes
e averiguacoes realizadas por estas entidades, individualmente ou em conjunto.

Estas propostas foram discutidas nas diversas reunides plenarias em que foi
consolidado um quadro geral de recomendacgdes, contendo todas as melhorias
consideradas, no ambito do plenario do GPT, essenciais para a manutengdo de
condicbes adequadas dos servicos prestados aos Usuarios, no que diz respeito a
qualidade, eficiéncia, seguranca e modicidade da tarifa.

Na ultima reunido do ano de 2014, foi apresentado este primeiro quadro de melhorias
consolidado, complementado pelo valor dos investimentos necessarios para a sua
implantagado, apropriados individualmente para cada uma das obras de melhoria
propostas, consolidadas em um primeiro documento técnico.

Este primeiro documento consolidava as recomendacdes e sugestées do GPT do Lote
7, nos trabalhos até entao desenvolvidos, acompanhadas das justificativas, traduzidas
na proposta de um conjunto de intervencoes fisicas e operacionais de melhoria das
rodovias do Lote 7, tendo sido encaminhado a ANTT.

Com base naquele documento, em 2015, o governo federal sinalizou a possibilidade
de incluir no contrato de concessao investimentos de R$ 900 milhdées para obras
de ampliacdo de capacidade nas rodovias do Lote 7, contemplando algumas das
proposicoes feitas pelo GPT, embora as necessidades de recursos para obras
ultrapassassem os R$ 2,4 bilhdes, a precos de 2014, o que corresponde, a pregcos
de 2017, a quase R$ 2,9 bilhdes.

Os trabalhos do GPT prosseguiram em 2015, com a realiza¢ao de oito reuniées, e em
2016, com a realizacao de outros oito encontros de trabalho. Em 2017, até o més de
abril, haviam sido realizadas outras duas reunides ordinarias e uma reuniao
extraordinaria.

Nas reunides de 2017 foi incorporado ao conjunto de intervencgdes j& encaminhadas
a ANTT, outro grupo de melhorias adicionais, cuja importancia e necessidade se
evidenciaram nos trabalhos desenvolvidos apdés o encaminhamento do primeiro
conjunto de intervengdes.
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2 OS TRABALHOS DO GPT

2.1 A sistematica de trabalho adotada

A primeira reunidao do Grupo Paritario contemplou a exposicédo das condigbes de
funcionamento do Grupo Paritario de Trabalho, em funcao das caracteristicas com
que foi instituido. Foi colocado em destaque o carater essencialmente técnico do GPT
que, na medida do possivel, deve concentrar-se na abordagem técnica visando a
solucdo das deficiéncias e problemas operacionais ainda encontrados nas rodovias
do Lote 7.

Desde o inicio dos trabalhos do GPT, os dois focos técnicos principais foram:

- Incremento da seguranc¢a para a reducao dos acidentes, em quantidade e nivel de
severidade, e

- Incremento da seguranga e da capacidade para a redug¢ao dos congestionamentos,
em extensdo, duragdo e frequéncia.

Foram expostas as condigdes de funcionamento do Contrato de Concessao,
destacando as suas limitagGes, em termos de investimentos, aos recursos previstos
no Programa de Exploragdo (ver, em Anexo, uma caracterizacdo do PER),
componente do Contrato, e apresentando as obras e estudos em desenvolvimento no
Lote 7, esclarecendo que muitos dos problemas operacionais que ainda se observam
nas rodovias estao sendo equacionados atraves das intervengdes em curso, sejam as
contempladas originalmente no Contrato, sejam, outras, incorporadas posteriormente
ao PER do Lote 7.

Como havia uma pauta prévia para a primeira reunido que ja colocava em discussao
as condicoes de segurancga operacional € da pesagem dos veiculos, ja nesta secao,
os participantes apontaram deficiéncias que, no entendimento das entidades
representadas, precisariam ser mitigadas ou eliminadas na operacao das rodovias.

As manifestagdes dos participantes se deram nos mais diversos niveis de abrangéncia
espacial, temporal, institucional, sendo que algumas foram concluidas com sugestées
de solucdes a serem adotadas pela ANTT e Concessionaria.

Tais manifestacoes se deram, ainda, de forma um tanto desordenada e desuniforme,
0 que suscitou proposi¢oes de que as reunides fossem desenvolvidas com pautas
sobre assuntos ou areas de abrangéncia bem especifica, com base em abordagens
ou estudos essencialmente técnicos, de forma a melhor ordenar os trabalhos e, em
consequéncia, conseguir uma maior objetividade no tratamento das questdes
levantadas e na formulagao de propostas de atuacao a serem adotadas.

Visando a qualidade, eficiéncia e segurangca da prestacdo dos servigos, 0s
componentes do GPT trouxeram ao plenario das reunides, para discussao, diversas
questbes que, em sua visao, se traduzem ou provocam deficiéncias operacionais nas
rodovias do Lote 7.
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Foram colocadas questdes associadas a falta de capacidade e a inseguranca
operacional, com diversos niveis de abordagem, envolvendo sua abrangéncia
espacial, temporal, institucional e de recursos.

Quanto a abrangéncia espacial, a abordagem dos problemas e propostas trazidas
pelos componentes do GPT envolviam desde problemas/solucdes (i) restritas a pontos
localizados, muitas vezes definidas pela preocupacao especifica da entidade ou grupo
de usuarios representados pelo proponente, (ii) referidas a extensos trechos de
rodovia e, até, (iii) problemas e medidas aplicaveis a todos os trechos sob concessao,
no lote.

Com relagdo a abrangéncia temporal, surgiram proposi¢gdes de melhorias para (i)
implantacdo imediata, (ii) propostas com implantacéo viavel em curto prazo e outras
de viabilizacdo mais dificil, possiveis somente em médio prazo até propostas que
serdo necessarias apenas em longo prazo.

Quanto a abrangéncia institucional, a maioria das proposicdes dos componentes do
GPT referem-se a questdes que podem ser resolvidas no ambito da ANTT, no entanto
surgiram propostas que dependem, total ou parcialmente, da agdo coordenada pela
Agéncia com as Prefeituras dos Municipios atravessados, com os Orgaos Rodoviarios
Estaduais, com o DNIT e com outras Concessionarias de servi¢os, além do Judiciario
e dos Orgaos Ambientais, trazendo a baila a discussao sobre fontes alternativas de
recursos que possam viabilizar a implantacdo das melhorias necesséarias sem
agravar significativamente a tarifa.

Foram sugeridos pautas e cronogramas para as reunides subsequentes do GPT,
dentre as quais foram consideradas de maiores relevancias as questées associadas
aos problemas de Seguranca e de Capacidade das vias e as restricdes impostas pela
complexidade institucional envolvida na viabilizacédo das solucdes para alguns dos
problemas encontrados nas rodovias do Lote 7.

Este processo, aplicado nas reunides Subsequentes, com a apresentacao de estudos
e analises essencialmente técnicos, ajudou a organizar os trabalhos e favoreceu o
surgimento de questionamentos por assunto ou relativos aos locais mais criticos,
apoiando os componentes do GPT, em um processo de maior concentragao do objeto
das discussdes e na identificagcdo de solugbes de consenso, apos estas discussoes.

Tais trabalhos abordaram, em um primeiro momento, questées associadas a pontos
criticos de segurancga, e, depois, a locais que tendem a apresentar insuficiente
capacidade em curto prazo.

Dentro desta sistematica foram identificadas as intervencdes ja previstas no PER para
a mitigacdo dos problemas localizados, assim como foram caracterizados os
problemas e deficiéncias operacionais cujas solu¢des ndo estdo contempladas no
Programa de Exploracéo da Concessao, parte integrante do contrato. As intervencoes
necessarias sem cobertura contratual passaram a ser denominadas como
intervencoes extra-PER.
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A partir dai os componentes do GPT passaram a propor e elencar as intervengdes
que, embora sem provisdo contratual, foram consideradas essenciais a melhoria
operacional quanto a capacidade e quanto a seguranca, nos pontos criticos
identificados a partir dos estudos técnicos desenvolvidos.

Para tanto, a formagao de subgrupos setoriais, sempre com a mediagado da ANTT, foi
uma consequéncia quase que natural desse processo de trabalho, inclusive com a
realizacéo de reunides de trabalho setoriais fora do ambito das reunides plenarias do
GPT.

Neste processo formaram-se dois subgrupos de trabalho, um de componentes de
entidades do Estado de Santa Catarina e outro de componentes cuja area de interesse
sdo as rodovias do Estado do Parana, de cuja atuagéo resultaram dois conjuntos de
propostas de intervencoes de melhoria extra-PER, complementares entre si, a serem
analisadas nas reunides plenarias.

2.2 As propostas dos subgrupos regionais

As propostas de melhorias surgiram de duas fontes distintas, um conjunto de
participantes representantes de Entidades Catarinenses e outro representante se
Entidades Paranaenses.

2.2.1 - Propostas do Subgrupo de Santa Catarina

O conjunto de participantes de Santa Catarina foi composto por representantes da
URSC/ANTT, pelas delegacias da PRF responsaveis pela BR-101/SC e pelas areas
de Engenharia e Operacao da Concessionaria que, em reunides setoriais definiram
um conjunto de propostas de intervencdes, para mitigacdo de deficiéncias
encontradas na rodovia em suas atividades de fiscalizagao e averiguacodes realizadas.

As propostas deste subgrupo também foram apresentadas para o grupo BR-101 do
Futuro, grupo de trabalho coordenado pela Camara Logistica da Federacdo das
Industrias do Estado de Santa Catarina (FIESC), além de proposicoes colocadas
pelas Federacbes das Empresas de Transportes de Cargas e Logistica
(FETRANSESC).

Estas propostas, definidas sob a coordenacdo do representante da ANTT, foram
trazidas ao plenario do GPT, apresentadas através de um quadro geral de
intervencdes extra-PER, e submetidas aos participantes, tendo sido acolhidas com
minimas complementacdes e alteracoes.

As intervengdes foram divididas em cinco Areas-Programa em Santa Catarina:
- Garuva a Barra Velha;
- Pigarras a ltajai;
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- Balneario Camboriu;

- ltapema a Governador Celso Ramos; e

- Biguagu, Séo José e Palhoga.

Os quadros de intervencoes a realizar em Santa Catarina, representando o consenso
do Grupo Paritario, sdo reproduzidos a seguir, sendo as intervencgdes, listadas por
rodovia, na ordem crescente da quilometragem do local proposto para sua
implantagao.

O quadro 2.1 inclui as intervengdes propostas até a 6° reuni@do do GPT e ja
encaminhadas a ANTT, enquanto o quadro 2.2 contém as proposi¢des de melhorias
complementares incluidas nas reunides posteriores e ainda ndo submetidas a
avaliagdo da ANTT.

Quadro 2.1 - Melhorias Propostas pelo Subgrupo de Santa Catarina para a BR-101/SC e ndo

previstas no PER — Intervengoes propostas a ANTT, em 2014,

Via Area Programa Area de Intervencio Tipo - Localizacdo - e
km in. km fim (km)
BR-101 Garuva a Barra Velha Garuva Faixa adicional 12,25 12,98 0,73
BR-101 Garuva a Barra Velha Garuva Faixa adicional 215 22,19 0,69
BR-101 Garuva a Barra Velha Joinville Faixa adicional 22,27 21,52 0,75
BR-101 Garuva a Barra Velha Joinville Faixa adicional 29,54 30,06 .52
BR-101 |  Garuva a Barra Velha Joinville RueeR a e 38,4 0,07
Norte
BR-101 Garuva a Barra Velha Joinville Passagem em desnivel Sul 38,4 0,07
BR-101 Garuva a Barra Velha Joinville Melhoria de acessos 40 41,88 1,88
BR-101 Garuva a Barra Velha Joinville Passagem em desnivel Sul 41,27 0,07
BR-101 Garuva a Barra Velha Joinville essagenvan desliel 41,27 0,07
Ottokar Norte
BR-101 Garuva a Barra Velha Joinville Faixa adicional 42 39,8 2.2
BR-101 |  Garuva a Barra Velha Joinville e Later;'oc::“ viadum 42,22 43,66 1,44
BR-101 Garuva a Barra Velha Joinville Viaduto RL Sul 42,22 0,1
BR-101 Garuva a Barra Velha Joinville Rua Lateral 44,15 43,66 0,49
BR-101 Garuva a Barra Velha Joinville Faixa adicional 45,67 47,355 1,685
BR-101 Garuva a Barra Velha Joinville Faixa adicional 48,92 a7 1,92
BR-101 Garuva a Barra Velha Joinville Faixa adicional 49,9 56,5 6,6
BR-101 Garuva a Barra Velha Araquari e Joinville Faixa adicional 57,1 51,7 5,4
BR-101 Garuva a Barra Velha Barra Velha Rua Lateral 80,16 20,43 0,27
BR-101 Garuva a Barra Velha Barra Velha Ieipheniae de sentid 86,37 92,62 6,25
linico (V.L)
BR-101 Garuva a Barra Velha Barra Velha Melhoria de acessos 86,37 92,62 6,25
BR-101 Garuva a Barra Velha Barra Velha Rua Lateral 86,7 87,34 0,64
BR-101 Garuva a Barra Velha Barra Velha \pkintagde dessntido 87,45 92,25 4,8
anico (V.L.)
BR-101 Garuva a Barra Velha Barra Velha Calgada (passeio) 88,05 90,6 2,55
BR-101 Picarras a Itajai Trav. Picarras Rua Lateral 95,51 99,16 3,65
BR-101 Pigarras a ltajal Navegantes/Itajai Rua Lateral com Ponte 110,35 111,92 1:57
BR-101 Pigarras a Itajai Navegantes/|tajai Rua Lateral com Ponte 111,34 111,92 0,58
BR-101 Pigarras a Itajai Navegantes/Itajai Ponte 111,62 111,92 0,3
BR-101 Picarras a Itajai Itajai Implantacdo de agulha 112,4 112,65 0,25
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Vi Area P Area de Int 3 Ti Locelizaslio Lo
ia rea Programa rea de Intervengdo ipo
g " . kmin. km fim {km)
BR-101 Picarras a ltajai Itajai LR B L 113 0,09
agulha
BR-101 Pigarras a Itajai Itajai Passagem e desnivel 113,5 0,08
BR-101 Picarras a Itajai Itajai Implantacdo de agulha 113,75 114 0,25
BR-101 Picarras a ltajai Itajaf Sstema de transpesicRo/ds 117,3 1
ruas laterais
BR-101 Pigarras a Itajai Itajai Retorno em desnivel 120,7 1
BR-101 Pigarras a ltajai Itajai Rua Lateral Sul 119,44 123,53 4,09
BR-101 Pigarras a Itajai Itajai Ponte 119,47 119,555 0,085
BR-101 Pigarras a Itajai Itajai ponte (*) 119,47 119,555 | 0,085
BR-101 Picarras a Itajal Itajai Readeguato detreve Em 120,69 1
desnivel
BR-101 Picarras a Itajal Itajal Rig 1aterd comduss 121,99 125,67 3,68
Pontes
BR-101 Pigarras a Itajai Itajai Ponta 122,43 122,5 0,07
BR-101 Pigarras a Itajai Itajai Rua Lateral com Ponte 123,3 123,6 03
BR-101 Pigarras a Itajai Itajai Faixa adicional 125 129,35 4,35
BR-101 Picarras a Itajai Itajai BBl b [ 1A 125,67 12035 | 3,68
desnivel
BR-101 Picarras a Itajai Mty Rua Lateral 125,67 131 5,33
Camboriu
BR-101 Balnedrio Cambariu Balneario Camborid | Quatro Viadutos da RL-N 1321 134,62 0,29
BR-101 Balnedrio Camboriu Balnedario Camborid Quatro Viadutos da RL-S 132,1 0,29
Ponte RL Norte Camborid
BR-100 Balnedrio Camboriu Balneario Camborid (*) 134,469 136,179 0,71
BR-101 Balnedrio Camboriu Balnedrio Cambuaori Ponte RL Sul Camborid 135,469 136,179 0,71
BR-101 Balnedrio Camboriti Balnedrio Camboric | Teodequagao de trevo em 136,418 1
desnivel
BR-101 Balnedrio Camborid Balnedrio Camborit Viaduto 137,36 0,02
BR-101 Balnedrio Camboriu Balnedrio Camborid Viaduto 137,36 0,02
BR-101 Balnedrio Camboriu Balnedrio Camboriti Faixa adicional 138,6 140,8 &2
BR-101 Balnesrio Camboriti Balnesrio Camborici |, COnstrugdo e tinel 139,78 140,86 | 1,08
bidirecional M. do Boi 1
BR-101 Balneario Camborit Balnedrio Camboriy | Construcao de tinel 139,78 140,86 | 1,08
bidirecional M. do Boi 2
BR-101 | Itapema a Gov. Celso Ramos Itapema Rua Lateral 142 142,58 0,58
BR-101 | Itapema a Gov. Celso Ramos Itapema Melhoria de acesso 142,2
BR-101 | Itapema a Gov. Celso Ramos Itaperna Rua Lateral 142,85 145,9 3,05
BR-101 | Itapema a Gov. Celso Ramos Itaperna Rua Lateral 143,3 145,85 2,55
BR-101 | Itapema a Gov. Celso Ramos Itapema Cinco viadutos e uma ponte 146,02 151,67 5,65
BR-101 | Itapema a Gov. Celso Ramos Itapema Cinco viadutos 146,02 151,67 5,65
BR-101 | Itapema a Gov. Celso Ramos Itaperr;:liPorto Rua Lateral com Ponte 151,77 153 1,23
BR-101 | Itapema a Gov. Celso Ramos Porto Belo RmLates o Tttty 153 154,9 19
desnivel
BR-101 | Itapema a Gov. Celso Ramos Porto Belo Readequa;éo‘de SRR 155 1
desnivel
BR-101 | Itapema a Gov. Celso Ramos Porto Belo e Laterlal e s 158 163 5
Viaduto
BR-101 | Itapema a Gov. Celso Ramos Porto Belo e e 158 160,9 2,9
Viaduto
BR-101 | Itapema a Gov. Celso Ramos Porto Belo Retorno em desnivel 158 1
BR-101 | Itapema a Gov. Celso Ramaos Tijucas Ponte 164 164,44 0,44
BR-101 | Itapema a Gov, Celso Ramas Tijucas Rua Lateral com Ponte 164 168 4
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i Foe s e - 1 Localizagdo Ext.
ia rea Programa rea de Intervencdo ipo
g . . kmin. km fim {km)
BR-101 | Itapema a Gov. Celso Ramos Tijucas Rua Lateral 165 168 =
BR-101 | Itapema a Gov. Celso Ramos Tijucas Somplemenisas prssagemn 169,6 1
em desnivel
BR-101 | Itapema a Gov. Celso Ramos Tijucas Rua Lateral 169,6 171 1,4
BR-101 | Itapema a Gov. Celso Ramos Gov.Celso Ramos Retorno em desnivel 177,54 1
BR-101 | Biguagu, Sdo José, Palhoga. Biguagu Rua Lateral 180,42 181,7 1,28
BR-101 | Biguagu, S3o José, Palhoga. Biguagu Rua Lateral com Ponte 182,485 182,78 0,295
BR-101 | Biguagu, S&o José, Palhoga. Biguagu Russ Latevals o Retomo om 183,7 185,52 2,97
desnivel
BR-101 | Biguagu, Sdo José, Palhoga. Biguagu Rua Lateral 187,69 187,78 0,09
BR-101 | Biguagu, S3o José, Palhoca. Biguagu Rua Lateral 188,9 189,1 0,2
BR-101 | Biguagu, Sao José, Palhoga. Biguacgu Rua Lateral 190,43 190,94 0,51
BR-101 | Biguacu, Sdo José, Palhoga. Biguacgu Rua Lateral e ponte 192,52 193,11 0,59
. - . Biguacgu, S.José, Plano de aumento de
BR-101 | Biguagu, Sdo José, Palhoga. Palhoca. capacidade (RL.) 192,8 216 23,2
) - £ Biguacgu, S.José, Plano de aumento de
- P .
BR-101 | Biguagu, S3o José, Palhoga Palhoga. capacilada (AL 192,8 216 23,2
. o 10 ¢j. Semafdricos em Pls de
BR-101 | Biguacu, S3o José, Palhoca. S3o losé e Palhocga " 199,63 214,35 1
BR-101 | Biguagu, S30 José, Palhoca. | S3o José e Palhocga Faixa adicional (*) 204 2155 11,5
BR-101 | Biguacu, S&o José, Palhoca. | S&o José e Palhoca Faixa adicional (*) 215,07 200,645 14,43
BR-101 | Biguagu, S3o José, Palhoga. Palhoga Rua Lateral 218,39 219,5 1,11
BR-101 | Biguagu, 530 José, Palhoca. Palhoga Rua Lateral 218,39 219,4 1,01

[*): Obras ja incorporadas ao Contrato de

Concess3do.

Quadro 2.2 — Novas Melhorias Propostas pelo Subgrupo de Santa Catarina para a BR-101/SC e ndo
previstas no PER - 2017.

Via Area Programa Area de Intervencio Tipo Ijocalizar,‘ﬁo o
km in. km fim | {km)
BR-101 | Garuvaa BarraVelha Garuva Retorno em desnivel 2 1
BR-101 | Garuva a BarraVelha Barra Velha Retorno em desnivel 80,16 1
BR-101 Pigarras a Itajai Navegantes Rua Lateral Sul 108,4 110,35 1,95
BR-101 Picarras a Itajai Navegantes Rua Lateral Norte 109,48 108,81 0,67
BR-101 Pigarras a Itajai Trav. Itajai Duplica¢3o e Reforma Trevo da BR-470 111 1
BR-101 Picarras a Itajai Trav. ltajai Invers3o de sentido de agulha RLS 114 0,18
BR-102 Pigarras a Itajai Trav. Itajai Implantagdo de agulha RLN 115 0,18
BR-101 Pigarras a Itajai Trav. Itajai Trevo desnivel da Via Portudria 119 1
BR-102 Pigarras a Itajai Trav. Itajai Trevo desnivel da BR-486 Brusque 123 1

O quadro acima mostra 9 novas propostas de intervengéo, além das 82 medidas de
melhoria propostas em 2014, totalizando 91 obras consideradas necessarias na BR-
101/SC.

Os novos retornos em desnivel propostos em Garuva e Barra Velha tém o objetivo de
substituir dispositivos de retorno em nivel, existentes.
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As novas ruas laterais propostas em Navegantes complementam segmentos
existentes de marginais que fardo a ligagao do trevo em implantagdo em km 108 com
o Trevo da BR-470.

A implantagcao de novas agulhas de ligagao entre as ruas laterais e as pistas principais
da BR-101/SC visa equilibrar a demanda das pistas de forma a evitar
congestionamentos na rodovia.

As novas intervencgdes em trevos, propostos na regido da Travessia de Itajai visam
atender a demanda da ligacdo das instalagdes logisticas do Retroporto de Itajai e
Navegantes, com os dois Portos. Sem estas obras, os congestionamentos no trecho
de ltajai irdo continuar, mesmo apo6s as obras de ampliacdo de capacidade propostas
para o corredor da BR-101/SC.

A duplicacdo e reforma do trevo da BR-470 com a BR-101 & obra que se encontra sob
a responsabilidade do DNIT. No entanto, a falta de aporte de recursos para esta obra
leva a perspectiva de que as obras do trevo néo ficardo prontas a tempo de receber a
demanda a ser liberada com a implantacdo das novas pontes das vias marginais da
BR-101/SC. Como o trevo encontra-se inserido na faixa de dominio da BR-101/SC,
as obras do trevo poderiam ser incorporadas ao contrato da Concessao e realizada
com recursos da arrecadagao dos pedagios do Lote 7.

O mesmo se aplica para o Trevo do km 123 com a BR-486 (Trevo para Brusque/SC)
cuja reforma e duplicacao esta sob a responsabilidade do DEINFRA, e para o Trevo
de Acesso a Via Portuaria projetado para o km 119 da BR-101, cuja implantacao esta
sob a responsabilidade do Governo do Estado de Santa Catarina, ambos sem
previsao de recursos nos orgamentos plurianuais do Estado.

2.2.2 - Propostas do Subgrupo do Parana.

O conjunto de participantes do Parana foi composto por representantes da Delegacia
Metropolitana de Curitiba da PRF, responséavel pelas BR-376 e 116/PR e pelas areas
de Engenharia e Operacao da Concessionaria que, em reunides setoriais definiram
um conjunto de 42 propostas de intervencgdes, para mitigacado de deficiéncias
encontradas na rodovia em suas atividades de fiscalizacao e averiguacoes realizadas.

Estas propostas também foram apresentadas através de um quadro geral de
intervengdes extra-PER, submetidas ao GPT em reunido plenaria, tendo sido
acolhidas com minimas complementacoes e alteracoes.

O quadro é reproduzido a seguir.

Quadro 2.3- Melhorias Propostas pelo Subgrupo do Parana e ndo previstas no PER - 2014
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Localizagdo o
Via Area Programa Area de Intervengdo Tipo S - {km‘}
BR-116 Cont. Leste Curitiba Cont. Leste Curitiba Passarela 83,8 0,042
BR-116 Cont. Leste Curitiba Cont. Leste Curitiba Faixa adicional 92,8 95,05 2,25
BR-116 Cont. Leste Curitiba Cont. Leste Curitiba Rua Lateral 93,25 98,13 4,88
BR-116 Cont. Leste Curitiba Cont. Leste Curitiba Rua Lateral 93,54 93 0,54
BR-116 Cont. Leste Curitiba Cont. Leste Curitiba Rua Lateral 98,13 102,5 4,37
BR-116 Cont. Leste Curitiba Cont. Leste Curitiba Rua Lateral com 2 viadutos s/ Pls 99,5 94,24 5,26
BR-116 Cont. Leste Curitiba Cont. Leste Curitiba Rua Lateral 100,83 99,5 1,33
BR-116 Cont. Leste Curitiba Cont. Leste Curitiba Faixa adicional 102,31 109,85 7,54
BR-116 Cont. Leste Curitiba Cont. Leste Curitiba Passarela 103,5 0,045
BR-116 Cont. Leste Curitiba Cont. Leste Curitiba Faixa adicional 103,6 100,83 | 2,77
BR-116 Cont. Leste Curitiba Cont. Leste Curitiba Passarela 108,7 0,085
BR-116 Cont. Leste Curitiba Cont. Leste Curitiba Faixa adicional 111,96 115,1 3,14
BR-116 Cont. Leste Curitiba Cont. Leste Curitiba Faixa adicional 115,1 106,05 | 9,05
BR-376 BR-376 T Ui Faixa adicional 616,36 | 61838 | 2,02
S.J.Pinhais
BR-376 BR-376 Trav. Urbaoa Passarela 618 0,065
S.J.Pinhais
BR-376 BR-376 T;‘;"'P[;r::i:a Implantacio de agulha 620 0,13
BR-376 BR-376 T Hikeng Retorno em desnivel 623/624 1
S.1.Pinhais
BR-376 BR-376 il e Retorno em desnivel 629 1
S.J.Pinhais
BR-376 BR-376 T;z'l:.':li.ll-]r':);:a Retorna em desnivel (*) 634 i
BR-376 BR-376 Serra da BR-376/FPR Retorno em desnivel (*) 636,7 1
BR-376 BR-376 Serrada BR-376/PR Faixa adicional 637,78 638,18 0,4
BR-376 BR-376 Serra da BR-376/PR Faixa adicional 638,18 639,27 | 1,09
BR-376 BR-376 Serra da BR-376/PR Retorno em desnivel 641 1
BR-376 BR-376 Serrada BR-376/FR Faixa adicional 647,66 646,98 | 0,68
BR-376 BR-376 Serra da BR-376/PR Retorno em desnivel [*) 648,3 1
BR-376 BR-376 Serra da BR-376/FR Faixa adicional 650,4 648,89 | 1,51
BR-376 BR-376 Serrada BR-376/PR Retorno em desnivel 651,75 1
BR-376 BR-376 Serra da BR-376/FR Faixa adicional 652,66 651,77 | 0,89
BR-376 BR-376 Serra da BR-376/PR Retorno em desnivel 654 1
BR-376 BR-376 Serra da BR-376/PR Passagem em desnivel 656,7 0,05
BR-376 BR-376 Serra da BR-376/PR Melhoria de acesso 657
BR-376 BR-376 Serra da BR-376/PR Faixa adicional 658,11 656,56 1,55
BR-376 BR-376 Serra da BR-376/PR Retorno em desnivel 660,75 1
BR-376 BR-376 Serra da BR-376/PR Area de escape 664,88 1
BR-376 BR-376 Serra da BR-376/PR Areade escape 667,3 1
BR-376 BR-376 Serra da BR-376/PR Retorno em desnivel 671 1
BR-376 BR-376 Serra da BR-376/PR Area de escape 672,7 1
BR-376 BR-376 Serra da BR-376/PR Faixa adicional 672,75 674,78 2,03
BR-376 BR-376 Serra da BR-376/PR Faixa adicional 676,2 674,85 L35
BR-376 BR-376 Serra da BR-376/PR Faixa adicional 677,12 676,2 0,92
BR-376 BR-376 Serrada BR-376/PR Faixa adicional 677,82 677,12 0,7
BR-376 BR-376 Serra da BR-376/PR Retorno em desnivel 681 T

=~
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(*}: Obras ja incorporadas ao Contrato de Concessao.

Alem das 42 melhorias propostas a ANTT em 2014, ha mais uma intervencao
considerada necessaria no ambito do GPT, a ser incorporada a relagcdo de obras
propostas pelo Grupo, totalizando 43 propostas. Trata-se da obra mostrada no quadro
a seguir apresentado e que se refere a necessidade de implantagdo de um trevo em
desnivel em substituicdo ao dispositivo em nivel existente no km 276 da BR-376/PR.

Quadro 2.4- Melhorias Propostas pelo Subgrupo do Parana e ndo previstas no PER - 2017

Localizacdao

Via Area Programa Area de Intervencio Tipo . : Qtd.
km in. km fim

BR-376 BR-376 Serra da BR-376/PR Retorno em desnivel 676 - 1

2.3 O tratamento técnico dado as propostas de melhoria

O conjunto das propostas formuladas pelo GPT, no principio, ndo mostrava
explicitamente o seu horizonte de implantagdo ou sua prioridade relativa.

Foi possivel desenvolver, com apoio técnico de consultoria contratada pela
Concessionaria, especificamente para o GPT, as andlises para avaliar,
qualitativamente, a maior ou menor, viabilidade técnica das propostas de melhoria
recomendadas pelos componentes do GPT, como forma de proposicao de um
escalonamento de prioridades ou de prazos para implantagao dessas melhorias, com
base critérios envolvendo, principalmente sua eficiéncia na mitigacéo de acidentes e
de congestionamentos.

2.3.1 - Justificativa Técnica das Melhorias Propostas

A justificativa técnica das melhorias propostas reportara-se as causas e fatores
associados aos problemas de maiores relevancias associados a falta de seguranca e
de capacidade das vias e as restricies impostas pela complexidade institucional para
a sua viabilizacdo.

Os aspectos associados aos principais problemas de seguranga de circulagdo de
veiculos, problemas de segurancga de circulagdo de pedestres e deficiéncia de nivel
de servigo e capacidade viaria, atuais e potenciais, foram os que ganharam maior
relevancia na composicao das justificativas das intervencées arroladas pelo GPT.
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O quadro a seguir apresentado contém as justificativas técnicas consideradas para a
inclusao das 130 medidas propostas no elenco de proposi¢cdes do GPT.

A localizacdo das intervengdes propostas € ilustrada em desenhos unifilares das
rodovias apresentados no Anexo 5.2, ao final deste relatorio.
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Elevady indice de acidentes do tipo Atrapelamento, conforme apresentade ne “Estudo tecnico o2 locals pars Implantagae de passarelas”, AT-07-115-PR-83-8-J08_501, O trecha da
BR-116 | Cond. Leste Curitina Passarels B4 904z | Nfs | pista principal Sul, entre o5 km B30 30 84,9, fol classificado coma Critico 66, conforme apresentade na AT-07-116/PR-71-1-03/004, "Relaiana Fing - Esfudes para ratamenta de
Joecals criveos da acldentes de transito”. Em 2013 ocorreram 8 acidentes no km 83, detando 1 ferido e 3 mortos,
Insuhr.w!nua de capacidade. Eum trecha plana gue apresentau nivel de serga "E” em 200, confarme apresentado no RT-07-LLE(PR-071-108/002, "Estudos de Tritege -
r . de Ar ern Curla Prazoe”. O trechot entre os kin 93,0 80 54,0 e km 92,0 ao 93,0, foram classficados respectivaments corma Critico
BR-116 | Cont. Leste Curitiba Faloct adicional e 9505 L5 5 |rien7, contorme apresentads o AT-07-116/PR-7 1-1-103/004, “RelstSrio Fins - Estudos para rataments de locais critiens de acidentes de transite”. No ang de 2013 acorreram 18
acidantes no km 33, deixando F feridos; no km 52 ocorreram 15 adidentes com 10 fendos.
D segmentos de andlise dos km 92,8 a0 km 95,05 apresentararm nivel de servigs "E" s 2014, corforme apresentado no AT-07-116/PR-07 1-1-M1%/00L, "Lstudos de Trafegs -
e Ar erm Qurto Framo”. O trecho da pists principal Sul, entre 08 km 93,0 20940, foi dassificado como Critics 71, conforme
BR-CERES | Eink & e R Rua Latersl s s || e 5 | spresentade no AT-07-116/PA-71-1-403/004, “Relaterio Final - Estudos para o da Iocals eriticos e ", Em 2013 ocarreram 1% ackdentes no km 93,
deivands 3 feridas,
. Meste segmento o trecha da pista princpal Norte, entre os krn 95,0 a0 54,0, fol daisificado como Critieo 133, conforme spresentsdo no RT-07-116/FR-7 1-1-103,/004, *Relatdrio
s i Riakaberst MM " 054 | N Frin - Estudas para trats mente de locais criticos de atidenss de nsi™. No aro de 2013 oterréram 18 acidéntes no km 93, plsts Norte, detxento 3ferides.
InsurlﬁErma ue(aﬁunaoe Eum mu:nn plal!o uue podera apresentar nivel de servigo “E" em 2015, conforma apresentado no RT-07-116/PA-071-1-M05,/002, "Estudos de Trafegn -
dee Ar de ern Curto Frazo”. O trecho da pista principal Sul, entre os km 102,0 a0 103,0, foi cessificsdo coma Critico 41, conforme:
BEMD | oot Leste GoREon Ruig Lgtaral e T 5 | apresentado no A7-07-136/P4-71-1-403/004, "Relstrio Finel - Estacas para e Iocais criticas de acidentes de trinaiia®, Em 2013 scarreram 359 acklentes n km 102,
deixanda 12 feridos.
Trata-se de trecho plans que apresentou nivel de sarvice "E* em 2014, conforme apresentade no RT-07-116/PR-071-1-105/002, "Estudos de Tralego - Avaliagio da Necessidade de
~ Ampliago de Capacidade em Curto Prazo”. O trecho da pista principal Norte, entre os km 97,0 30 98,0, foi dassificade como Critico 144, conforme apresentada no AT-07-116/ FA-
iz it e Ria-Laters) .5 M | 53| N o 68004, “Redatério Final - Estud tratamento de locas criticos de acidentes de transita”. No ano de 2013 coorreram 12 aci km 97, pist Narte,
Teridos.
Trata-se oe recho ondulado que peders apresentar nivel de servigs “E” em 2016, conf e RT-07-115/PR-07 1-1-3/002, "Estudos de Trifego - Avsliagda da
BR-116 | Cone. Leste Curitiba Rua Lateral 100,83 215 133 L] S O A s i At s Cuns MSia™
Inzuficéncia de capacidade. £um trecha plano que poderi spresentar mivel de serviga *E” em 2015, confarme apresentada o RT-07-13 6/PA-073-1-505/002, "Latudos de Tréfegs -
Faixa adicional & icdadi de Ar e Curto Prace®. O trechos entre os km 102,0 a0 103,0; km 108,0 ¢ 109,0; & km 105,0 a0 107,0, foram dassificades
BR-115 | Cenk. Leste Curitiba alargarnents de 102,33 109,85 7.54 5 |respectivamente como Critico 41, 63 e B2, corforme apresentado no AT-07-116/PR-T1-1-403/004, "Relatirio Finad - Estudss para tratanvento de keeais criticos de acidentes de
DaEs trdasite”, Comiderando tods o ano de 2013, no ki 102 ocerreram 35 acidentes, deiando 12 pessoas fesidas; no hm 108 ocorreram 23 acidentes deinsndo B feridos; e oo km 106
wcarreram 22 acidentes com 3 feridos & 1 dhito.
BR-116 | Cont. Leste Curitiba Passarels 1035 0045 | N/S | Elevads indice de acidentes do tip canfarme do o "Estuto thenico de locals para implintigdo de pessarelas®, AT-07-116-PA-33-809_501
Inwrninm de capacidade. Lum trecha nlmu que apresentou nivel de serngan "L’ em 2014, conforme apresentado ro AT-07-116/PR-071-1-108/002, *Estudos de Trafega -
BR-116 | Cont. Leste Curitiba Faixa adicional 03,6 100,83 2.7 N e Ar em Curto Prazo”. O trecho entre os km 101,0 20 102,0 foi dassificsda como Critice 134, conforme apresentada no AT-07-
L16/PR-71-1-103/004, “Welatiévic Final - Estuctas para tratamenito de locais criticos de scidentes de trinsits”. Mo ano de 2013 ocorreram 17 scidentes no km 101, deixando 3 feridos.
Elevads indice de acidentes do tip cornforme lo v "Estisdo téenico ﬂe locais pars implantagdo de marelss IIT 07-116-PR-83-8-109_501. O trecho da
pista principel Morte, entre o3 km 109,0 a0 110,0, foi classilicado o Criteo 86 ¢ o s printip J Critica 110, canfoeme
BR-L1G | ok Lese Cumihe Fpicamiy 108,17 OOBS | NS | mentad no AT-07 126/PR 71 1-403/004, *Relstario Fins) - Estudos para de Iocais citicos de acidentes de trinsito®, Mo ana de 2013 scarreram 17 acidentes na km
108, pista Marte, devanda & feridos; na plsta Sul 20 acidemtes com & feridos.
Insuficéncia de capacidade. Eum trecha plmn Gue apresentau nirel de seriga "E' em 2014, conforme apresentado ro RT-07-116/PR-071-1-10%/D0Z, *Estudos de Tréfego -
2 = Moaliagio da i de Arnpliag dade em Curto Prazo”. O trecho entre 05 km 113,0 20 114,0 foi dassificada coma Critico 101, canferme apresentada no RT-07-
BTG | otk Laste L uatiber Faree adicional TN | MRL | R 5 |116/PR-71-1.103/004, "Relotéria Final - Estudas para de Incais criticos de acidantes de trinsita”, sends q howes 14 acidentes e debaram 4 pessoas
feridas & uma morta, no ano de 2013
Insuficéncia decwac-ﬂm Fum m:ho plane gue poders apresentis rivel de servigo E" en 2015, conforme apresentado ne RT-07-116/PA-071-1-09/002, "Estidos de Tralegs -
Avalingio d e A dade ern Curto Prace”. O3 trechas entre os ki 109,0 ac 110,43, km 1140 &0 115,0 & b 106,0 40 107,0, teram classificados
BR-116 | Cent. Leste Curitiba Faixa agician ol 15,1 106,05 9,05 M | respectivaments come Critice 86. 134 91-15. conlorme spresentade ne AT-07-116/PA-71-1-)03/004, - Estudes para die loesis eriticos de peidentes de
trlasita!, Consi o 13 e widos em 2013, na km 103 ecorrensm 17 sekdentes deivande 6 lerides; no km 114 coasrerarm 10 acidentes, com 2 feridos ¢ 1
morto; @ no km 108 ocorreram 12 acidentes com 4 feridas.
Insuliciéncia de capacidade. Eum trecha plinggue el iga "F* em 2014, cond o AT-07-116/PR-071- 1109/002, ‘Esiudss de Trafega -
e Tray. Urbana s e si6as | s 102 5 |Maliaciod: e Ar e Lurto Praze”. Os trechos entre os km 617.0 a0 518.0 e km 6160 &0 6170, faram chassificados respectivamente come
5. Pinhals Critico 83 @ 98, onforma apresentado no RT-07-116/PR-71-1-03/004, "Relatdrio Final - Estudos para tratamenta de locais criticos de scidentes de trinsito. Considerando todao o
anc de 2013, no km 617 ocorrersm 14 acidentes, dewardo 7 pessoas feridas @ wma marta; e na km 616 ocomeram 19 acidentes delxando § feridos
Trav. Usha
BR-376 oy Passarels 618 0,065 | N5 | Centro Logisticn Aurara, Dots acklentes recantes de atropalamento naguele lncal.
Trav, Urbas Impl;
BR-376 T mplatitec 30 da 620 0,13 5 | Agulhe pars possitsilitar acessa @ camuridade do Bairra SEe Marces.
5. Pinhals apulha
e Traw. Udana v . x b Pon d i
BR-376 s\:"nm; Fetorno em desnivel | 623/6i4 1 Wi | Necessdrio para agesso 3 lsogama & outras instalaghes . Em 204 traseiras € 2 engavelamentos neste frecha.
ey - Neacessdrin para aoessna O idade Contanda e Inst Industrais em amibas o5 lados da Asdovia. O trecho da pista prindps! Borts, entre o5 km 819.0 50 630,0, fo
BR-376 2 Retarno em desnivel &24 1 M5 | classificade coma Eritico 158, conforme aprasentado no RT-07-116/PR-1-1-103,/004, "Relatdria Final - Estudos pars tratamanto de lois criticos de acidantes da trinsto®, Em
FJ.Finhals
20113 ocorreram 13 acidentes no km 624, delvands 4 fendos.
2 v Insuliciéncia de capacidade. Hs neste trecho em rarmpa sscendente, enire s km 637,94 30 63R.74, com inclinacBo de 5.0%, gue poderd apresentar nivel de service "E” em 2016,
e b~ it i e s i 5 |eontorme RT-07-116/PR-071-1-109,/003. *Estudes de Trilegn - Avaliacho da Necessidade de AmplisgSo de Caparidade em Curto Praze®
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Insuficéncia de capacikdade. K3 neste trecho em ramaa ascendente, entre o5 km 637,34 a0 63874, com inclinacao de 5, 096,1109 Dndera apresentar nivel de servigo "E” em 2016,

RT-O7-116/PR-0T1-1-J03,/002, " Estudes de Irifego - Avaliagdo da b thade o em Curto Praza”, O trecho da pista Sul, entre.

BR-376 | Serra da BR-376/7R Faixa adicianal 1. | &3z 1 s -
e g o adicion s 2 23 km 634, 0 aa #40,1), foi dassficada coma Critice 187, confarme apresentade no AT-07-116/ PR-71-1-103/004, “Refataria Final - Estudos para tratamenta de lacais critices de
acidantes de transite”, No ano de 2013 scarreram 7 ackdentes no km B39, delands 1 martg,
BR-376 | Serra da BR-376/PR_[ Retorno em desnivel 641 1 NS | Mecessdrio para acesso a Instalagbes Industrigis em ambos os ldas da Rodavia
g - Insuficéncia de capacidade. K3 neste trecho em rampa ascendente, entre o5 km 647,79 a0 647,55, com ingl de §,17 #, que podera nivel de servico "E" em 2016,
BR-376 | Serra do BR-376/7R F dicianal 647,66 | 64598 0,68 N ; 5 y
it ki e conforme apresentado ng RT-07-116/PR-OT1-1-109/002, " Estudos de Trafego - Avaliagio da Necessdade de Ampliagio de Capacidade em Curto Prazo’,
5 Insuficenca de capacidade, Tracha de rampa ascendente, com indinagaa de 3,75 %, que podera sorasentar nivel de senigo "E” em 2016, conforme apresentada ne RT-07- 116/PR-
BR-37& | ferra da BR-ATE/PR Falxa adicin B50,4 B4R A - | N e p : s "
s b e . D93-1-109/002, "Estudos de Trafego - Avaliagae da Necessidade de Amplagio de Capacidade em Curte Praza”,
Necessirio para acesso a Instalaghes Industrials em ambes os bdas da Rodaviz O trecho entre os km 651,030 6520, pista Sul, foi classificads cama Critico 18, conforme
BR-316 | Serra da BR-376/PR | Retorne em desnivel | 651,75 1 N/S | apresentzdo no AT-07-116/PA-T1-1-103/004, "Relatdrio Finsl - Estudos para tratamentn de locais oiticas de scidentes de trinsitn”, serdo que neste segmeants houve 62 acidentes
que deizaram & pessoas feridas, na ano de 2093 Em 2014 SCOErm ltmﬂsbzs traseiras e 1 frontal, dexando 2 feridas,
Insulicéncia de capacidade. Euma rarmga liraga %, que nivel 0 “E' em 2014, conlorme apresentado ne AT-07-116/PR-
. 071-1-109/002, “Estudos de Tratego - Avaliagsn da de cle. e Cap el Curto Praza”. Dslrem entreod km651,0 a0 652,0 & km 652,0 a0 £33,0, laram
R TGP 2 ] 7T B P
i R sniine Lo L Lo dassificades respectivamente come Critico 18 & 6%, conlorme apresentage no RT—D? -L16{PR-71-1-103/004, “Refatdric Final - Eudos para de kacars crit
e transite”. Corsiderandd todo o ane de 2013, no km £51 ocorreram &2 addentes, delxands 3 pessoas feridas; e na km 652 acorreram 38 acidentes deando 2 feridos,
BR-376 Serra da BR-376,/PR Retarne em desnived 654 1 NS | Necessdrio Para acesso a Instalaches Industriais em ambod os lados da Rodovia Em 2014 ocorreram 4 colisSes traseirss.
8396 | Sora dagnarepr | PRI EM 8561 ass | 5 e ulio. Em 2014 6 colfsBes trasairas, dawanda 4 faridos
Comunidade Matulda. U trechg da pista Morte, entre os km 657,0 a0 658.0. foi classificado coma Critko 25, confome apresentada no §T-00-116/PR-71-1-J03/ 004, *Relatoric Final -
BR-376 | Serm da BR3T6/PR | Melhoria d 57 N i : %
il o LbiLor o Estudos para tratamento o2 lecais oriticos de scidentes de transite”, Mo ano de 2013 ccorreram 58 acidentes no km 657, delkande 12 teridos.
Insulicncia de capacidads. Trecho de rampa ascendente, com indinags de 3,75 %, que poderd spresentar nivel de servigo *E” em 2016, conferme apresemada ne RT-07- L16/PR-
071-1-109/002, “Estudes de Tratego - Avaliagdo da Necessidade de Amplagio de Capacidade em Curto Praza”, 0 ireches entre o3 km 656,0 a0 637,0, km 657,0 a0 6580 ¢ km
BR-376 | Serra da BR-376/PR Faixz adisionad 638,11 656,56 1,5 L] aﬁs.omﬁsar.r Joran chassificadas respectivamente como Critioo 9, 15 € 55, confarme apresentado no RT-07-116/PR-T1-1-103,004, ~Relatario Fingl - Estudos para ralamento o2
e acidenes de trinsito”. C todo & ano de 2013, o bm 656 acorreram 79 acidentes, deiande 12 pessoas efidas; no km 657 ccorreram 58 scudentes
delxanto 12 feridos; @ no km 658 ocorreram 35 acidentes com & feridos.
BR-376 Serra da BR-376/PR Retarne em desnivel 660,75 1 Nf5 | Necessdrio para Retarng Dpe;amal na Regisn da Serra. Em 2014 ocormeram 6 colises traseiras & 2 g vetamentos, deixando 2 feridas & 1 morto.
Ebevads indice de gravidade em acidentas de saida de pista no ke 665 & curvas subsequentes. O trecha da pista Sul, entre os km 685,0 a0 665,0, foi classificado cama Critice 8,
conforme apresentado na RT-07-116/PR-71-1-103/004, “Relatdrio Final - Esludos para loecais erilit i e rdnsite”, Mo ano de 2013 ocorreram 69
BR-376 | Sera da BR-ITE/PR | Areade escape oo 4 5 | acidentes v km 665, deixands 11 feridvs & 1 marta. Em 2004, nos 3 spds o i e desta drea de essape, acorrersm 222 acidentes de veicula o, 45
coinoes traseiras e 10 ENEIElamentos, deixando 3B feridos.
Elevadg Indice de gravidade em acidentas de saids de pista ng km §67,6, O trecho entre o5 bm 667,00 6680 fol dassficado como Critice 13, conforme apresentace no RT-07-
116/PR-71-1-103/004, " Inal - Estsgas para tr de lcals crilcos o transita”, No ang 2 2013 pcorreram 23 scidentes no km 657, delxando 18
GR-376 | Serra da BR-376/PR hrea de B57.3 1 5 L
ek Ll TR teridos & 3 martos, Em 2014, nos 3 guiimetres 3005 ponte de IMplantagao dests drea de escaps, ooTmeram 67 acldentes de veirule 50, 25 collsdes iraseirss ¢ B engavetamentas,
delsando 18 feridos & 1 marta,
Neacessirio para Retarno Dpe;amal na Ilegisn da Serra. O treche entre as km 671,080 672,0 foi classificads carna Critico 14, conlorme apresm:adn no AT-07-116/PR-71-1-
BR-376 | Serra da BR-376/FR | Retorno em desnivel 671 1 s | 103/004, “Retone Fanal - Estudos para tratamento de locais citeos de acidentes de transita™. No an de 2013 ocorreram 92 aodentes no km 671, dexardo 4 feridos. Em 2014
ocarreram 17 colisbes traseires e 5 engavelamenio, deixando 4 Teridos.
Elevade Indice de grawidage em acidentes da saida de pista @ curvas subsequentes. O trecho entre o5 km 6720 ao 573,0 fol classificade comne Critico 22, confarme apresentado no
HT-07-116/PR-71-1-103/004, “Relatdria Final - Estisdos paratr de lacals critlcos d transita”, Mo ano de 2013 acorreram &3 adidentes no km 672, delsando 10
BR-376 | Serra da BR-ITG/PR Area de escape &7 ! 5 |teridose 1 morta. £m 2018, nos 3 apas o panto para im irea de escape, 44 collsoes trasalras, 51 acidentes de vekulo 54 & 7 engavetamentos,
deixands 32 feridos e 6 mortos.
Insuficéncia o dade. £uma ramas indlinag %, que el pn Fem 2014, conforme apresentace no BT-07-116/PR-
471-1-109/002, “Estudos de Trafego - Avaliaglo da de Amplagio de G Curto Prazo”. 0% trechos entre os km 675,0 a0 674,0 & km 672,0 a0 673,0, foram
BR-376 | Serra da BR-376/FK Fain adicional 672,75 | 67478 2,08 5 | dassificados respectivaments coma Critico 5 e 22, confarre apresentadn no KT-07-116/PR-71-1-103/004, “Eelatdrio Final - Estud tratamentn de locals criticos e acidentes
. Con 2013, no km £73 ocorreram 41 aridentes, deixanto 20 pessoas feridas e 4 morios; & no km 672 ocorreram 63 atidentes debando 10
faridos @ 1 marta,
s Insaficiéncia d o 4 reste trecho entre os km 676,2 s 6TE27, com 5 14 %, que poderd nivel de servico "E* em 2015,
Heo] e Oelparadl | . lshoinnl B2 | B7RES | 135 | N |oonforme apresentao no RT-07-116/PR-071-1-103/002, " Estuds de Trélego - Avaliagio da Necessiade de Ampliscio e Capacidate em Curte Praze’.
&76
BR-376 | Serrada B-376/FR | Retorno em desnival {nova) 1 NS | dria par perigosa ma em nivel existents.
T s . . Insuficéncia de capacidade, H3 neste frecho uma rampa ascendente, entre s km 676,2 a0 67627, com Incinagae de §,14 %, que apresenta nivet de servigo 'E”, confarme
ARSI6 1. S SRR IR e o i 82 ¥ apresentado no AT-07-116/PA-071-1-105/002, “Estudos de Trafege - Avallagao da Necessidade de Ampliagaa de Capadidade em Curto Prazo”,
2 Insulicénca o idade. b neste trecho entre 0% km 678,41 a0 677,12, comn de 3,7 %, poderd nivel de e rvigo "B em 2016,
BR376 | Serra da BR-ITG/PR Falora adicional 67782 | B0 ot N | conforme apresentado ne RT-07-116/FR-O71-1-103/002, “Estudos de Trifegs - Avaliacdo da m Curto Praza’,
BA-376 | Serra da BR-276/FK_| Fetorno em desnivel GEL 1 /5 | Mecessirio para Retorno Operaconal na Regido da Serra. Em 2014 ocorreram 1 colisho Uraseirs = 1engavelamento neste recha
BR-101 Gariva Retarne em desnivel | 2 ll‘lml 1 5 |Retormo cperaciona de pedagio em swbstiluicio & retomo em nivel existente.
Py - b i 1235 1388 o & | Eum trecha de mmpa ascendnte, com inclinagia de 5,53 %, que apresentou nivel de senvico 'E" em 20114, conforme apresentado no AT-07-116/PR-071-1-09/002, "Estudos de

Trafago - Avaliacio da Necessdade de Ampliaio de Capacdade em Curto Prazo”.
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com incl Ml te de 5.3 %, que apresentou nvel de serigo &m 2014, conforme apresentado no RT-07-116/PR-071-1-10%/002, *Estudos de
i Tedlegn - Avaliagio da Necessidade de AmpliaBo de Capacidade em Curto Prane®, O rechs da pista Sul entre o3 kin 21,0 80 22,0 foi classificeds coma Critico 130, canforme
REA0L b febmoddona U5 2y | -oed 5 | apresentadn no AT-07-116/PA-71-1-103/004, *Relstdrio Final - Estuclos para trataments de Iocais criticas e beidentes de trinsita®, Consierands todo o o de 2033, 10 Critico
130 seorreram 19 stidentes, deixonds 12 feridos
Insuficéncia o dade. 14 neste trecha entre oz km 22,41 20 21,84, com inclinagio de s,nua que | pngra PRresctnr nivel de servigo "E” em 2017,
< conforme apresentado na RT-07-116/PR-071 1-109/602, "Estudes de Trafego - Avaliagio da N dade d *.Otrecho da pista Norte,
84101 . Cahaadiclonsl nar USL | OB | N os b 31020220, foi classificad como Exitica 111, o RT.07 116/PR-71-1.403/008, "Relateia Fina) - Extudas para tratamenta de lacaiz criicas de
i da trinsito”. Mo ane do 2013 scarraram 11 acidontes ne Critico 111, daikands 7 faridos.
3 : Insuficincio de capacidade. HA neste trecho um rarmpa ascendente, entre of ki 20,35 ap 29,79, com indinsgBo de 4,41 %, que poderd apresentor tivel de serviga "EY erm 2016,
A ikl TR SE0S .54 ] s 5 omfnmﬂaemsu::dunok'r ST Avkpe £ loB, *Estudos do Trifoga hﬂl;:g!ud:Nncn-ssdadcdoﬂl_wéndnt?‘e::l::hm’;mﬂﬁ!n' e
i para perrnitic & emd o Irdlege entre o rus eteral & de. NV de Novernbro, devida aa intensa fluse de trifegs em armbas as vies. 0
Fassagem om trecho da pista Sul a5 km 28,020 39,0 foi ol o Critico 167, canf dex no AT-07-116/PR-75-1.103/004, "Aelatdrio Final - Estudes para tratamento da
it oo desnival e e 5 |tocais eriticos da acidantes do trénsito”. Considorands todo o ano de 2013, no Critic 167 ocarmram 12 acldantas, duixando 4 feridos. Em 2014 ocorreram 2 callsSa trasaira, 1
colisda frontsl o1 colisie Iatarsl Sul, deivando 1 forida.
BR-101 okl Passagem em 84 oor M Matessdrio para permitic o passagem em desnivel ne cruramenta do irdfego entre 0 rue Bteral e & XV de Movernbro, devido sa intense fluxe de trifegs em ormbar as viss, Em
il 3 2014 seorensm 1 colisio transversal e 1 colishs trassirs na via latersl Morts.
BR-101 Inimlle Mekoria de scesas 40 ALBE 1,88 5 Meoesndsdeae emecutar melhorias sm acessos pma pernitic 3 operagio da via principal em trés faikas.
irin para permitic o trafege entra a rua Bteral o Av. Ottokar Doarffel, devida a0 intenss fluxs da trifege em ambas as vias. Esta
BR-101 loienille sl i 41,27 a,07 & | dantro de em troche planc que aprosentou nivel de servigo "E* om 2014, conforme apracantads na AT-07-116/PR071-1.408/002, *Estudas de Trifogs - Avalagio da Necossidado
el 2 Amplizgdo de Capacidate om Curta Prazn’ £m 2014 acorrsram 3 ooksBes transversais = 2 colisbes razeiras na viaIateral Sul, deixand 1 ferido,
[ in para permitic d 1 o trafage entra a rua Bteral o Av. Ottokar Doerffel, devida 20 insense fluxo de trifegs em ambasas vias. Esta
BR-101 Jolenilie P":mrm a1,27 0,07 M | dantro da em trocho plans que aprosantau nivel de servica "6 am 2014, canfarme apratentada no RT.07-116/PRDF1 1 308/002, "Estudes de Trifego - Avalagss da Necessidade
da Ampliz¢Se de Capacidada om Curto Prara®. Em 2014 ocorreram 2 colsBes traselras @ 1 collsio transwerssl na via latersl Narte, doscando 2 foridos.
mstm:io de tereeirn laing sobre o leite alual da rodosie, com nivelarrents do [ das fainas e Floriand ). Este tm(ha da
f do por diversos da anilise, sendo gque o segmento entre os ke 41,37 a0 42,21, sor Ll "em 2014, conf na AT
BR-101 Jro Faixa adfcional 42 308 21 N | 07-116/PR-071-1-109,002, "Estudos de Trategn - Avaliagho da i de Amali sddade em Curto Praze”, Ol-\echodsp st Norte entre oskn 39,0 a0 20,0 fai
clasificads como Criticn 177, conforme aprasentado na RT-07-116/PR-71-1.103,/004, "Relatiria Final - Extudas para tratamants de locis criticas do acidantes da trinsta”.
Eansiderando todo o anc de 2013, no Critico 177 ocorreram 13 acidentes, debanda 3 farides.
s [ateral necesciria para ordenar o trdfego de entrads para os bairros adiacentes & pista norte no inicio da drea urbana de Joinville, abém de intedigar duas passagens infedores.
BR-101 Inirulte TRt LRI AL 41,32 A36E 1,44 M | £ um trecha plano que apressntou nival de serdgo "E" sm 2014, conforme apresentadn na 8T-07-116/PR-07T1-1.108/003, *Estudos de Trifegs - Avaliacio da Necessidads de
bisbik Ampliagia de Cspacidade am Curto Prasa”
Wiaduts i tra iAo db linha fdrres [ou futurs avenida ipal) & igagho das ruas Wikerais sdstentes nests sentido. Edd dentro de urn trecho plana. tue
BR-101 Viaduto 12,22 ol RE-S | apresenton nivel de sendgo “E* em 2014, confarme apresentado no AT-07-116/PA-071-1-105/002, “Estudos de Trifego - dvaliagio da i e ©
Cato Praco”
R |ateral necessiria para ordanar o trifagn da entrads para as bairmos ad@centss 3 pista narte na inico da @ea srbana de loinille, akim do interigar duas passagans infenares
£ um tracha planc cue aprasentou nival de sorvigo "E" em 2014, conforme aprasentadn na RT-0F-116/PRAOTL-1-108/002, "Estudos de Trifegs - Avaliagia da Necessidada de
BR-101 Inimuilie: Rua Lateral 4415 4366 048 M | ArpliacSa de Capaddade em Curio Praze® O trecho da pisia Nerte entre os km 44,050 45,0 i clissificad o como Crities 103, confarme apresentado no AT-07-116/PR-71-1-
Ia3/ond, | s ~Estuddos des Ioeais exitiens de acidentes de trinsitn® Coasideranda tadn o ane de 2013, ne Critien 103 nearreram 31 acidentes, deiande
§ feridas,
o 5 Trata-se e trecho plane que spresentou tivel de servicn "E” em 2014, confarme spresentade ne RT-07-116/PR-071-1-109,/002, *Estudes de Trdfegn - Avaliacio da Necessidad e de
BR-101 Joimlte Faiwg amoonal 45,57 A7,35% 1685 5 AmngiliscSa e Capacidads ern Curke Praze”
Trata-se ca trechn formade par i ilise que Aives o aga "E" o "F' am 2014, conforme apresentado no BT-0F-116/0R-071-1009/000, "Ectudes da
R el fibaadconat | 4632 | 47 | 3% | N )rrsfep - Auolisglo do ecescdade te AmollagSo de Capackdads erm Curto Prazo”
Trata-ie fe trechn plans que spresentou nvel de servico “E* em 3014, conforme spreentade no BT-07-116/PR-071-1-100,/003, “Estudos de Trifego - Avaliacho fa Necessidade da
: Ampliage de Capacdade em Curte Prase, O tracho da pista Sul entre es km 56,020 57.0 foi classficade corno Critico 105, conlotme spresentade o AT-07-116/PR-71-1-103/004,
aRAL caas Rl ericlenel e e B8 | 5 |eBetatdrle Final - Estisdos para tratamento de locais oiticos de seidentas da trfnaiin’, Considerando toda o ant de 2013, ne Criticn 105 acarreram 13 scidentss, dexandar 5 feridos
& 1merta
Trata-se de trecho plano que apresentou nivel da sarvico “E° em 2014, conforme apresantado no RT-07-116/PR-071-1-10%/002, "Estudas da Trifego - Avaliagdn da Necessidade da
3 Ampliacdo de Capadidade em Curto Praze”, O frecho da pista Norte entre os km 57,030 58,0 fol classificad o come Critico 112, conforme apresentado no RT-O7-116/PR-71-1-
Bi:ut ] Amawteloimale Eahmmiclanal A i 4 M | 03100, “Resterso Finai - £stacdos para traramento fe I6als s e AciENtEs de transitn”. Cansieranda 190 o ano de 2013, o Critea 112 orarreram 15 acidentes, feiando
5 feridas.
BR-101 Baera Velha Retoma em desnivel t:;:’] 1 M/S | Substiteicho de retorno em niel existente no local
P R i b 80,16 o 027 £ Esta rua ksterad servird para regularizacio de acesio ao baira Escalvado, em Barra Velha e ordenar o trdlege ne local, além de permitic a eliminecBo dos acesio irregulares
apds o ke B0+430.
As ruas laterais neste segmentn extstem nas dals fdes, porém ambas operam em sentida dupls de dracio, fato que ecasiona sérias pmblmsdﬁaeulanca wiaria e tamhem
BR-101 Barra Vetha Melhoria de acessos 86,37 261 6.25 N/S | impacta na fluidez do trifegn. O assunto j& vem s!ndﬂ discutido desde 2010, sendo que ANTT, PRF & ALS estio de acord: a de dessa malhona,
Atualmente, 3 ALS estd finalizanco o estuda pa desta solugdo.
Impanag ba e s ruas |aterais neste segmento existern nas dois bados, pordm ambas aperam em sentids duplo de direclo, fato gue scasiona sérias MImsdesenuranca widria & tambeém
BR-101 Barra Veths B6.37 9262 625 & |impacts na fluider do trdlepe. O sssunto jd vem sende disedtide desde 2010, sends que ANTT, PR & ALS estho de seard a dessn melboda,

sentidy dnéca (ALY

Atualmenta, 3 ALS esta finallzands & estuds para implantacio desss soluclo.
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BA-101 Barra Velha Rua Lateral M| Contimuidade da rua Iaters em Barra Welha, Salicitagio da Prefeitera de Bara Velha stravés de Oficio
O s ruas lalerais neste segmento existemn nas &is ldos, porésn ambas operam em sentida dupl de direcho, fato que ceasiana sém: prmlm:aesagmanca widria & também
BR-101 Bearra Velhe tantida dnica (RLY ET A5 9225 4.8 M |impacta na fluidez do wélego, O sSsunto ji vem sendo discutide desde 2010 senda que ANTT, PRF & ALS estio di do g desia melhoria,
Atualmerie, & ALS estd finalizands o estud para implantagio dessa ol
. Necessidade de Implantar calradas nas ruas laterals devido ao intensa ﬂmdenedemx Inchusive escolares, b fou licitzdo de i com reequifibnic
Vivid: e Clftia e A e i M| econsmica-financeirn pela L5, com parecer favoravel da equipe da ANTT de ltapema.
Noecessaria devido & expaniio urban de Pigarras, sendo que fesse segmenta i existe umna grande quaniidede de ruas conectando-se com & margem da radoia (pelo menos 12
em imagem de satélite], Existem diversos iméveis e empreendimentos comerciais 35 mangens da redovia nesse segmenta, Mo km 57+ 500 foi construido
um acess secundanag 3 cidade de Pigarss, implantado pela Prefeiturs, o qual @ bastante utilizade na temporada de verds, gerande impacto na pista principal da rodovia (18 foi
BR-10L Trav. Piarras Rua Lateral 95,51 59,16 3,65 M | tratada atraves do Oficio D05/ 2OL4/PER ITAPEMAYURRS/ANTT, de 03/02/2014|. Os wrechos da pista principal Norte, entre oskm 97,0 2o 98,0; km 95,0 20 97,0; & km 29,0 a0 1000,
Toram classificados respeclivamente como Critica 62, 161 & 162, canfarme apresantatda no AT-07-116/PR-71-1-103/004, "Relatdria Final - Esludos para de lcais criticos
de acidentes de trénsite”. Considerande todo o ano de 2013, no Critics 62 ocorrerarn 17 acidernes, deixando 10 ferides; no Critico 161 acorreram 9 acidentes deixande 4 feridog; e
na Critico 162 otorreram 13 acidentes deixande 4 ferdos.
BR-101 Hisegantes Risa Lateal Sul (r:m] 110,35 195 & | Marginal merligando os trevos do km 108 2 111, de forma a retivar da pists central o trifegn local
BR-101 Mavegantes K2 Lateral Morte [':::'l 108,81 .6 N | Marginal interligando o trewes do km 108 @ 111, de forma 3 retirar da pista central o trafego loeal,
Rus |atersl conctanda & ponte proposta ap inicio da rua fatersl j@ exstente no km 110+350, pessando pela intersecao com & BR-470, Os frechos da pista principal Norte, entre gs
f— —— Rua Lateral com 116,35 1L L5t e ¥m 111,080 113,006 km 110,020 1110, foram classificados respectivaments como Critico 31 ¢ B7, conforme apresentads no RT-D7-116/PR-T1-1-103,004, "Relatdrio Final - Estudos
Poate - ' . para tratamente de bocais criticos de scidentes de trinsite”. Considerando todo o ana de 2013, ne ke 111 ocorreram 39 acidentes, deicanda 11 peisoss feridas @ 1 merts; & no km
110 ocorreram 21 acidentes deixande 7 feridos.
S e A dupficagao e reforma do trevo da BR-4¥0 com 3 BA-101 € obra que se encontra sab a responsabilidade do DNIT, No entanto, & falta de recurscs para esta obra leva a perspectiva
BR-101 Navegantes Trca i B9 {nowa) 1 M/5 | de que a5 obeas do trevo ndo ficardo prontas 8 tempo de receber 3 demanda a ser liberada com a implantagdo das novas pontes das vias marginais da BR-1005C. Coma otrevo
enconira-se mserido na faixa de dominio da BR-101/5C, a5 obras do trevs poderiam sr i s 3o contrato ds Concessdo e realimds com recursos dos pedagios do Lota 7.
Tiss lateral comectardio & inte o tom 4 BR-A70 A ponte proposta. E um trecho plans quepmler.i Apresantar nivel de servico "E" e 2017, na pista Sul, conforme aprasentsdo no
Rua Lateral comm RT-07-116/PR-0T1-1-109/002, "Estudos de Tralego - Avaliagio da i de l erm Curto Prass®. O treche da pista principal Sul entre os km 113,080
kit W e i Ponte A i s Loy 1120 1ol classificade coma Critica 45, confarme apresentado no RT-07-116/FA-T1-1- JUEW(H ‘Rela[uﬂu Final - Estudos para tratamento de locais criticos de acidentes de transitn”,
Neana de 2013 ocorreram 28 acidentes oo km 111, deixando 2 feridos e 1 mona.
Ponte sobre o rio tajai-Acu na rua lateral da pista Morte, Justificada pelo intenso volume de trifego no entroncamento da BR-101 e BR-470, situacdo gue ser acentuada om a
duglicaga da BR-470., Estd dentro de um trecho D‘il‘ﬂ e paderd apresentar nivel de servigo "E" em 2017, conforme apresentado ne RT-07-116/PR-07 1-1-10%/002, “Estudos de
BR-101 | Navegantes/itajal Ponte 111,62 11192 o3 - | Trafego - Avaliagio da e L em Curtu Praig”, O trecho da Dlsla mmnal Norte, entre o5 km 111,0 30 112,0, foi classificada como Critoe 32,
conforme apresentadn na RT-07-116/PR-71-1-403/004, "Rel Final - Estudos para o transita”, Em 2013 ocarreram 29 acidentes no
trecha Critico 32, deisande 11 ferides e 1 marta,
Necessdrio para fechar o relome em nivel 4o km 113+130, lecal eitica em relagio a acidentes, cujo lechamenta & consersn entre ANTT, PRF e ALS. Esa agulha de incarporagio
BB e Implantag o de 154 113,68 838 a |deverd cer construida pars permitic # alteregio da incarparagBs atual (ki 113} para cperar como desvicorporagho. O trecho entre os kn 112,0 a0 113,0 i dassilicado come
aguina " Lritico 42, conforme apresentade ng AT-07-116/PR-71-1-H08/004, "Relatdni Fnal - Estucos para trataments de dpais criticos de acdentes de trinsito”, No ano de 20013 scomreram
30 acidentes no km 112, deixando 7 feridos & 1 morto.
BR-101 itafai '"""?;;:I:I‘;"”m 13 0,08 | N |inversia do sentido da aguiha do incorparag3a atual km 113] pars ogerar come iria para fech dia retarnn em el do km 1134130,
theceasdria para permillc a conexio enlre ¢ bairros & leste « oeste de 1tajai, melhorando a circdagio vidia atualmente elendida precarizmente pels Passagem em desnivel do ki
P 114+200, 8 qual & iradequads para o trilego exstente, lendo em vista o g, da { te 3,50m) ea ighn do trifege, contende efevado percentual de
BA-10L gl desnivel 135 008 L0 | wesculos de canga, O trecho da via lateral Sul, entre od km 113,0 a0 114,0, Toi chassilicado como Criteg 134, conforme apresentado ng AT-07-116/PR-71-1-103/004, “Redetdrio Fingd -
Estusios para Lratamento de locais criticas de scidentes de (rarsito”, Em 2013 ocorreram 9 sidentes no trecho Crilico 114, deixando 6 ferides. Em 2014 acorrerem 15 colisies
traseiras, 4 2 colisies tr is & 1 rontal, deisanda 7 lerides,
Implantagf da Necessirio para fechar o retoms em nivel do km 133¢130, la<al critico em refago a scdentes, cujo fechamenta & consenso entre ANTT, PRF 2 ALS O freche entre os m 113,030
BR-101 Taal ha 113,75 114 s 5 |114,0, pésta Sul, fol classificado come Ctico 48, conforme apresentado no RT-07-116/PR-F1-1-103/004, "Relataria Final - Estudas para tratamento de locais oriticos de ackdentes de
e trlnsita’. No ane de 2013 ocerreram 23 addentes ro ki 113, detando § leridos.
8101 taal e (n::a] 018 | 5 |properc fbeio 3 entre & i3 fateral Sul @ pista cantral Sil.
BR-101 itagal "“““'“"::"“ iy (n::a] an N |Properi Iibric d ©ta antra 3 risa lateral Sul @ 3 pista cantral Sul
Trata-se e melhories necessirias em toda o satema da inlersecdo da km 117300 entre as ruas laterais, rodovia Jorge Lacerda e rua Reinaldo Schmithausen Para esse sistema nd
previsio de dois viadutos nas marginals, com algas dreci ) rogevia estadusl com as marginais coleteras, € um trecho plane que poderd
T apresenitar nivel de serviga “E* em 2017, na pista Sul, confarme apresentado no AT-07-116/PR-071-1-109/002, "Estudos de Trafego- Avaliaglo do Mecessidade de Ampliagio de
BADL itadal s 147 1 N Lapaciiade em Curto Prazo”. &5 trechos antre o5 km 117,030 118,0, pista Sul; kbm 117,030 1248,0, pista Nerte; 2 km 117,030 117,67, via lateral Norte, foram classifcades
i Ll respectivamente como Crifico 10, 11 € 143, conforme apresentada no RT-07-116/PR-T1-1-103,004, "Relatdrio Final - Estudos para tratamento de locals criticos de acidentes de

transite”, Consideranda toda o a0 de 2013, no Criticn 10 eopmeram 70 acidentes, deiwande 16 pessoas feridas no Critice 11 oromeram 36 stidentes delxando 17 feridas e 1
morto; @ na Critico 143 ocorreram 13 aodentes com 2 feridos. Em 2014 acarreram 57 colistes traseiras, 14 colisdes transversals, 1 colis3o frontal e 21 engavetamentos, delxando
26 feridos e 2 mortos.
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Retorne em desnivel

Nacessidade de construgan de sma passagem em desnivel pars substituir a estrturs atuslmenta exstente na km 118+4 70, 3 qual & madequads para as recessdades do trafegn

B i - Ferradura 187 2 N5 | abual. Em 2014 acorrerarm & colisses Aranswersais, 13 colstes traseiras & 15 Wuelammtoi,demsnﬂo 12 fesidos & 1 moro,
e et 119 D Trevo projetado para o & 119 (Trevo da Via Portudria) cula i estd soba do Estado, nda tem previsia de recursas nas crcamentos
BR-101 thagal ¢ esnb i 1 M/ | plurianuais do Extads. Coma a ido na faika de dominic da BR-101/S€, as obras do trevo poderiam ser incorparadas ac cantrate da Concessio e reallzada
Portaseia (nova) ;
com recursas dos pedigios da Late 7.
Nevessidade de interligagio com rua lateral na travessia urbana de fajed. Eum trecho plano que paderd spresentar nivel de servigo “E” em 2017, conforme apresertado no RT-07-
s .l Hitaten! ool M 40 % 116/PA-071-1-J09,/002, “Estudos de Tralaps - Awsliacio da Necossdade de AmolisgSe de Capacdade sm Curto Pross”
Pante sobre o canal Itajai mirim. Necessiria para conexio entre de rua lateral 4 Esti dentro de um trecho plano gue poders aaresentar nivel de servipo "E*
e tl Raita Ty | 33058 | moss BL | 2017, cont do no AT-07-116,/PR-071-1-M9/002, "Estudos de Trifega - Avaliagia da idadie de Ampliagio de C Curto Prazo’.
BR-101 Iagai :::::1":‘;?‘; 120,69 1 NS |G das algas do wiad km 120,690 perrmitindo todos o movimentos, Erm 2014 ocarreram 21 colisbes iramiras ¢ 10 engavetamentes, deixando 12 feridos
Necessidade de interfigagdo com rua lateral na travessia urbana de ftajal O trechas entre o= km 123,0 a0 124,0, pista principal Norte; e km 123,0 ap 123,37, via lateral Morte,
. Fla Lateral com faram classificados respectivamente comea Critica 37 & 158, conforme apresenitada no RT-07-116,/PR-T1-1-103,/004, *Relatdrio Final - Estudas para tratamenta de bocais critices de
f=bE g duas Pontes e o L5 368 | RN de trinsito”. do o ano de 2013, no Critica 37 ocomeram 29 acidentes, deixando 10 feridos e 1 morto; e na Critico 158 acarreram 5 acidentes deixando 4
feridos.
o Necessidode de conexiio de runs loternls e travessia urbana de Majal Esth dentro de um trecho plone que poderd spresentar ndvel de senvigo “E" em 2017, conforme spresentade
AR it s i iy 007 | RS | o ar.07.126/PR-071.1.005, “Estudos de Tritege - Avaliagio da Necessidade de Amy o de Capacidode em Cuno Praza”
T — 133 O Trevo do km 123 com o B3-486 [Trews pors BrusguesSC) cuja reforma & wath wob o i do DEINTRA, nbo tem previsio de fecurios nos oigamentos
BR-101 ttagl 156 Brasque (nova) 1 N/S | plurianuss de Estade. Come o trevo entantra-se inserido na faixa de dominio da BR-10/5C as obras de trevo pederiam ser incorporatas s contrate da Concesslo ¢ realizada com
recursas dos pedigias do Lote 7.
Mecedsidade de conexio de raas loterals na trovessia urbang de fajal Estd oentrodeum trecha plane gue poderd spresentss rivel de sendga “E" e 2017, eonfarme apresentado
) - Fua Loteral carm 1233 1236 & 5 |neAT-07-136/PR-071-1-H9/002, "Etudos de Triklego - Avaliagio d de de Capocidade em Cunto Prata”, O trecho da vio lstersl Sid, entre o3 km 123,0 00
Ponte & - 2 123,35, foi classificode coma Critien 195, conforme apresertads no AT-07-116/PR-71-1-03/004, “Relatdrio Final - Estudes poro tratiments de locais criticos de scidentes de
A asita', dhe 2013 peeereram 4 seidentes na Critico 195, deinands 1 feside,
Tercaira faixa om rampa crtica, sentda sul. £ um tracha que poderd aprasantar nivel da sarvice "E" am 2017, canfarme spresantada no RT-07-116/PR.071-1.400/002, "Estudos da
: Trifago - fvaliagio da d idade om Curto Praze”. O tracho da p.m pnnclpal Sul, entre o km 125,0 a0 126,0, fol classficado coma Critica 50,
BR-101 Nl Fabes adiclonal s 12535 | 43 5 | conforma aprasentadc no RT-07-116/PR.71-1.403/804, "Ral I Estudos para trinsito®. Em 2013 acorraram 23 aciddntes no
treche Critieo SO, deixande 8 leridos @ 1 merte.
Necessidade de conexdp de ruas laterals na travessia urbana de ftajai @ Complese Penitenciirio Canhanduba, Estd \femfmfenmtred'o plarg ﬂlne poderd apresentar nivel do
BR-101 il R Lateral com 12567 12935 368 5 servigo "E* em 2017, conforme spresentado no RT-07- 116/PR-071-1-109/002, *Estutos de Tralego - Avaliagio da o de idade em Curio Prazs™. O
retarne em desnivel * : trecho da pista principal Sul, entes os km 125,0 30 1260, foi classificado eama Critico 50, conforme apresentado r»lT-G‘J—lIG.n’PIl—?l-l-Jn!NDd. “Retatdris Final - Estudos pars
tratamments de locais enticos de acidentes de trhrsite” Em 2013 oearerarn 23 scidentes oo trecha Critico 50, deixindo B feridos e 1 mortn,
BR-101 "‘Jnr':":t:;-:m Rua Laveral 185,67 13 533 M | Necessidade de cenexio de ruas laterals na travessia urbana de itajal e Complexe Penitenciario Canhanduba,
Transpasicio de passagem inferior em marginal, na Av, das Flores, travessiz urbana de Balnedsio Cambond, Transposi3o de passagem Inferior em marginal, na Av. do Estada,
Quatra Viadutos da travessia urbana de Balnearic Camborid, Transposicdo de passsgem inferior em margnal nas Ruas Bom Retre @ Corupd, entrada e saida aara 51 Avenlda, Transposicio de
S| Olomam b - 22 1ak% kiiad i pasagem inferior am margingl, na fua Dom Henrigue, entrads e saida para 59 Aenidas. Estas partes estio dentro de um segmento de andlise plann que paderd apresentar nivel
de warvice "E* em 2017, confatme aprasentads na RT-07-116/PR-071-1-1D0/003, "Extudes da Trifeps - Auvaliacio da Necessidads de Ampli te Capacidade em Curls Prass”.
D — Transposicio de passagern inferiod em margingl, na v, das Flofes, travessia urbana de Balnedsio Cambodid. Transposicho de paisagem inlerior ém manginal, na Ay, do Estada,
BR-101 | Balneddio Camborid 1321 134,82 029 ALK | travessa urbama de Balnedria Cambarid. Trariposiclo de passagen inlerion ém mangnal, nes Ruas Bom Retirg & Corind, entiads & saida para 5 Avenida. Transposuicda de
pawapen infariar em margingl, na fua Dom Henrigue, entrads e saida para 59 Avenida.
Ponte sobra o rio Camboril canectando dols sepmertos da ruas laterals (3o norte axistente @ na cabeceir sul em |, sendo que 2 auséncia dassa OAE gera um ponto de
BR-101 | Balnedrio Cambonid Ponte 135,469 136,18 (%] A5 | estrangulamento da trifego ra regido, refietindo-se em congestionamentos perl ddicos. Estd dentro de um tracho plano que poderd apresentar nivel de servigo 'E” em 2017, na
ta Sul, confor santado na RT-07-1 0, lisg3o de Caparidade am Curta Prazo”,
Resdequar o lreve em dewivel |soesa iag & Hatura Centra dé E | adici do abgas neceishrias para manter um nivel de service adequads so dispasitive. O trecha da
wroAnt | Raleseiornt i Readeruagio de 13p 418 " NS wia laterz| Norte entre os km 13623 a0 136.5 fol ehassificads eoma Crities 190, m_c_\lcme apraentsde ne RT-07-116/PA-71-1-103/004, “Relatirio Final - Estudas para ratamenta de
trevo am desnival ' locais criticos de acidentes de transite”. Consideranda todo ¢ ane de 2013, no Critico 190 orarmeram 5§ addentes, deixando 2 feridos, Em 204 ocorreram 13 colisdes traseiras, 1
colsdes transwersais 5 engavetamentos, deiando 4 feridos.
Transposigio de passagem inferior em marginal, travessa whana de Bahneario Camboriu. Esta deﬂtmdeum lrwho plano que podera apresentar nivel de senega “E" em 2017,
conforme apresentado ne FT-07-116/PR-07L-1-J03,/00Z, *Estudes de Trafegn - Avali da m Curte Prage’. 05 trechos da via lateral
BR-101 | Balredio Cambacid Viaduta 137,36 0,02 RL-5 | Naete entre os km 135.0 a0 136,0« krn 136,26 a0 136.5, foram elssificados respectivamente eomo Crities 75 e 100, eonforme apresentade no AT-07-116/PA-71-1-103/004,
“Relatdrio Firal - Estudas para trstamente de locais eritices de acidertes de trinsila”, Considerando teda o ano de 2013, ne Critice 75 scorreram 13 acidentes, deixands 11 ferides;
& o Critiee 190 ocorreram 5 acidentes deixando 2 feridos.
BA-101 | _Balnesirio Camibori Viadutg 137,36 0,02 RL-N_| Transposicdo de passagem inferior em marginal, travessa urbana de Baiedrio Camboril
Insuficéncia de capacidade. Ha neste trecho uma rampa ascendente, entre 0s km 138,26 ac 140,32, com inclinagda de 6,0 %, que podera apresentar nive| de servico "E" em 20116,
conforme apresentado no RT-07-118/PR-OT1-1-109/002, " Estudos de Trifego - Avaliacio da Necessidade de Amplisgdo de Capacidade em Curto Praze’. s frechos entre as km
Tl e i R 186 1008 21 o |133.030 1400, pista Sul; km 140,050 141,0, pista Su; km 138,0 a0 139,0, pista Sul; e kmn 138,030 138,85, via lateral Sul lumm dsaislﬂcanm respectivamente coma Critico. 33, 38,

43 e 175, conforme apresentado no R T-07-116/PR-71-1-J03/004, "Relataria Firal - Estudos para de local ", Censiderands tod o ano de
2013, na Crition 33 coormeram 44 ackientes, deisandn B ferklas; no Crtico 38 ocomeram 33 scidentes deisarda 11 fetlﬁnsj ne Critics 43 ecoreram 29 scidentes delkando 12
feridos; & no Critco 175 ocorreram § ackientes deixands 2 ferdos
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_ | tonctrucsi de el Necessarlo para permiic o trafego na mesma condicdo stusimente existente da pista Norte. A progosia @ a construgda de um tinel duplo pars as duas pistas principals da BA-101,
B-101 | Balngdno Camboria | ©7 e 13,78 | 14086 L8 | NS | com iuas faixas de circdagio e acostamenia (permitinda a transformacda do acostamenta em outra fala de trafega - mesma gabarito da tinel atuall O tinel atual passaria a
servir o fluxo da marginal da pista norte e a travessia da Morro da Bol (pista sul atual) passaria a servir como continuagda da marginal da pista sl
Necessiric para permitic o trafege na mesma condigio stusimente existente da pista Norte. & progosta & 3 construgBo de um tanel dupbo para as duas pistas principais da BA-201,
coin s [aizas de circulagio e acostamenta (permilindo a translormago do scostaments &m oulra faisa de ralega - mesma gabarito do vinel slusll O tnel stual passaria a
Constridn de toriel servir o fluxs da rmarginal da pista nede & a travessia do Morro da Bai [pista Su stual) passania 8 serdd coma continuagie da marginal da pista sul. HE neste trecho urna ramps
BR-101 | Balredrie Cambearia — Whoror o Bod 3 153,78 140,86 108 M5 | ascandente ne sentido Sul, entre o krn 138,26 a0 140,32, com indineglo de 6,0 %, que padera rivel gD "E” e 20016, conl: oy AT-07-106/PR-
071-1-109(002, "Estudos de Tratego - Avaliagan da Mecessidade de Amplagan oe Cagacidade am Curto Praze”, Os trechos da pista 564 antre o5 km 138,0 a0 140,0 & km 140,030
141,0, foram classificades respectivamente comao Critico 33 e 38, conforme apresentado no RT-07-116/PR-71-1-103/004, "Relatoric Final - Estudos para tratamento de iecats criticos
e acidentes de trinsito”. Considerande todo o ano de 2013, no Critico 33 ccormerarn 24 acidertes, tesdos; e no Critico 33 aciderites deixando 11 teridos.
BA-101 T Rua Lateral 142 142,58 0,58 5 | segmento de rua latersl conectanda a #ga da passagem Infariar do km 142,740,
Adequar o sstema de conexda na Inerpraias 4 rua Letersl cam a Pl da irra (Ihota). O trecho da via lateral km 142,7 30 182,80 foi classilicado coms
BR-101 Mapema hsharia de seessa 1422 M| Crivien 194, conforme spresentado no RT-07-116/PR-7 1-1-103/004, “Relatatio Firl - Estudos para tratamenio de locais crilicos de acidentes de ringita”. Considerande todo o ano
e 203, no Critico 194 acorreram 3 acidentes, deixando 2 feridos.
‘CriagBa de ruas laterais conectando o bairro oLs 218 o inito do atual ssgmento de rea lateral (Visduto da peisaris) na travessia urbana de tapema. Possivel somente com
BR-101 aperma Rus Lateral | 85 | S | 8 | e e s pms s s b i { AEnsI) pe
Criagao de ruas laterats conectando o balrmo hota ate o Inloo do atual segmento de rea lateral (Viaduto da peixari) na travessia urbana de napema. Fossivel somente com
TEAlCagAD B0 Fosto o3 PRF [regio de Porto Beko ou TIucas/SC). 05 rechos entre os kim 145,0 a0 196,0, pista principsl Norte; € km 145,83 a0 146,0, via lateral Norte, foram
BR-101 Mapema Rua Lateral 1433 14585 2,55 M | cassificados respectivaments come Critico 48 & 106, conlerme apressntada ne AT-07-116/PR-T1-1-103,/004, *Retatorio Final - Etudos pars ratamento de locais eritices de
i the IrBnsitn”. Consi tedo o ano de 2013, no Critics 48 ocorreram 25 sckdentey, deixanga 11 feridos € 1 morto; & m Critico 196 scarrey 1 sodente deiando 1
ferido.
Tihen viddiine s r: margnats em desnivel entre o km 145 30 km 151, Travessa mmuapema. 0 trecho da pista principal Norte, antre os km 146,0 30 147,0, fol dlasificade
BR-101 iapema Pk 146,02 151,67 565 | ALS |como Crinco 17, confiorme apresentada no RT-07-116/PR-71-1-103/004, “Aelatorio Final - Estledos pars tratamento de locals coritices de addentes de transto’. Em 2013 ooomaram
31 acidentes no trecho Critico 17, deixanda 21 feridos,
Transposigho das rmargnas em desnivel entre o kmn 145 80 km 151 Travessa urbana de tapema. Os rethos entre os im 149,0 a0 150,0, pista Sul; km 147,0 a0 1480, via lateral
5ul; km 151,0 a0 152,0, pista Sul; & km 1480 30 143,90, pista Sul, foram classficados respectivamente come Critko 57, 61, ¥9 e 59, conforme apresentado ro AT-07-126/PR-71-1-
BR-101 Napperma Cineca wadutos 146,02 15157 5,65 RL-W | W03/004, "Refatério Final - Estudos para tratamento de locals oitikos de acidentes de transits”. Considerands todo o and de 2013, o Critco 57 ocorreram 21 acdentas, deizanto
11 feridog; na Critico 61 ocosreram 36 acidentes deixando & feridos e 1 morto; no Critico 77 ccorreram 16 acidentes, delxanco 3 feridos & 2 monaos; e no Critco 53 acorreram 15
acidentes deixando § feridos & 1 morto.
Criag3a da rua latersd do km 151 30 153, 3t local previsio pars execui3o de passagem em cesnivel, Os trechos da pista Sul entre o5 km 1510 30 152,0 & dm 152,0 a0 153.0, foram
Rua Lateral com dassificades respeciivamente come Critico 77 & 90, cenlorme spresentado no RT-07-116/PR-71-1-103/004, inal - Estudos para locaks criticos de ackdentes
REANL) Sapmmae onts gk Ponte = = L3 1 5 | gu ransico", Considerando todo o ana de 2013, no Ctko 77 ocorreram 16 acidentes, deixanda 3 feridas & 2 mortos; & no Critico 50 acormeram 13 scidentes deixando 7 feridos s 1
morto,
Flua Lateral com HNecessidade de construgio de wma passagem em desnivel para substituir o retorno em nivel que serd fechado. £m 2014 acorreram 3 colises traseiras e 1 engavetzmento no km
ehan Eointel retarng em desnivel i i 13 i 153, deizando 5 lerilos
ta das algas do wiad, kn 155 [aces=o indo todos os D5 brechos entre os km 155,0 a0 156,0, pista Sul; & km 155,030 156,0,
BR-101 Fortc Bl Headequagio de 155 1 3 pista Norte, foram classificades respectvamente meme Critco 72 e 1*& conforme apresentado no RT-07-118/PR-71-1-103/004, "Relatdrio Final - Estudos para ratamento de locaks
trevio em desnivel eriticos de adidentes de trinsite", Considerando toda o ano de 2003, no Critica 72 oworreram 21 acidentes, deisando 7 feridos; ¢ o Critico 148 scorreram B acidentes daisando 3
feridos e 1 marto, Em 2014 ocarreram 5 colisies traseiras, deisanda 5 feridos.
da via marginal para Proposto no km 156 a5 via: margnais exstentes no Muricipio de Tijuzas/SC. Os trechos da pists Narte entre os km 160,0 20
BR-101 Fuua Lateral com 58 509 28 162,0 ¢ km 158,0 a0 258,0, forsm classificados respectivamente coma Critico 85 & 165, confarme apresentado no RT-07-116/PA-71-1-003/004, "Relstario Finel - Estudos para
. Rene g Fonte e Viaduto . A ’ N | tratamento de locals exticos de acidentes de trinsita®. Considerando todn o ano de 26143, no Critico 95 ceameram 16 acldentes, deixando 7 teridos e 1morto: &no Critico 165
ocarreram 12 acidentes deisando & feridos.
Nevesiidade da vie marginal pare conerio do treve proposto no kv 158 bs vias mar ginais existentes no Muricipio de Tijucas/5C, O3 trechos entre os ke 160,0 80 161,0, pista Sul;
m 162,030 162,0, pista Sul; km 163,0 30 164.0, pista Sul; km 158,020 159,0, pista Sul; e km 162,020 163,0, via lateral Sul, foram dassificad mnnoss
BR-101 Porto Belo ::::e';:;s;: 158 163 5 5 |91, 106, 126 e 188, canforme apresentada no AT-07-116/PR-71-1-103/004, "Relatdrio Final - Estudos para de locals eriticos d a-ndenlei o ", Consl
todo o ano de 2013, na Critico 59 ocorreram 32 acidentes, deiando 7 feridos; no Crities 91 acorreram 17 acdentes deixanda 4 feridas e L morta: na Critica 106 scorreram 25
acidantes, deixande 4 ferides; no Critice 126 seorretam 13 acidentes dewando E lerides: e po Critics 183 searreram £ acilentes devande 2 feridos.
Necessidade da censtrugio de uma passagem em desnivel para substituir o retarna e nivel que serd fachada, O trechos entre o5 km 158,020 1590, pista Sul; e km 1580 a0
153,0, pista Morte, foram dassificades respeciivamente como Critico 126 € 165, conforme apresentado no AT-07-116/FR-71-1-103/004, “Retaidrio fins - Estudos para traiaments
BRI Rorefish Setormenctieniiiel ™ $ M de locais eriticos de seidentes de trlinsito”, Considerands tedoo ane de 2013, no Critics 126 acorreram 12 acidertes, deisando B feridos; @ no Critico 165 seorveram 12 acidentes
dalxando & feridos, Erm 2014 coomaram 7 collsfies traseira e 1 transuersal. delwando 4 feridos
BR-100 Tiuras Ponite 164 164,44 .44 RL-N | Ponte sobre o Rio Tijucas na rus lateral Sul
BA-101 THutas i ':;:’;"“'" 164 168 4 5 |Paonte sobre o Rio Tiucas na rua lateral Sul
Mecessiria para coneetar o future Contarno de Tiucas (abra do DEINFRASSC) & pante sabre o ris Tijueas, prevista para a rua lateral, 0 trechos da pista Norte entre os ki 165,0 a0
BR-101 T Ria Laissal 165 168 3 N | 1850 kn 166,080 S67.0, forsm elucsificados recpectivamente coma Critico 06 e 156, confarme apresentado no RT-07-116/PA-71-1-103/004, “Relatério Finel - Estuclos para
tratasmento de locais exiticos de acidentes de 1rinsita”. Considerando toda o ano de 2013, no Critice 96 ceorreram 15 scidentas, deixando & leridas e 1 morts; e no Critice 155
searreram 10 acidentes deigandn 7 feridos.
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BAR-101 THuHES Rua Lateral 1696 171 14 N | Implantar algas que permitam a tilizagio da Fassagem Inferior em execugao como estrutura de retorns, passibilitande o fechamento do retorno em nivel do km 168+2 30,
BR-1D1. Smmplemeitac Bl Imnplantar algas que parmitam a utilisgho da Passagem |nferior em emecicls como estruturs de ret 166 o | da retarno em nivel de km 168+270, Em
Tiucas passagem em 1656 1 NS
At 2014 oeotreram 12 colisdes traseiras @ 1 engavetamenta, deixands 3 ferdo.
BR-101 o Lelse Ramas Retorne em desnivel | 177,54 1 NS | Deve servis de retgine pars & rodovia, A ser execulada onde eaiste um reLormss em nived, atualmente lechade. Erm 2004 omrew 1 colisio traseirs
L il dois de ruas laterais existentes. O trecho da via lateral Norte entre os jom 1810 a0 182,0 fol classificedo coma Critico 180, cmnforme
BR-101 Biguagu Rua Lateral 180,42 8,7 128 L zpr::mladn no AT-07-126/PA-71-1-103/004, *Relatdrio Final - Estudos para de locals oriticos d identes de trinsito”. Consid do toda © ano de 2013, no Critco
180 ocorreram 2 acidentes, deimanda 1 morto.
BR-101 Bgiecu R Laveral com 182,485 18278 0,295 g |Extensio de rus latersl necessdaia para svdenar o flhso de entrada na BR-101, proverients de Governador Celse Ramos. Neste ponto ocorrem Treguentes congesticnamentos
Ponte durante nlngrarh de verfo.
Fousas, Laterais comy " 3 . " 7 " -
BR-101 Biguagu Rorirsace S 1837 18551 257 NJS | Mecessbria para organizar o trifago nas regie de Tijuuinhas (Biguagu) & efiminas sceed irregulares & redovia, Serviek para scessBa passagem em desnivel,
BR-101 [— Fiss Estural 187,68 187,78 008 | Preioneamento de rua lateral existente, com objetive e orgarizar o Irdbego, evitand atuad, o entre agulbas de incorporagds, desi #via
municpal
BR-101 Biguagy Rua Lateral 1889 1881 0.2 N Frolongamento de rua lateral existente, com abjetive de rizar o tral , evitando cruzamento atual, ocarre na final da algs de desincorporagia.
Rusa latersl necessaria pave organizas o irdlego a pariic das corexdes cam russ municipals, evitande a ligsBe atual com & rodevia. Stesgde existente antes do inkie da Concessio.
BR-101 Biguagu Rua Lateral 190,43 190,94 .51 5 | D trecho da pists Sul entre os km 190,020 195,0 foi dassificads come Critice 100, conlerme spresentada no RT-07-116/PA-71-1-103/004, "Relatdrio Final - Estudos para ratamento
de |ocais triticos de acidentes de trinsito”, Considerande tedo o ano de 2013, no Critico 100 ocorreram 15 acidentes, deisando 4 feridos & 1 morta.
Comendo entie ruas laterss existentes. Deve seringlantads enm conjento & porte sobre o fie Bigusge, Os trechos da mu nmcmal Norte entre os km 193,0 s INGQRM 192,080
BR-101 Biguaga Fua Lateral e ponte | 152,52 193,11 0,59 M |193,0, foram classificados respectivamente come Critico 53 & 65, waforme RT-07-1 Estudas para is criticos
de acidentes de trénsito”. Considerando todo o ano de 2013, no km 193 ocorreram 20 acidentes, deixando 7 pessoas iend:u: 1 marta; e no km 192 com 20 acidentes = 7 feridos.
Addeguar i, 0 racovia e v 8 A Lravessin urbana da grande Florianowis. Projeto i sugerido e progoste gela Autopista Litorsd Sul Necessario para
adequar & BR-101 a0 projeto de Ll i daVia 282} O tos ce L '-‘115,0 a0 km 206 paderSo apresentar nivel de servigo "E"a
partic de 2016, conforme apresentado no AT-07-116/FA-071- 1-109/00Z, "Estudos de Tralege Hagdo da de Arrapll de Capacidade em Cuno Pram®, O trechos
BR-101 | Bipuagu, § sosé, Paloca. Plane de sumenta 1918 216 231 5 da visloteralsulen:.reoe km 203.0 0 IFH”; ki 206.0 po 207,0; kry 20,0 a6 202,0; kery 209,04 210,0; ke 199,0 40 200,0; l"thlJ.U. Ao TLAD; & km 214,0 a0 215,0 foram
de cagacidode (AL classificados respectivamente come Critico 7, 24, 26, 34, 39, 51 ¢ 54, confarme apresentado ne AT-07-115/PR-71-1-103/004, “Refatibrio Final - Estudos pars tratamento de locais
eriticos de pidentes de trinsto", Considerande tode o ana de 2013, no Critice 7 acormersm 35 pcidentes, deixanda 21 leridos @ 1 morto; no Crilico 24 ocorreram 32 addentes
deixande 19 feridos; na Critice 26 ocorreram 26 acidentes, deixando 14 feridos @ 1 morto; na Critica 34 ocorreram 24 acidentes desanda 16 faridas; no Critico 39 acorraram 25
acidentes deisando 16 fendDS. na Critico 51 acerreram 27 acidentes deimando 11 ferides e no Critico 54 ocorreram 24 acidentes deisando 3 feridos @ 1 marta,
Adoquara i mdm: v travessia urbana da granga Flar Projeto 44 sugerid 42 Autopista Litorad Sul. Mecessano para
adoquar = BA-101 30 projeta do iddacio da Vs Exp {B8.282) O: da andisa dos km 203,1 ackm 215 p\:dmﬁn apresentaram nival de service “EY om
2014, confarma apresentada no AT-07-116/PR-071-1-108/002, "Estudos de Trifego - Avaliagio da i d phiagdo de C: Curto Prazo”, Os trechos da via
Plano da aumento lateral Morte entre as km 206,0 ao 207,0; km 2090 a0 210,0; km 3130 20 214,0; ken 1980 20 139,0; km 159,0 a0 200,0; ¢ km 194.0 30 185,0 foram classficados raspectivamante
BR-ADL | Biguniu, Sidoot, Pahora, | ey | 1928 416 2 N | come tritica 16, 21, 79, 84, 92 & 107, canforma agrewentada no RT-07-116/PA.71.1-103/004, “Relatsirio Final - Extidas pars tratamento da locais criticos da acidentos de irrsita”.
Considerando todo o ano de 2013, no Critico 16 ceorreram 32 acidentas, delkando 12 ferides; no Critico 21 ccormaram 32 acidentes deixanda 18 farides; no Critico 29 ccorraram 25
acidantas, deixanda 10 feridos; ne Critico 84 14 acidentes o do 10 feridas; no Critico 92 & aridantes deixando 9 feddos: 8 no Critice 107 acorreram 15
aeideries deivando 5 leridos,
Nacessiri da ' no minimo 30, na travessia wbana da Ll i L wabilize 3 mgl o de d i ‘B8 travessia

ern desnivel, s intersecBies sio nos seguintes locais: km 1996630, km 2014500, km 2034100, km 2034900, km 206+ 150, krn 206800, km 2064800, ken 2114750, ke 2134300, km
2144350, O trechos entre o ke 199,0 a0 00,0, via lateral Norte; km 2010 &0 202,0, via latersl Sul; ke 20,0 a0 2040, via Bteral Sul; ke 206,0 a0 207.0, via Eaters] Norte: km
206,040 2070, via lateral Sul; km 213,080 2140, vis lateral Norte: km 213,0 ao 214.0, via lateral Sul: & km 2140 a0 215,0, via lsteral S, loram classificados respeetivaments cormn
Critico 92, 36, 7, 16, 24, 79, 51 & 54, corferme apresentado no AT-07-116/PA-71-1-103/004, *Relatéric Final - Estudos pars tratamenta de lacais eriticos de acidentes de trinsiie"
Considerando tode o ano de 2013, ne Citico 92 ceorreram O acidentes, deisande 0 feridos; no Critics 26 seorreram 26 acidentes delxanda 14 feridos € 1 morto; no Critics 7
searreram 35 acidentes, delxanda 21 feridos e 1 mons; ne Crilica 16 ocorreram 32 stidentes deixande 18 feridos; ne Critico 24 acorreram 32 acidentes deixands 19 feridos: no
Critieo 20 eeorrerarm 25 acidentes deivands 16 Terides; na Critico 51 eearreram 27 acidentes deixande 11 ferides; e ne Critics 54 acorreram 14 scidentes corn 8 leridos e 1 dbita,
Rz lateral necessiria para ligagio entre os bairros na drea de eapansdo erbana do municiph de Pslhoga. E necessirio a execsgio de ponte sobee o rio Aririd par intarligsr 3 rua
lateral i existente. Deve haver compatibiliiaci tam o arajets do Contarna dé Flariandpalis.
Tluss lateral necessitia pars ligsghn entre s bairras na Ares de wepansin erbana do rmanicipis d Palboca E necessirio o enatuglo de pante soboe o fio Arifid para interligar & rua
laveral j& existente. Deve haver compatibilizacio com o arojets do Centorng de Florianépolis. O trecho da via Batersd Norte entre o3 km 218,0 ae 218,30 foi classificado come Critico
142, conforme apresentado no RT-07-116/PR-71-1-103/004, “Relatdro find - Btudos para tratamento de locais criticos de acidentes de winsite”. Considerando todo o ana de
2043, no Eritico 142 acorreram 6 acidentas, deixznde 4 feridos.

10¢j. Semaltricos

BRINL | Shedost mPalca m Pls de VL

159,63 214,35 1 Nfs

BR-101 Falhcga Rua Lateral 218,38 2194 1,01 5

BR-1D1 Falheca Rua Lateral 218,39 219.5 L1 M

[mova): Novas intervencdes propostas apds 2015
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2.3.2 - A Consolida¢do das Propostas por Areas-Programa

Em estudos paralelos desenvolvidos pela Camara de Logistica da FIESC, 6rgdo com
representacdo no GPT, as propostas da sociedade Catarinense para a Melhoria da
BR-101/SC, resultantes dos estudos desenvolvidos por aquela Camara, em seu
programa “BR-101 do Futuro”, tem sido consideradas de forma agregada, para cada
trecho da rodovia, de modos que as propostas de intervencdes co-localizadas tenham
uma abordagem espacialmente integrada.

Esta concepcéo, no tratamento dos problemas e solugbes co-localizadas, foi trazida,
como sugestao pela FIESC, ao Plenario do GPT, tendo sido sugerido, que as
propostas de melhoria fossem também abordadas e apresentadas por area de
intervencdo, considerando cada area como uma Area Programa.

A abordagem foi considerada bastante interessante, dando possibilidade de uma
melhor visualizacéo das intervengdes propostas em cada trecho das rodovias.

Considerando a abordagem por Areas- Programa, as intervengdes seus custos e
niveis de prioridade/viabilidade foram tratados de forma agregada, resultando uma
MATRIZ DE INTERVENCOES DO GPT por Area-Programa, apresentada detalhada
por intervengao nos quadros 2.6 e 2.7, respectivamente para as intervencoes
encaminhadas em 2014 para a ANTT e para as novas interveng¢des incorporadas em
2017.

Os recursos necessarios para as intervengdes aparecem de forma resumida, por area
programa, no quadro 2.7.

Para isso, as intervengdes foram quantificadas e orcadas com base nos pregos de
contrato do Lote 7 e na experiéncia da Concessionaria em obras extra-PER a pregos
de 2017.

Os quadros mostrados na sequéncia contém estes conjuntos de obras, seu custo
individual e acumulado por conjunto e total. Estes valores, no entanto, nao incluem os
recursos necessarios para Licenciamento Ambiental, Remanejamento/remocao de
Interferéncias e Desapropriagoes. Além disso, os valores de investimento
considerados para cada obra ndo contemplam os recursos necessarios para as obras
de restauragao e manutengao das vias e dispositivos a serem implantados, nem as
indispensaveis despesas de conservacgao de rotina € operagao da via.

No quadro 2,6, as intervengdes propostas encontram-se agrupadas por area
programa e ordenadas por rodovia e quilometragem crescente.

A primeira coluna do quadro, denominada “Ordem de Prioridade” define a prioridade
de implantacdo de cada uma das interveng¢des em relacao as demais intervengdes
propostas, seguindo os seguintes critérios:
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+ Prioridade do Ponto de Vista de Seguranca, ou seja, a efetividade esperada
para as medidas, na reducdo de acidentes;

« Prioridade do Ponto de vista de Capacidade, ou seja, a efetividade das medidas
na redugao de congestionamentos;

« Valor dos Investimentos e a viabilidade de obtencdo dos recursos para

implantagZo;

« A complexidade da obra, considerando:

A viabilidade executiva das obras, questdes envolvendo métodos
executivos, condigbes geotécnicas, disponibilidade de
equipamentos e materiais, etc.;

A viabilidade ambiental, considerando os impactos potenciais das
obras, sua mitigacao e a viabilidade e prazos para licenciamentos
ambientais;

O impacto das eventuais desapropriagdes;

A complexidade envolvida nas eventuais
remogoes/remanejamentos de interferéncias com redes de
distribui¢cdo ou equipamentos instalados;

Complexidade Institucional e politica, considerando as eventuais
restricdes em interfaces das estruturas viarias ou interferéncia
das obras, em areas sob jurisdicdo de outra esfera de governo, e
a reacao dos usuarios, das comunidades, e da opinido publica,
em geral.

Quadro 2.6 — Propostas de Intervencéo por Area Programa — Relagéo de Obras ja
encaminhada &8 ANTT em 2014.

Localizacdo Valor do
Via Area Programa Area de Intervencio Tipo Kk ke f {i:’} Pista | Investimento na
it il Obra - 2017

BR- | Sty it Garuva Faixa adicional 12,5 | 12,08 | 0,73 | s | Rr¢3.026.529,81
101 Velha
Bk Satuvd A Barrs Garuva Faixa adicional 21,5 | 2219 | 069 | s | R$2.860692,56
101 Velha
BR- || iaRiens o Brite Joinville Faixa adicional 2,27 | 21,52 | 075 | N | R$3.109.44844
101 Velha
BR- Garuva a Barra i ; i

Joinville Faixa adicional 29,54 30,06 | 0,52 S RS 2.155.884,25
101 Velha
BR- Garuva a Barra )
101 Velha Joinville Passagem em desnivel 38,4 0,07 S RS 27.244.691,06
BR- Garuva a Barra - "
101 velha Joinville Passagem em desnivel 38,4 0,07 N RS 27.244.691,06
Bi- Garsva 3 Batla Joinville Melhoria de acessos 40 | auss | 18| s | rR¢$1.895282,86
101 Velha
it EATIVA AT Joinville Passagem em desnivel | 41,27 0,07 | s | R$27.244.691,06
101 Velha g SIE ; ! il
BR- Garuva a Barra = Passagem em desnivel
4 Vaiks Joinville el 41,27 007 | N | R$27.244.691,06
BR- | iGaen e Joinville Faixa adicional 42 398 [ 22 | N | R$9.701.479,12
101 Velha
ol Joinville Rua Lateral com viaduto | 42,22 | 43,66 | 1,44 | N | R$11.928.436,48
101 Velha
BR- Garuva a Barra :
i ot Joinville Viaduto 42,22 0,1 | RLS | R$6.811.172,77
ol Joinville Rua Lateral 44,15 | 4366 | 049 | N | RS1.741.291,12
101 Velha
il Sifvd 2 balia Joinville Faixa adicional 45,67 | 47,355 | 1685| s | R$6.985.894,15
101 Velha




ANTT

AGENCIA NACIONAL DE
TRANSPORTES TERRESTRES

GRUPO PARITARIO DE TRABALHO - LOTE 7

Localizagdo Valor do
Via Area Programa Area de Intervencio Tipo : {i):'} Pista | Investimento na
kmin. | km fim Obra - 2017
BR- |- Satvia g oty Joinville Faiika adicional 4892 | 47 |19 | N | R¢7.960.18800
101 Velha
il Joinville Faixa adicional 499 | 565 | 66 | s | R$27.363.145,24
101 Velha
Ba: Cams@atanmd | o ..o e Joinville Faixa adicional 570 | 51,7 | 54 | N | R$22.388.028,74
101 Velha 9 ’ : d HRRNER
BR- | Gare 5 oahm Barra Velha Rua Lateral 80,16 | 2043 | 027 | s RS 959.486,95
101 Velha
BR- Garuva a Barra Implantacdo de sentido
1 Vielba Barra Velha inico (V.L) 86,37 | 92,62 | 6,25 5 RS 740.344,87
i SATER S Barra Velha Melhoria de acessos 86,37 | 92,62 | 6,25 | N/s | RS 11.845.517,85
101 Velha
BR- Garuva a Barra
151 Velha Barra Velha Rua Lateral 86,7 | 87,34 | 064 | N RS 2.487.558,75
BR- Garuva a Barra Implantagdo de sentido
%01 i Barra Velha inieo [V.L) 87,45 | 92,25 | 4,8 N RS 568.584,86
BR- Garuva a Barra .
101 Velha Barra Velha Calgada (passeio) 88,05 90,6 2,55 N RS 3.775.758,82
153; Picarras a Itajai Trav. Picarras Rua Lateral 9551 | 99,16 | 3,65 | N | R$12.970.842,05
?.31 F"-i;arr'as_'a itéjﬁi Navegantes/|tajai Rua Lateral com Ponte 110,35 | 111,92 | 1,57 | RLN | RS 39.030.981,33
S{?l P-iﬁ:at'ras a .lfajiii Navegantes/Itajai Rua Lateral com Ponte 111,34 | 111,92 | 0,58 | RLS | R$70.101.774,66
i?; Picarras a ltajai | Navegantes/Itajai Ponte 111,62 [ 111,92 | 03 | N | R$34.055.863,83
fgl Picarras a Itajai Itajai Implantacdo de agulha 112,4 | 112,65 | 0,25 N RS 592.275,89
BR- | ) w Inversio de sentido da
vai Pigarras a Itajai Itajai s 113 009 | N RS 651.503,48
Eg; Picarras a Itajai Itajai Passagem em desnivel 113,5 0,08 | L/O | RS$27.244.691,06
f{; Picarras a Itajai Itajai Implantagio de agulha | 113,75 | 114 | 0,25 5 RS 592.275,89
BR- o - - . Sisterna de transposigio
| 4
101 Picarras a Itajai tajai ifiserptonn B 117,3 1 N/S | R$14.214.621,42
;'.31 PJ;a!’ras a itaj'ai Itajai Retorno em desnivel 120,7 1 N/S | RS 27.244.691,06
1B§£ Pigarras a Itajai Itajai Rua Lateral Sul 119,44 | 123,53 | 4,09 S | R$14.534.450,41
i’; Pigarras a ltajai Itajai Ponte 119,47 11?3_'55 0,085 | RL-S | RS 10.557.317,79
BR- . e g sy Readequagdo de trevo em
L1 Picarras a Itajai Itajai il 120,69 1 N/S | RS 7.107.310,71
BR- ] o Rua Lateral com duas
101 Pigarras a Itajaf Itajai e 121,99 | 125,67 | 3,68 | RL-N | RS 24.330.693,67
i‘; Picarras a Itajai Itajai Ponte 122,43 | 1225 | 0,07 | RLS | RS 4.767.820,94
fg; Picarras a Itajai Itajai Rua Lateral com Ponte 1233 | 1236 | 03 5 RS 7.196.152,10
f; Picarras a Itajai Itajai Faixa adicional 125 | 129,35 | 4,35 s | R$18.615.231,31
BR- | .. - Rua Lateral com retorno
101 | Pigarras a Itajai Itajai i s 125,67 | 129,35 | 3,68 S | R 40.144.460,01
BR- L Itajai e Baln.
e Pigarras a Itajai B b Rua Lateral 125,67 | 131 | 533 | N | R$19.296.348,58
Bt Lshe Balnedrio Camborit | Quatro Viadutosda RL-N | 132,1 | 134,62 | 0,29 | RLS | R$ 19.752.401,02
101 Camborit
i Baincano Balnedrio Camboridi | Quatro ViadutosdaRL-S | 132,1 0,29 | RN | RS 19.752.401,02
101 Camboriu
o gl Balnedrio Camboria | PonteRL Sul Camboria | 1324€ | 139171 421 | pis | Re 11.715.217,16
101 Camborid 9 9
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Localizagdo < Valor do
Via Area Programa Area de Intervencio Tipo B e f (krrt1.j| Pista | Investimento na
A | Obra - 2017
BR- Balneario - .. | Readequacdode trevoem | 136,41
101 Camborit Balnedrio Camboria i 8 1 N/S RS 7.107.310,71
s Balneéﬁ.cz Balnedrio Camborid Viaduto 137,36 0,02 | RL-S RS 1.362.234,55
101 Camboriul
BR- Balneario : i :
7 - ¢ 234

101 Camborid Balnedrio Camborid Viaduto 137,36 0,02 | RL-N | RS 1.362.234,55
BR- Balneario i 5 ; s
101 Camboridi Balnedrio Camborid Faixa adicional 1386 | 1408 2,2 s RS 9.121.048,75
BR- Balneario . . Construcio de tunel RS
101 Camborit BalnedricTambiol | o conai M doBoil |00 | 14BES (188 | NS | soogm i
BR- Balnedrio . = Construcdo de tinel RS
101 Camborit Balnedrio Comborl | g cional M. do By | 2578 | 140,88 [ L0B | NS | a0 9 soos
BR- Itapema a Gov.
101 Cele Rarre Itapema Rua Lateral 142 142,58 | 0,58 5 RS 2.061.120,11
BR- Itapema a Gov, i
101 Colso Ramos Itapema Melhoria de acesso 142,2 N RS 473.820,71
BR- Itapema a Gov.
101 Calkattres Itapema Rua Lateral 142,85 | 1459 | 3,05 S RS 11.087.404,71
BR- ltapema Rua Lateral 1433 | 14585 | 255 | N | R$9.346.113,59
101 Celso Ramos
ol Itapema Cincoviadutoseuma | 14607 | 151,67 | 5,65 | RN | RS 26.704.239,31
101 Celso Ramos ponte
BR- Itapema a Gov. i .
101 et ras Itapema Cinco viadutos 146,02 | 151,67 | 5,65 | RL-S | RS 24.690.501,28
BR- | HapemaaGov. | .. a6 PortoBelo | RualateralcomPonte | 151,77 | 153 [ 123 | s | rso.13ssi17,02
101 Celso Ramos
BR- e Porto Belo Rualateralcomretomo | 4o3 | 4549 | 19 | s | R$33.996.636,24
101 Celso Ramos em desnivel
BR- Itapema a Gov. Readequagdo de trevo em
101 Chlsa Rarnoe Porto Belo desnival 155 1 N/S RS 7.107.310,71
BR- Itapema a Gov. Rua Lateral com Ponte e
101 CiRa Ramos Porto Belo Viaduto 158 163 5 5 R% 22.876.656,36
BR- Itapema a Gov. Rua Lateral com Ponte e
101 e Porto Belo Viaduto 158 160,9 29 N RS 15.413.980,11
BR- Porto Belo Retorno em desnivel 158 1 | N/ | R$27.244.691,06
101 Celso Ramos
BR- Itapema a Gov. i
101 Celio Rarnas Tijucas Ponte 164 164,44 | 0,44 | RL-N | RS 29.969.160,17
BR- Itapema a Gov. =
101 Celio Rarios Tijucas Rua Lateral com Ponte 164 168 4 S RS 42.762.319,45
BR- Itapema a Gov. 2.
101 R R Tijucas Rua Lateral 165 168 3 N RS 11.371.697,14
BR- Itapema a Gov. - Complem. passagem em
101 Cilio Ramos Tijucas deseivet 169,6 1 N/S RS 7.107.310,71
BR- Itapema a Gov. "
101 Celso Ramos Tijucas Rua Lateral 169,6 171 1,4 N RS 4.975.117,50
BR- Itapema a Gov. ¥

Gov.Celso Ramos Retorno em desnivel 177,54 1 N/S | RS 27.244.691,06
101 Celso Ramos
BR- Biguacgu, Sao Jose, .
101 Palhoca Biguacu Rua Lateral 180,42 181,7 1,28 N RS 5.117.263,71
BR- Biguagu, Sdo José, ; 182,48
Py Pathoca Biguacu Rua Lateral com Ponte S 182,78 | 0,295 | s RS 4.217.004,36
BR- Biguagu, Sdo José, . Ruas Laterais ¢/ Retorno
101 palhoca Biguagu ermdesrival 183,7 | 185,52 | 2,97 N/S | RS$37.799.047,47
BR- Biguacu, Sao José, :
101 palhoga Biguagu Rua Lateral 187,69 | 187,78 | 0,09 N RS 319.828,98
BR- Biguagu, Sio José, 2
101 palhioca Biguacu Rua Lateral 1889 189,1 0,2 N RS 1.066.096,61
BR- Biguagu, Sao José, i
101 Palhoga Biguagu Rua Lateral 190,43 | 150,94 | 0,51 5 RS 2.167.729,77
BR- Biguagu, Sdo José, ;
101 Palhoca Biguacu Rua Lateral e ponte 192,52 | 193,11 | 0,59 N RS 9.588.946,70
BR- | Biguacgu, S3o José, Biguagu, S.José, Plano de aumento de RS
101 Palhoga Palhoca capacidade (V.L.) 1928 41b 23.2 ¥ 307.793.935,92
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Localizagdo Valor do
Via Area Programa Area de Intervencio Tipo : {i):'} Pista | Investimento na
kmin. | km fim Obra - 2017
BR- Biguacgu, Sdo José, Biguagu, 5.José, Plano de aumento de RS
101 Palhoga Palhoca capacidade (V.L.) 8 &8 22 N 307.793.935,92
BR- Biguacu, S3o José, » N 10 ¢j. Semaféricos em Pis
101 Haihocs Sao José e Palhaoca de VL 199,63 | 214,35 1 N/S RS 1.776.827,68
BR- | RSiEHet San oe, Palhoca Rua Lateral 21839 | 2195 | 111 | N RS 3.944.557,45
101 Palhoga
il oo palhoga Rua Lateral 21839 | 2194 | 101 | s | r¢3589.101,01
101 Palhoga
BR- Cont. Leste o7,
116 Curitiba Cont. Leste Curitiba Passarela 83,8 0,042 | N/S RS 2.369.103,57
bl Cont._ ITeste Cont. Leste Curitiba Faixa adicional 92,8 95,05 2,25 S RS 9.846.586,72
116 Curitiba
BR- Cont. Leste -
116 & it Cont. Leste Curitiba Rua Lateral 93,25 | 98,13 | 4,88 s RS 17.341.838,14
ol cont'. IjESte Cont. Leste Curitiba Rua Lateral 93,54 93 0,54 N RS 1.918.973,89
116 Curitiba
BR- 7
2 s Cont. Leste Curitiba Rua Lateral 98,13 | 1025 | 437 | s | R$15.529.473,91

116 Curitiba
B Cagit, Leste Cont. Leste Curitiba | T2 Lateral comaviadutos | oy o | 5494 | 526 | N | Ré20.232.144,49
116 Curitiba s/ Pls
yis Kot kars Cont. Leste Curitiba Rua Lateral 10083 | 995 | 1,33 | N | R$4.726.361,62
116 Curitiba
He I:ont._ I:este Cont. Leste Curitiba Faixa adicional 102,31 | 109,85 | 7,54 5 RS 31.260.321,62
116 Curitiba
BR- Cont. Leste o
116 cintiba Cont. Leste Curitiba Passarela 103,5 0,045 | N/S RS 2.369.103,57
i Cont,. Ijeste Cont. Leste Curitiba Faixa adicional 103,6 | 100,83 | 2,77 N RS 11.484.229,56
116 Curitiba
il Cont.. ll.este Cont. Leste Curitiba Passarela 109,7 0,085 | N/S RS 2.369.103,57
116 Curitiba
i B Levs Cont. Leste Curitiba Faixa adicional 111,96 | 1151 | 314 | S | R$13.640.113,81
116 Curitiba
i Com Cont. Leste Curitiba Faixa adicional 1151 | 106,05 | 9,05 | N | RS 38.184.026,80
116 Curitiba
BR- Trav. Urbana " -

- F a
376 BR-376 5.J. Pinhais aixa adicional 616,36 | 618,38 | 2,02 S RS 8.374.781,12
BR- Trav. Urbana

- P ¥ A
376 BR-376 5.).Pinhais assarela 618 0,065 | N/S RS 2.369.103,57
BR- Trav. Urbana =
376 BR-376 S 1. Pinhais Implantacio de agulha 620 0,13 S RS 592.275,89
BR- Trav. Urbana . 623/62
376 BR-376 S J.Pinhai Retorno em desnivel 4 1 N/S | RS 27.244.691,06
BR- Trav. Urbana "
376 BR-376 ¢ 1. Pinhais Retorno em desnivel 629 1 N/S | RS 27.244.691,06
g‘? E BR-376 Serra da BR-376/PR Faixa adicional 637,78 | 638,18 | 04 5 RS 5.796.011,89
.S'?E BR-376 Serra da BR-376/PR Faixa adicional 638,18 | 639,27 | 1,09 5 RS 4.519.065,06
;,R é BR-376 Serra da BR-376/PR Retorno em desnivel 641 1 N/S | RS 27.244.691,06
2?5 BR-376 Serra da BR-376/PR Faixa adicional 647,66 | 646,98 | 0,68 N RS 2.819.233,25
;;?Ri; BR-376 Serra da BR-376/PR Faixa adicional 650,4 | 648,89 | 1,51 N RS 7.276.109,34
:?‘; BR-376 Serra da BR-376/PR Retorno em desnivel 651,75 1 N/S | RS 27.244.691,06
35?5 BR-376 Serra da BR-376/PR Faixa adicional 652,66 | 651,77 | 0,82 N RS 4.017.407,38
2?6 BR-376 Serra da BR-376/PR Retorno em desnivel 654 1 N/S | R$27.244.691,06
??6 BR-376 Serra da BR-376/PR Passagem em desnivel 656,7 0,05 s RS 27.244.691,06
:?5 BR-376 Serra da BR-376/PR Melhoria de acesso 657 N RS 473.820,71
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E?E BR-376 Serra da BR-376/PR Faixa adicional 658,11 | 656,56 | 1,55 M R$ 5.970.141,00
g? E BR-376 Serra da BR-376/PR Retorno em desnivel 660,75 1 N/S | RS 27.244.691,06
_S?E BR-376 Serra da BR-376/PR Area de escape 664,88 1 5 RS 11.845.517,85
g?; BR-376 Serra da BR-376/PR Area de escape 667,3 1 5 RS 11.845,517,85
2._? E BR-376 Serra da BR-376/PR Retorno em desnivel 671 1 N/S | RS 27.244.691,06
g?ﬁ BR-376 Serra da BR-376/PR Area de escape 672,7 1 S RS 11.845.517,85
:?E BR-376 Serra da BR-376/PR Faixa adicional 672,75 | 674,78 | 2,03 s RS 8.872.292,87
_S?E BR-376 Serra da BR-376/PR Faixa adicional 676,2 | 674,85 [ 1,35 N RS 5.597.007,19
;?é BR-376 Serra da BR-376/PR Faixa adicional 677,12 | 6762 | 092 | N | R$3.814.256,75
2?5 BR-376 Serra da BR-376/PR Faixa adicional 677,82 | 677,12 0,7 N RS 2.902.151,87
_2:? E BR-376 Serra da BR-376/PR Retorno em desnivel 681 1 N/S | RS 27.244.691,06

Recursos Necessarios para Investimentos — Relacdo de Obras ja encaminhada a ANTT 2.8?0.?1;3.429,5?

Quadro 2.7 - Novas Propostas de Intervencao por Area Programa — Relagéo de Obras
incorporadas em 2017.

A Localizagio
Ordem de Via Area I:tfri:: Tivo Ext. Valor do Investimento
Prioridade Programa 50 & P ke in. | km fim | (km) na Obra - 2017
Garuva a i
69 BR-101 Bt Velbia Garuva Retorno em desnivel 2 1 RS 27.244.691,06
Garuva a Barra ,
70 BR-101 Baves Velia velha Retorno em desnivel 80,16 1 RS 27.244.692,25
BR-101 [EREEEEE Navegant Rua Lateral Sul 108,4 | 110,35 | 1,85 R$ 7.391.603,14
:] Itajai es
Bro101 [ N=vegant Rua Lateral Norte 109,48 | 108,281 | 0,67 RS 2.539.679,03
9 ! Itajai es
Pi;arm.sa i i Duplicagdo e Reforma Trevo
9 BR-101 Itajai Itajai da BR-470 111 1 RS 71.073.107,12
Pigarras a sy Invers3o de sentido de
9 BR-101 | ltajaf Itajai agulha RLS 114 0,18 R$ 651.503,48
9 BR-101 Pi;l 2 Itajai Implantacdo de agulha RLN 115 0,18 R$ 592.275,89
~ Picarrasa L Trevo desnivel da Via
9 BR-101 | Itajai Itajai Portudria 119 1 RS 71.073.107,12
Picarras a i Trevo desnivel da BR-486
18 BR-101 . Hajaf Itajai Brusque 123 1 RS 71.073.107,12
Serra da
BR-376 BR-376 BR- Retorno em desnivel 676 1 RS 27.244.691,06
121 376/PR
Recursos Necessarios para Investimentos — Nova Relagdo de Obras a encaminhar a ANTT RS 306.128.457,29
Recursos Totais Necessarios para Investimentos em obras — Interven¢des propostas
P o soes prop RS 3.176.848.886,86

Quadro 2.8 - Investimentos propostos por Area-Programa
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Via Arcade intervensio Valor do Investimento em
Obras
BR-101 Biguacu, S3o José, Palhoca. RS 685.174.366,47
BR-116 Cont. Leste Curitiba RS 171.271.381,27
BR-101 Pigarras a Itajai RS 597.643.689,11
BR-101 Garuva a Barra Velha RS 291.772.874,20
BR-101 ltapema a Governador Celso Ramos RS 313.571.587,25
BR-376 BR-376/PR RS 371.377.122,10
BR-101 Trav. Balneario Camboriti RS 746.037.866,46
RS 3.176.848.886,86

A ordenagdo da prioridade funcional de cada Area Programa foi feita com base na
média das notas finais das diversas melhorias previstas em cada area. O valor do
investimento & o total previsto para o conjunto das obras previstas em cada uma,
independentemente de sua prioridade individual.

Quadro 2.9 - Investimentos propostos por Rodovia

Via Valor do Investimento em Obras
BR-116/PR RS 171.271.381,27
BR-376/PR RS 371.377.122,10
BR-101/SC RS 2.634.200.383,49

Os recursos necessarios para os investimentos em obras no estado do Parana
ultrapassam os R$ 540 milhdes, enquanto que os recursos demandados pelas obras
necessarias em Santa Catarina superam os R$ 2,6 bilhdes, a pregos de 2017.

8 FONTES DE RECURSOS PARA A IMPLANTACAO DAS
INTERVENCOES EXTRA-PER

As medidas de melhoria recomendadas pelo GPT s&@o consideradas pelos
componentes do Grupo como essenciais para a manutencdo de padrées de
desempenho adequados nas rodovias da Concesséao, quanto a qualidade, eficiéncia
e segurancga da prestacao dos servicos. Tdo essenciais que o Grupo considera que
todas as medidas propostas precisam ser implantadas, nos préximos anos.

Foram realizadas analises expeditas com relagdo ao potencial reflexo do total dos
investimentos considerados para a implantacao das intervengdes Extra-PER
componentes das propostas de melhoria apresentadas pelo GPT, no caso em que
estes investimentos viessem a ser incluidos em revisdes extraordinarias e ordinarias
do PER e fossem repassados a tarifa de modo a preservar o equilibrio econémico
financeiro do Contrato.



AM GRUPO PARITARIO DE TRABALHO - LOTE 7

AGENCIA NACIONAL DE
TRANSPORTES TERRESTRES

Estas analises levaram a parcelas significativas de acréscimo a tarifa a ser praticada.

A tarifa basica atual (maio de 2017) € de R$ 2,60, sendo que na hipdtese da
incorporagao de todos os recursos necessarios para as obras do PGT, imediatamente,
ao contrato do Lote 7, levaria a, praticamente, duplicar o valor da tarifa.

Tal fato, aparentemente poderia contraindicar o repasse dos investimentos
necessarios para o valor da tarifa.

No entanto, como o valor da tarifa do Lote 7 & muito inferior aos valores praticados em
outras concessoOes, esta hipdtese ndao pode ser afastada, ja que os recursos
disponiveis para investimentos publicos federais sdo escassos ou se encontram
comprometidos.

Porém, se ocorrer uma mudancga significativa neste quadro sera possivel buscar
mecanismos alternativos para a provisdo, mesmo que em parte, dos recursos
necessarios a implantacao das medidas propostas pelo GPT.

Esta possibilidade esta expressa no proprio contrato de Concessao do Lote 7, na
sec¢do 17, que versa sobre “Acréscimos ou Supressées de Obras e Servicos” e que
trata em duas sec¢des especificas, desta questio:

17.37. Sem prejuizo das disposicdes deste Contrato, durante o periodo de Concessdo, com o
objetivo de ndo pressionar o valor das tarifas e preservar o equilibrio econémico financeiro
deste Contrato, obras de ampliacdo de capacidade, acessos, trevos, passagens superiores ou
inferiores e passarelas poderdo ser executadas com recursos da Unido, dos Estados ou dos
Municipios interessados.

17.38. No caso previsto no item 17.37, serdo mantidos entendimentos com a Concessiondria,
de modo a ndo prejudicar a operagdo das Rodovias que compoem o Lote Rodovidrio e, se for
o caso, serd revisto o equilibrio econémico-financeiro deste Contrato, nas condigoes nele
previstas.

4  CONSIDERACOES FINAIS

Nesse novo relatério de trabalho do GPT, foram incorporadas 10 novas propostas de
intervencdo as 120 propostas contempladas na primeira relacdo de intervencdes
encaminhadas a ANTT em 2015.

Foram atualizados, para a data de referéncia de marco de 2017, os valores dos
investimentos necessarios para as intervencgoes.

O GPT considera que as intervenc¢des propostas sao essenciais para manutenc¢ao dos
niveis de seguranca e conforto dos usuarios das rodovias que fazem parte do lote 07.

Os trabalhos visando a implantagdo de uma parte das intervengdes propostas foram
iniciados em 2015 com o desenvolvimento dos Projetos Funcionais das obras
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contempladas com recursos do Programa de Investimentos em Logistica do Governo
Federal.

Mesmo com a descontinuidade daquele programa, a Concessionaria continua a
desenvolver os projetos de diversas obras de melhoria nas regiées de Biguagu,
Joinville, Navegantes e Itajai.

Nas proximas atividades do GPT, em 2017 e nos proximos anos, serao desenvolvidos
estudos especificos contemplando novas propostas, através de analises técnicas que
abordarao:

e Estudos para implantacao de sistemas “free-flow” de pedagiamento por distancia
percorrida;

* O compartilhamento da faixa de dominio com sistemas de transporte coletivo de
média capacidade;

e Implantacao de Passarelas de Pedestres nos pontos criticos de travessia das
Rodovias da Concessao;

¢ Recomendacao da implantacao de Vias e Dispositivos de Transposicao de Vias
Urbanas sobre a faixa de dominio;

e Implantacdo de dispositivos de deteccdo de trafego integrados a Painéis de
Mensagem Varidavel para a prevencdo de acidentes em locais de deficiente
distancia de visibilidade de parada em curvas verticais e horizontais: Radares,
Detectores de Pista, PMVs;

¢ Implantacdo de sistemas de operacdo a velocidade controlada nas travessias
urbanas;

e Implantacdo de novas rodovias variantes nas areas de travessias urbanas;

* Remanejamento e implantacdo de novas unidades operacionais da Policia
Rodoviaria Federal de Santa Catarina; e

» QOutras medidas que contemplem o aumento da capacidade e seguranga viaria nas
rodovias do Lote 7.
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B ANEXOS

51 O PER do Contrato de Concessao

A exemplo de todo programa de concessdo rodoviaria, o Lote 7 de Concessdo tem
como parte integrante de seu Edital, um Programa de Explora¢ao da Rodovia - PER.

Este PER especifica as condi¢gdes para a execucdo do Contrato de Concessao e
incorpora uma relagao e caracterizacao dos servigos e obras previstos para
realizacao, pela Concessionaria, ao longo de todo o periodo de concesséo e
seus cronogramas de execucao.

A exploracdo da RODOVIA, mediante cobranga de pedagio, contempla duas etapas
distintas:

— Trabalhos Iniciais, nos primeiros seis meses do contrato, abrangendo os servigos e

obras de recuperagdo emergencial do trecho, a elaboraggdo dos cadastros e primeira
monitoragao de suas estruturas fisicas e a implantacao de instalagdes e equipamentos
operacionais e de conservagcao e manutencao; e

- Trabalhos ao Longo da Concessdo, com duragao de 24 anos e 6 meses, iniciando-

se ao término dos Trabalhos Iniciais, ap6s o inicio da arrecadacdo do pedagio,
compreendendo, basicamente, os servicos de Conservagdo do trecho rodoviario, sua
Monitoracdo, os servicos e obras de sua Recuperacdo, Manutencéo, Melhorias e
Ampliagdes, além da Operagao do trecho rodoviario e a prestagdo de servigcos aos
Seus usuarios.

No ambito das reunides do GPT, foram expostas as condi¢des de funcionamento do
Contrato de Concessao, destacando as suas limitagcdes, em termos de investimentos,
aos recursos previstos no Programa de Exploragao, componente do Contrato. Foram,
paralelamente, apresentadas as obras e estudos ja em desenvolvimento no Lote 7,
esclarecendo que muitos dos problemas operacionais que ainda se observam nas
rodovias serdo equacionados através das intervengdes ja em curso, contempladas
por recursos do PER do Lote 7.

Mesmo as obras a implantar ja estéo perfeitamente definidas em termos de projetos,
licencas de implantacdo e cronogramas, aprovados pela ANTT, ndao havendo, no
contrato de concessao, outros recursos que possam ser utilizados em novas obras
necessarias, como, por exemplo, as obras elencadas nas propostas de melhorias
formuladas pelo GPT.

Desta forma, os novos investimentos e custos das novas obras a serem incorporadas
ao Contrato de Concesséo, precisam de novas fontes de recursos.

A estas obras se denomina “Obras extra-PER”.



5.2 Desenhos Unifilares das Rodovias - Localizagdo das Intervencoes
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5.3 Oficio encaminhado a ANTT

Sr. Jorge Bastos

ANTT - Agéncia Nacional de Transportes Terrestres
Setor de Clubes Esportivos Sul

SCES, Lote 10, trecho 03, Projeto Orla, Polo 8
Brasilia - DF

CEP: 70200-003

Joinville, 23 de fevereiro de 2015.

Relatério Final de melhorias fisicas para BR101/SC, BR116/PR (Contorno Leste)
e BR 376/PR, do Grupo Paritario de Trabalho.

Prezado Senhor:

O GRUPO PARITARIO DE TRABALHO, grupo este criado
através da Portaria n°® 130/SUINF/ANTT, vem perante esta respeitavel Autarquia,
apresentar o relatério melhorias fisicas a ser apreciado por esta Agéncia.

Ressalta-se que o presente documento foi elaborado apods
varias reunides do Grupo, conforme atas de reuniao em anexo.

Enfatiza-se que trata de um estudo preliminar com definigao de
melhorias fisicas necessarias para este Lote de rodovias concedidas e que os custos
presentes neste estudo foram estimados pela Concessionaria Autopista Litoral Sul, por
solicitagdo do GPT.

Atenciosamente,

Rl I

.Gilma( dardoso — ANTT

Bl ok Dobe

Flavio da Cunha — ANTT

Rt plb .

Paulo Mendes Castro — Autopista Litoral Sul




v

Newton W. Gava — Cons jngenharia

[frue” -

\v
José Antdnio Latrénico Filho — COMDES e CREA/SC

Pedro Lopes representa o Sr. LeqnardJ Carvémo — FETRANCESC

Mari m r— FIESC

/C/Z/// 4 Z///’?g\

Egidio Antdnio Martorano FIESC

e
/ T 'ﬁ).:’ —
_Valter Fanini /CR

i

Roque A. Colpani —/SINCOMBUSTIVEIS

o -

Eleonora Bahr Pessoa — AMUNESC

@wa\-«\«o\.&@p

Cel. Sérgio Malucelli representado pelo Sr. Le{mardg{ Carvalho = FETRANSPAR

Solange Caumo - FETRANSPAR

Vinicius Moretto — PRF/SC

Emerson Brummer Machado — PRF/PR




Edllson\ﬂarlo da Costa — PRF/SC



AM'IT GRUPO PARITARIO DE TRABALHO - LOTE 7

AGENCIA NACIOMAL DE
TRANSPORTES TERRESTRES

6. ATUALIZAGAO E EVOLUGAO DAS MELHORIAS PROPOSTAS

A seguir discorre-se sobre a evolu¢do dos pleitos propostos pelo Grupo Paritario de Trabalho,
atualizando a status de cada item elencado nas versoes iniciais do Relatorio.

Em resumo, desde a conclusao das proposi¢oes, foram concluidas 03 (trés) obras, outras 03
(trés) estdo em execugao e ainda foram elaborados e protocolados 18 (dezoito) projetos
executivos junto a Agéncia Nacional de Transportes Terrestres.

Dentre as Obras Concluidas estéo o dispositivo da Area de Escape (km 667 — BR-376/PR), a
Ponte sobre o Canal Itajai-Mirim - Marginal Norte e a Faixa Adicional (Terceira Faixa) na
Grande Florianépolis — Sentido Sul
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AGENCIA NACIOMAL DE
TRANSPORTES TERRESTRES

GRUPO PARITARIO DE TRABALHO - LOTE 7

Ja entre as obras em execucao, elencam-se do pleito original as Pontes sobre o Rio Camboriu
- Marginal Norte e Marginal Sul, e do mesmo modo a Faixa Adicional (Terceira Faixa) na
Grande Florianépolis — Sentido Norte.

:I
|
1

Imagem 6.5 - Faixa Adicional (Terceira Faixa) na Grande Florianp
l

h
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Am GRUPO PARITARIO DE TRABALHO - LOTE 7

AGENCIA NACIOMAL DE
TRANSPORTES TERRESTRES

Quanto aos projetos protocolados contemplam, sobretudo, as regides metropolitanas de
Curitiba e Florianoépolis, assim como as travessias urbanas nas Regides de Joinville e Itajai.

Embora todos os projetos protocolados tragam ganhos expressivos a mobilidade e seguranca
viaria, destacam-se as Ruas Laterais com as Pontes sobre o Rio Itajai Acu e os Viadutos em
marginal sobre a Rodovia Estadual Jorge Lacerda (ltajai).

Vale salientar que a Revisdo Quinquenal — dispositivo contratual o qual a Concessionéria pode
sugerir novas obras para inserir ao Contrato — contemplou todas as Melhorias elencadas pelo
Grupo Paritario de Trabalho adicionadas pleitos, quando coerente tecnicamente, com anseios
de entidades civis organizadas, bem como Casas do Poder Executivo e Legislativo o qual as
Rodovias do Lote 07 transpdem.

A seguir, apresenta-se o Quadro 6.0 com a a atualizagao e situagao de cada proposta de
Melhorias elencadas pelo Grupo.
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Quadro 6.0 - Atualizacio e Evolucio das Melhorias

Ext.

Consta no

Rodovia Municipio |Area de Intervengio Tipos de Melhorias Km inicial | Km final Pista Status
P 53 e (km/un) GPT
- o - Inserido na Revisdo Quinguenal
BR-116 Piraguara Cont. Leste Curitiba Passarela 83,80 - 1,00 NfS sim
raq e L ’ ! / Protocolado ALS/PLA/17109735, 02/10/2017,
Sdo losé dos - X . X Inserido na Revisdo Quinguenal
BR-116 Cont. Leste Curitib: F d | 92,80 95,05 2,35 5 Si
Pinhals Gl il sl ” : . i Protocolado ALS/PLA/17108735, 02/10/2017.
S0 José dos 4 Lo ; Inserido na Revisao Quinguenal
BR-116 Pinhais Cont. Leste Curitiba Rua Lateral 93,20 98,30 5,10 S Sim Protocolado ALS/PLA/17109735, 02/10/2017.
Sdo José dos - Inserido na Revisdo Quingquenal
BR-116 Cont. Leste Curitiba Rua Lateral 93,20 94,00 0,80 N Sirm
Pinhais i Pratocolado ALS/PLA/17109735, 02/10/2017.
580 José dos - ) Inserido na Revisdo Quinguenal
R~ : , 5 4,37
BR-116 Pinhals Cont, Leste Curftiba Rua Lateral 99,20 102,50 3 S sim Protocolado ALS/PLA/17109735, 02/10/2017.
530 losé dos 2t 4 Inserido na Revis3o Quinguenal
BR-116 Cant. Leste Curitib: Rua Lateral 095,00 93,60 5,26 N S
Pinhals Al trere S bk % % : il Protocolado ALS/PLA/L7109735, 02/10/2017.
580 José dos . Inserido na Revisgo Quinguenal
BR-116 Pinhais Cont. Leste Curitiba Rua Lateral 59,50 102,50 1,33 N Sim Protocolado ALS/PLA/17109735, 02/10/2017.
PROJETO EXECUTIVO PROTOCOLADO
= . ) . s
BR-116 Sai‘ic::hdcs Cont. Leste Curitiba Faixa adicional 102,30 109,80 7,50 5 Sim n
Ll
Processe n? 50500.092060/2020-30
Data protocolo: 01/09/2020
PROJETO EXECUTIVO PROTOCOLADO
S30 José dos . : - . Em andlise na ANTT
BR-116 Ehhas Cont. Leste Curitiba Faixa adicional 100,80 103,50 2,80 N Sim
Processo n2 50500.092060/2020-30
Data protocolo: 01/09/2020
Sio José dos i ; Inserido na Revisdo Quinguenal
BR-116 i Cont. Leste Curitib: P | 103,50 1,00 N/S 5
Pinhais ont. Leste burtiba Assarela / " Pratocolado ALS/PLA/17109735, 02/10/2017.
BR-116 Curitiba Cont. Leste Curitiba Passarela 109,70 - 1,00 N/S Sim \iteeride e Revisan Quinquerial
2 * ¥ Protocolado ALS/PLA/17109735, 02/10/2017,
PROJETO EXECUTIVO PROTOCOLADO
BR-116 Curitiba Cont. Leste Curitiba Faixa adicional 111,90 115,10 3,10 5 Sim
Pracesso n2 50500.082060/2020-30
Data protocolo: 01/09/2020
BR-116 Curitiba Cont. Leste Curitiba Faixa adicional 10€,00 115,30 9,30 N Sim estidn né Reviato Gingueng|
’ : é ! ' ! Protocolado ALS/PLA/17109735, 02/10/2017.
PROJETO EXECUTIVO PROTOCOLADO
BR-376 S U L_.Irba_n ol Faixa adicional 616,30 618,40 2,10 s Sim EALARIHEE NS RN
Pinhals Pinhais
Processo n? 50500.092159/2020-31
Data protocolo: 02/09/2020
530 José dos =Dy ; Inserido na Revisdo Quinguenal
-37 Trav. Urbana 5.).Pinh Fassarel 618,30 . ] 0,07 S
B-3Es Pinhals e LS e " : = Pratocolado ALS/PLA/17103735, 02/10/2017,
PROJETO EXECUTIVO EM ELABDRAQO.
i e | Bi
BR376 S3o _.iosé dos Trav l:era_na s Implantacdo de afessa 62000 043 S sim Sisterna Bindrio de 530 José dos Pinhais
Pinhais Pinhais (desincorporagan)
Processo n® 50500,217578/2017-31
PROIJETO EXECUTIVO EM ELABORACAQ.
BR-376 Sio _José.dos Trav. L_.Irba_na s Retorns S desnivel 621,70 " 1,00 NS Sim Sistema Bindrio de 530 José dos Pinhais
Pinhais Pinhais
Processo n 50500.217579/2017-31
530 José dos Trav. Urbana 5.J. Inserido na Revisdo Quinguenal
37 R fvel N
RR-320 Pinhais Pinhais EtomRentHesive 62800 1,00 P S Protocolado ALS/PLA/17109735, 02/10,/2017.
BR-376 Tijucas do5ul | Serra da BR-376/FR Faixa adicional 637,70 639,30 1,60 5 Sim Ipserida iz Revisa0i0ymniens|
! Al ; ’ : Protocolado ALS/PLA/17109735, 02/10/2017.
. . . |
BER-376 Tijucas doSul | Serra da BR-376/PR Retorno em desnivel 641,00 1,00 MN/S Sim Ineeride na Revisao Quinguens

Protocolado ALS/PLA/17109735, 02/10/2017.




Ext. Consta no
Rodovia Municipio |Area de Intervengio Tipos de Melhorias Km inicial | Km final Pista Status
P & P (km/un) GPT
. . Inserido na Revisdo Quinguenal
BR-376 Tijucas doSul | Serra da BR-376/PR Faixa adicional 647,66 646,38 0,68 M Sirm Protocolado ALS/PLA/1 7109735, 02/10/2017.
BR-376 |TijucasdoSul| Serra da BR-376/PR Falxa adicional 65040 | 64888 | 1,51 N si et e MG B e
Lt e s Aiope ; ; y i Protocolado ALS/PLA/17108735, 02/10/2017,
PROJETO UTIvo
: Em andlise na ANTT
BR-376 Tijucas do5ul | Serra da BR-376/PR Retorno em desnivel 651,75 1,00 NS Sim
Processo n2 50500.092013/2020-96
Data protocolo: 01/09/2020
PROJETO EXECUTIVO PROTOCOLADO
i B E ali ANTT
BR-376 |TijucasdoSul| Serra da BR-376/PR Faixa adicional 652,66 | 651,77 | 0489 N Sim e
Processo n? 50500.092013/2020-96
Data protocolo: 01/09/2020
o = 2 Inserido na Revisdo Quinguenal
BR-376 Tijucas do Sul | Serra da BR-376/PR Retorno em desnivel 653,50 - 1,00 N/S Sim Protocolado ALS/PLA/17109735, 02/10/2017.
BR-376 Tijucas doSul | Serra da BR-376/FR Passagem em desnivel 856,70 = 0,05 5 5im LeBEEr cl o Reesuey Yt
, 8 ' : Protocolado ALS/PLA/17109735, 02/10/2017,
ER-176 Tijucas doSul | Serra da BR-376/PR Faixa adicional 658,11 B5E6,56 1,55 N Sim S B o alie)
s i k ' Protocolado ALS/PLA/1 7109735, 02/10/2017.
. Inserido na Revisgo Quinguenal
BR-376 Tijucas do Sul | Serra da BR-376/PR Retorno em desnivel 860,75 = 1,00 NS5 Sim Protocolado ALS/PLA/17109735, 02/10/2017.
BR-376 Guaratuba Serra da BR-376/PR Area de escape 664,88 1,00 s Sim g Al
) - p i - h Protocolado ALS/PLA/17109735, 02/10/2017.
BR-376 Guaratuba Serra da BR-376(PR Area de escape 667,30 - 1,00 s Sim OBRA CONCLUIDA
: : Inserido na RevisZo Quinguenal
T -376/P| |
BR-376 | Guaratba | Serrada BR-376/PR Retorno em Desnive 671,00 1,00 N/s S Protocolado ALS/PLA/17109735, 02/10/2017,
PROJETO EXECUTIVO DESENVOLVIDO
. poi o
BER-376 Guaratuba Serra da BR-376/PR Area de escape 673,00 1,00 5 Sim Projatos
Inserido na Revisde Quinguenal
Protocolado ALS/PLA/17109735, 02/10/2017, |
PROJETO EXECUTIVO PROTOCOLADG
BR376 | Guaratuba | Serrada BR-376/PR Faixa adicional 672,75 | 674,78 2,03 s sim Em andlise ns ANTT
Processo ng 50500.092066/2020-15
Data protocolo: 01/09/2020
BER-376 Guaratuba Serra da BR-376/PR Retorno em desnivel 676,00 1,00 M Sim Inserldo na Revisio Quinquenal
d - Pratocolado ALS/PLA/17109735, 02/10/2017.
: ik : Inserida na Revisio Quinguenal
R-37 G tub: da BR-376/PR F d | 00 674,85 1,35 5
BR-376 epsit: | HrarnBR L . o . 4 N m Protocolado ALS/PLA/17109735, 02/10/2017.
BR-376 Guaratuba Serra da BR-376/PR Retorno em desnivel 681,00 - 1,00 N/S Sim et R Visdo: Al deng)
E 4 Protocolado ALS/PLA/17108735, 02/10/2017,
BR-101 Garuva | Pracade Pedagio P02 Retorno em desnivel 1,80 1,00 N/s Sim Frssrklo e Beiide it
- e < £l : : - ) ! Protocolado ALS/PLA/17109735, 02/10/2017.
Travessia urbana de : s Inserido na Revisdo Quinguenal
BR-101 Garuva P Faixa adicional 12,25 12,98 0,73 5 Sim Protocolado ALS/PLA/I 7106735, 02/10/2017.
p Travessia Rural de i o z Inserida na Revisdo Quinguenal
R i d
Bt el Rio Bonito Haismadiciana) Az AL — > Sifn Protocolada ALS/PLA/17109735, 02/10/2017,
Ve Travessia Rural de i i 5 Inserido na Revisdo Quinguenal
BR-101 | Il F d I 22,27 21,52 0,75 N si
S Rio Bonito Lol Sl ’ J : = Protocolado ALS/PLA/17108735, 02/10/2017,
o Travessia Zona . . Inzerido na Revisdo Quinguenal
BR-101 Joinville ihdLssaL Faixa adicional 18,30 30,00 1,20 3 Sim Protocolado ALS/PLA/17109735, 02/10/2017.
Area urbana - Eixo de Inserido na Revisdo Quinguenal
. i 1 P ivel o
BR-101 loinville  |Acesso Central - Rua XV assagem em desnivel 38,40 0,07 S Sim Protocoladn ALS/PLA/17109735, 02/10/2017.
de Novembro
Area urbana - Eixo de Inserido ha Revisio Quinguenal
BR-101 loinville Acesso Central - Rua XV Passagem em desnivel 3840 0,07 N 5im

de Novembro

Protocolado ALS/PLA/17109735, 02/10/2017.




Ext. Consta no
Rodovia Municipio |Area de Intervengio Tipos de Melhorias Km inicial | Km final Pista Status
P & P (km/un) GPT
. Travessia urbana . . Inserido na Revisdo Quinguenal
BR-101 Jainville ceitial Faiva adicienal 38,00 43,00 5,00 M Sirm Protocolado ALS/PLA/1 7109735, 02/10/2017.
PROJETO EXECUTIVO PROTOCOLADO
Area urbana - Eixo de
: Em andlise na ANTT
BR-101 Joinville Acesso Central - Rua Rua Lateral 40,70 42,10 1,40 3 Sim
EIEEE Processo n2 50500.088241/2020-61
Data protacolo: 24/08/2020
PROJETO EXECUTIVO PROTOCOLADO
Area urbana - Eixo de -
BR-101 Joinville Acesso Central - Rua Passagem em desnivel 41,30 0,07 5 Sim CaL At e neAb
rfi
Ottokar Doerfel Processo ng S0500.088241/2020-61
Data protocolo: 24/08/2020
Area urbana - Eixo de Inserido na Revisdo Quinguenal
BR-101 Joinville Acesso Central - Rua Passagem erm desnivel 41,30 0,07 N Sim
P lado Al 7 T
Ottokar Doerfel rotocolado ALS/PLA/17109735, 02/10/201
PROJETO EXECUTIVO PROTOCOLADO
Area urbana - Eixo de
BR-101 Joinille Acesso Central - Bairro Rua Lateral 42,10 43,70 1,60 3 Sim LI B1RS156:ns M H
SanjaCatanine Processo n? 50500.088241/2020-61
Data protocolo: 24/08/2020
PROJETO EXECUTIVO PROTOCOLADO
Area urbana - Eixo de
. E ali ANTT
BR-101 lairwille Aeesso Central - Bairro Passagem em desnivel 4240 - 0,10 5 Sim smanzzenanill
Santa Cataril
sl Lok Processo n® 50500.088241/2020-51
Data protocolo: 24/08/2020
PROJETO EXECUTIVO PROTOCOLADO
Area urbana - Eixo de F
Ei i ANTT
BR-101 Joinville | Acesso Central - Bairra Rua Lateral 42,20 43,80 1,60 N Sim ~mEnslenaonl
*8NE Lelst i Processo n2 50500.088241/2020-61
Data protocolo; 24/08/2020
PROJETO EXECUTIVO PROTOCOLADO
Area urbana - Eixo de
BR-101 Joinville Acesso Central - Bairro Passagem em desnivel 42 40 0,10 N Sim
Santa Catarina
Processe n® 50500,088241/2020-61
Data protocolo: 24/08/2020
Area urhana - Eixo de Inserido na Revisgo Quinguenal
BR-101 Joinville Acesso Central Bairro Rua Lateral 43,80 44,40 0,60 N Sim Protocolado ALS/PLA/17109735, 02/10/2017.
Santa Catarina
Ararliana; Eiur e Inserido na Revisdo Quinguenal
BR-101 Joinville Acesso Central - Bairro Faixa adicional 45,70 47,40 1,70 s Sim
- s on Protocolado ALS/PLA/17109735, 02/10/2017,
Santa Catarina
BR-101 Joinville Eixo de Acesso Sul Faixa adicional 47,00 49.00 200 N sim Inserido na Revisdo Quinguenal
! ’ " Protocolado ALS/PLA/17109735, 02/10/2017.
BR-101 Joinville Eixo de Acesso Sul Faixa adicional 49,90 56,50 6,60 5 Sim A s
- inw ul i ., & i 3
! Protocolado ALS/PLA/L7109735, 02/10/2017,
s a : e t Inserido na Revisdo Quinguenal
BR-101 Joinville Eixo de Acesso Sul Faixa adicional 51,70 57,10 540 N Sim Protocolado ALS/PLA/17109735, 02/10/2017.
BR-101 Araguari Praca de Pedégio - PO3 Retorno em desnivel 80,00 1,00 N/S Sim frigerila g Revisao Quingdens!
- io - e = ,
q ¢ g ! Protocolado ALS/PLA/17109735, 02/10/2017.
BR101 | BarraVelha Travessia Rua Lateral so00 | sos0 | oso s Sim S R A
x: |
§ ' j i v Protocolado ALS/PLA/17109735, 02/10/2017.
) : Inserido na Revis2o Quinguenal
BR-101 Barra Velha Travessia Ponte 80,20 80,35 0,15 5 Sim
Protocolado ALS/PLA/17109735, 02/10/2017,
Acessos Principais - Inserido na Revisio Quinguenal
ER-101 Barra Velha szvi.talizagﬁo Sistema | Adequacio de viario existente 26,00 92,30 6,30 s Sim Protocolado ALS/PLA/17108 ?3;‘01{10&011
Vidrio de Barra Velha
T S T Inserido na Revis3o Quinguenal
N - o N nser| VI nqu
BR-101 Barra Velha Rt_sfn}'alua;au Sistema Rua Lateral 86,70 87,40 0,70 N 5im Protocolado ALS/PLA/17109735, 02/10/2017.
Viario de Barra Velha
ApessnaFrngpats: Inserido na Revisdo Quinguenal
BR-101 Barra Velha | Revitalizagdo Sistema | AdequagBo de vidrio existente 87,40 92,30 4,90 N Sim
kel e ' ' Protocolado ALS/PLA/17109735, 02/10/2017.
Viario de Barra Velha
| i Revisd i |
BR-101 Picarras Travessia de Picarras Rua Lateral 95,50 98,00 2,50 N Sim reeridaTa Revisan i ia

Protocolado ALS/PLA/17109735, 02/10/2017.




Ext. Consta no
Rodovia Municipio |Area de Intervengio Tipos de Melhorias Km inicial | Km final Pista Status
P & P (km/un) GPT
PROJETO EXECUTIVO PROTOCOLADO
T i E ali ANTT
BRL0L | Navegantes St Rua Lateral 10840 | 11130 | 280 s Sim ERePiee
Retroportuaria
Processo n? 50500.091231/2020-11
Data protocolo: 30/08/2020
PROJETO EXECUTIVO PROTOCOLADO
i Em anslise na ANTT
BR101 | Navegantes hidssandl Rua Lateral 10880 | 10940 | o060 N Sim
Retroportuaria
Processo n2 50500.091231/2020-11
Data protocolo: 30/08/2020
PROJETO EXECUTIVO PROTOCOLADO
BR-101 | Navegantes eles Rua Lateral 110,20 112,30 210 N Sim EniunShswaT AHTH
Retroportuaria
Processo n2 50500.091231/2020-11
Data protocolo: 30/08/2020
PROJETO EXECUTIVO PROTOCOLADO
T i Ei li ANTT
BR-101 | Navegantes i Pante 11150 | 11200 | 1,00 N Sim eI e S
Retroportuaria
Processo n2 50500.091231/2020-11
Data protocolo; 30/08/2020
PROJETO EXECUTIVO PROTOCOLADO
BR-101 | Navegantes s Rua Lateral 111,30 112,40 1,10 5 Sin A bz AR
Retroportuaria
Processe n® 50500.091231/2020-11
Data protocolo: 30/08/2020
EROJETO EXECUTIVO PROTOCOLADO
BR-101 Navegantes Treve“'a, , Ponte 111,50 112,00 0,50 5 Sim Em analise na ANTT
Retroportuaria
Processo ne 50500.091231/2020-11
Data pratocola: 30/08/2020
- Trevessia Implantacdo de Acesso ) Inserido na Reviséo Quinguenal
R~ I ; 4 : .
BR-101 st Retroportudria {sgulha de incorporagio) ey o N sm Protocolado ALS/PLA/17109735, 02/10/2017,
PROJETO EXECUTIVO PROTOCOLADO
e T i Implantagio de A
BR-101 Itajai e s S 113,00 - 1,00 N Sim P analis na ANTT
Retroportuaria {agulha de desincarporagao)
Processo n? 50500.091231/2020-11
Data protocolo: 30/08/2020
Tavasss R s Projato Funcional protocolado
Bt el RQ'ET[D Vom.lairia {a uﬁr:and: incor or:szol 1400 190 N H
P g Poragdo) Inserido na Revisdo Quinguenal
. Trevessia Implantagdo de Acesso (agulha . Inserido na Revisgo Quinguenal
2 It 5 4
BIFARE il Retroportudria de desincorporagio) H el s o Protocolado ALS/PLA/L7109735, 02/10/2017.
i Trevessia Implantagdo de Acesso (agulha . Inserido na Revisdo Quinguenal
BR-101 Ita 2 115,00 - 1,00 S Sim
! Retroportuiria de incorporagéc) : Pratocolado ALS/PLA/17109735, 02/10/2017.
s Trevessia , ; Inserido na Revisdo Quinguenal
BRI Hajof Retroportudria Bassagem em desrsl 158 1,00 N/ S Protocolado ALS/PLA/17109735, 02/10/2017.
PROJETO EXECUTIVO PROTOCOLADO
BR-101 Itajai it Rua Lateral 11670 | 11760 | 090 5 sim BULIES
Retroportuaria
Pracesso n2 50500.188306/2016-91
Data protecolo; 26/10/2020
PROJETO EXECUTIVO PROTOCOLADO
. i : . ; E ali ANTT
BR-101 Itajai revema. | Passagem em desnivel 117,30 1,00 5 Sim =manals ne A
Retroportuaria
Pracesso n2 50500.188306/2016-51
Data protocolo: 26/10/2020
PROJETO EXECUTIVO PROTOCOLADO
o T i Em andlise na ANTT
BR-101 Itajai Gl Rua Lateral 11670 | 11760 | 090 N Sim
Retroportuaria

Processo n 50500.188306/2016-91
Data protocolo: 26/10/2020




Ext. Consta no
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P i = (km/un) GPT
PROJETO EXECUTIVO PROTOCOLADO
T i E ali ANTT
BR-101 Itajai St Passagem em desrivel 117,30 » 1,00 N Sim ERePiee
Retroportuaria
Processo n? 50500.188306/2016-91
Data protocolo: 26/10/2020
BR-101 Itajai g Ponte 119,5 - 1,00 N Sim DBAA CONCLUIDA
Retroportuaria
PROJETO EXECUTIVO PROTOCOLADO
BR-101 Itajai Trevemg Rua Lateral 118,90 123,80 4,90 5 Sim Em analise na ANTT
Retroportuaria
Processo n2 50500.190091/2016-73
Data protocolo: 26/10/2020
PROJETO EXECUTIVO PROTOCOLADO
; Trevessia Em andlise na ANTT
BR-101 liajai ! 53 Ponte 118,50 119,70 0,20 5 Sim —
Retroportuaria
Processo n2 50500.190091/2016-79
Data protocolo: 26/10/2020
PROJETO EXECUTIVO PROTOCOLADO
BR-101 Itajai sl Pante 12250 | 12265 | 045 s sim Em analise na ANTE
Retroportuaria
Processo n? 50500.190091/2016-79
Data protocolo: 26/10/2020
PROJETO EXECUTIVO PROTOCOLADO
BR-101 Itajai Tre”essla_ ; Ponte 123,50 123,60 0,10 5 Sim SR RHsE T AR
Retroportuaria
Processe n2 50500.190091/2016-79
Data protocolo: 26/10/2020
PROJETO EXECUTIVO PROTOCOLADO
BR-101 Itajai Trevessia' . Reanequacin'c‘ie trevo em 120,70 < 1,00 NS sim Em analise na ANTT
Retroportudria desnivel
Pracesss n2 50500.190091/2016-79
Data protocolo; 26/10/2020
isd i |
ER-101 Itajai Trevessla. i Retorno em desnivel - Ferradura 11877 1 N/S Sim o Beaed e
Retroportuaria Protocolado ALS/PLA/LT7109735, 02/10/2017.
. Trevessia Trevo desnivel da Via Portudria . Inserido na Revisgo Quinguenal
BR-LAL Fajal Retroportuaria [DEINFRA) 19 - 100 N/S i Protocolado ALS/PLA/17109735, 02/10,/2017.
e Trevessia Inserido na Revisdo Quinguenal
BR-101 Itaja Rua Lateral 122,00 125,70 3,70 N Sim
a Retroportuiria Protocolado ALS/PLA/17109735, 02/10/2017,
i Trevessia . Inserido na Revisdo Quinguenal
> I ; P £ F
BH:ANE ol Retroportustia ot 12230 | d2ak3 | 043 N = Pratocolado ALS/PLA/1 7109735, 02/10/2017.
L Trevessia : Inserido na Revisdo Quinguenal
BR-101 Itaja Ponte 123,50 123,60 0,10 N Sim
i Retroportuiria " : Protocolada ALS/PLA/17109735, 02/10/2017,
i Trevessia Duplicagdo e Reforma Trevo da i Inserido na Revisdo Quinguenal
HEE Iajar Retroportuiria 5C-486 (DEINERA) 23 2 Njs = Protocoladn ALS/PLA/17109735, 02/10/2017.
- Ligagdo Itajai a Baln, ’ ) Inserido na Revisdo Quinguenal
BR-101 Itajai Carrinkil Faixa adicional 125,00 129,35 4,35 5 sim Protocolado ALS/PLA/17109735, 02/10/2017.
=0 Ligacdo Itajai a Baln. Inserido na Revisdo Quinguenal
¥ Al
BRSE e Camberit gLt Aaep | Sl =0 3 i Protocoladio ALS/PLA/17109735, 02/10/2017.
. Ligagdo Itajal a Baln. . Inserido na Revis2o Quinguenal
- It. | o 4
BIREDE, Aok Camborit Rids Lateral L2550 1 340 i S Protocolado ALS/PLA/17109735, 02/10/2017,
Itajai( e ; e
iy Ligagdo Itajai a Baln. F 4 Inserido na Revisdo Quinguenal
BR-101 Balr e Ret o | 129,70 1,00 N/S Si
A Camborid e / . Protocolado ALS/PLA/17109735, 02/10/2017.
Camborild)
Balnedrio Travessia urbana de Inserido na Revisdo Quinquenal
BIYA0E Camborild Balneario Camboril Risgte 132,10 e %50 2 3 Protocolado ALS/PLA/17109735, 02/10/2017.
Balnedrio Travessia urbana de Inserido na Revisdo Quinguenal
T 7
BR10L | Ccamborid | Balnesrio Camboria BB STl L0 | 2igr ]l Ao it i Protocolado ALS/PLA/17109735, 02/10/2017.
Balneario Travessia urbana de x . Inserido na Revisdo Quinguenal
- P d 1
BiEan Camborid Balneario Camborid ARSRRENL T UES vy 432710 0,10 5 & Protocolado ALS/PLA/17109735, 02/10/2017.
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Balnedrio Travessia urbana de . Inserido na Revisdo Quinguenal
BRI0L | camboric | Balnedrio Camboria Passagem Bm desniiel 240 - .10 N S Protocolado ALS/PLA/L7109735, 02/10/2017.
Balneario Travessia urbana de 7 Inserido na Revisao Quinguenal
. ]
BRL0L | camboritt | Balnedrio Camborld REsSpRIT ey desiive La20 00 3 S Protocolado ALS/PLA/17108735, 02/10/2017.
Balneario Travessia urbana de B ) Inserido na Revis3o Quinguenal
ER-10: P di 1 133,00 0,10 5
RI0L | camboric | Balnedrio camboria el s 4 2 N i Protocolado ALS/PLA/L7109735, 02/10/2017.
Balneario Travessia urbana de ; 3 Inserido na Revisao Quinguenal
HERAH Camboriti | Balnesrio Camborii RessTgrmem desnie] a0 840 & Sifm Protocolado ALS/PLA/17108735, 02/10/2017.
Balneirio Travessia urbana de i Inserido na Revisdo Quinquenal
BR-101 . el ; Passagem em desnivel 133,80 - 0,10 N Sim
Camborid Balneario Camborii E d Protocolado ALS/PLA/17109735, 02/1042017,
Balneario Travessia urbana de Inserido na Revisdo Quinguenal
3 - P fvel
BRAOL | camborii | Balnedrio Camborl s n 134,60 0.10 s sim Protocolado ALS/PLA/17109735, 02/10/2017,
Balnedrio Travessia urhana de ) . Inserido na Revisdo Quinquenal
. P 1 4
BRUL Camborid Balnedrio Camborli FESIpEnT e Uesrive 13450 9:30 N 3m Protocolado ALS/PLA/17109735, 02/10/2017.
OBRA EM EXECUGAD
Balnedrio Travessia urbana de
BR-101 & e 2 Pante 1355 1359 04 N Sim
Camboril Balnedrio Camboril Ponte sobre Rio Camboric - Marginal Norte
OBRA EM EXECUGAD
Balneario Travessia urbana de
BR-101 Pont 135,50 135,60 0,20 5 Si
Camborii | Balnedrio Camborid it " ’ ; - Ponte sobre Rio Camborid - Marginal Sul
Projeto Funcional protocolado
Balnedrio | Travessia urbana de Aguardando autorizacdo para inicar projeto executivo,
¥ i -
BR-101 A Rl n CarmEert Adequacio de vidrio existente 136,42 1 N/S Sim
Processo n? 50500.023367/2019-57
Balnedrio Travessia urbana de . Inserido na Revisdo Quinguenal
L Camborit Balnedrio Camboria ResseRzrm LT desnlvel 13738 1,00 3 =4 Protocolado ALS/PLA/17109735, 02/10/2017.
Balnedrio Travessia urbana de " Inserido na Revisdo Quinguenal
BRI0L | Camboric | Bainesrio Camboria Ressagemem desnlvel 137,38 = 190 N L Protocolada ALS/PLA/L7109735, 02/10/2017.
Travessiz Morro do Boi
- Construgdo de tunel 01— Morro ) Inserido na Revisdo Quinguenal
LR fiptnia AmpliaGaode do Boi 1348 g 1 > X Protocolado ALS/PLA/17109735, 02/10/2017.
capacidade
Travessis Mofr o Bu) Construgdo de tunel 02— Morro Inserido na Revisio Quinguenal
BR-101 It Ampliagéo d 9.8 40,9 s Si
A-40L SRS Melagae a8 do Boi 129 10 Al L Protocolado ALS/PLA/17109735, 02/10/2017.
capacidade
Travessia urbana de Inserido na Revisdo Quinguenal
BR-101 Itapema Rua Lateral 142,00 14220 0,20 N Sim
P ltapema Protocolado ALS/PLA/17109735, 02/10/2017,
Travessia urbana de . Inserido na Revis3o Quinguenal
- 4!
L Tipes Itapema Rinkaee 1230 | 833 | =B N i Pratocolada ALS/PLA/17109735, 02/10/2017,
Travessia urbana de . Inserido na Revisdo Quinguenal
BR-101 It Rua Lateral 142,00 145,85 3,85 5 Si
il ltapema dee I Protocolado ALS/PLA/17109735, 02/10/2017.
Travessia urhana de Inserido na Revisio Quinguenal
BR-101 Itapema — Rua Lateral 146,00 151,70 5,70 5 Sim Protocolado ALS/PLA/17109735, 02/10/2017,
Travessia urbana de s Inserido na Revisdo Quinguenal
BR-101 Itapema Passagem em desnivel 146,00 - 0,10 s Sim
P Itapama B Pratocolado ALS/PLA/17109735, 02/10/2017.
BR-101 it Travessia urbana de p m desifval 146,60 010 s Sim Inserido na Revizdo Quinguenal
ARE ltapema SRR Cesive : : Protocolado ALS/PLA/17109735, 02/10/2017,
Travessia urbana de 2 . Inserido na Revisdo Quinguenal
BR-101 It P i 1 148,60 0,10 5 Si
Apeme Itapema T I R : : i Protocolado ALS/PLA/17109735, 02/10/2017.
Travessia urbana de Inserido na Revisdo Quinguenal
BR-101 Itapema — Passagem em desnivel 150,05 - 0,10 5 Sim Protocolado ALS/PLA/17109735, 02/10/2017.
Travessia urbana de . Inserido na Revisio Quinguenal
BR-101 ltapema Passagem em desnivel 151,70 - 0,10 s Sim
P ltapema g : Protocolado ALS/PLA/17109735, 02/10/2017.
BR-101 rE— Travessia urbana de Rua Lateral 146,00 151,70 5,70 N sim Inserido na Revisdo Quinguenal

Itapema

Pratocolado ALS/PLA/17109735, 02/10/2017.
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Travessia urbana de . Inserido na Revisdo Quinguenal
= 1 =
BR-101 Itapema tapema Passagem em desnive! 146,00 0,10 M Sim Protocolado ALS/PLA/1 7109735, 02/10/2017.
Travessia urbana de 7 Inserido na Revisao Quinguenal
. ]
B0z Epema Itapema RESSRp T En desaie L0 0o L S Protocolado ALS/PLA/17109735, 02/10/2017,
Travessia urbana de . . Inserido na Revisio Quinguenal
ER-10: It P di 1 148,60 0,10 N S
st AP ltapema el il : : i Protocolado ALS/PLA/17109735, 02/10/2017.
Travessia urbana de ; J Inserido na Revisao Quinguenal
BR-101 Itapema . Passagem em desnivel 150,05 0,10 N 5im Protocolado ALS/PLA/17109735, 02/10/2017.
Travessia urbana de i Inserido na Revisdo Quinquenal
BR-101 [tapema Passagem erm desnivel 151,70 -~ 0,10 N Sim
E Itapema Y : 2 Pratocolado ALS/PLA/17109735, 02/10/2017.
Itapema - |Conexdo Viaria ltapema Inserido na Revisdo Quinguenal
BRI0L 1 porto Belo ~Porto Belo Rua Lateral 15LE0 | 15450 | 310 s sim Protocolado ALS/PLA/17108735, 02/10/2017,
ltapema - |Conexdo Viaria ltapema _ Inserido na Revisdo Quingquenal
. P
8R10L | poroBelo - Porta Belo onte 1200 | B0 | o0 & A Protocolada ALS/PLA/17109735, 02/10/2017,
Itapema - |Conexdo \idria ltapema @ t Inserido na Revisio Quinguenal
BRA0L | porse uio - Porta Belo Semrieamaemiel e e NG G Protocolado ALS/PLA/17109735, 02/10/2017,
Itapema - |Conexdo \aria ltapema & g s ; Inserido na Revisio Quinguenal
B Ux Forto Belo - Porto Belo AR Ga0 eV o existente 15500 ) 1,00 N/S A Protocolado ALS/PLA/17109735, 02/10/2017.
Projeto Funcional protocolada.
Conjunto Vigrio Porto Belo - Tijucas
B . i
BR-101 m.:,o sl R s Urtlnlana fons Rua Lateral 158,00 160,90 2,90 N Sim Aguardando autorizacdo para inicar projeto executivo,
Tijucas Belo - Tijucas
Processo n® 50520010460/ 2014-59
Projeto Funcional protocolado
Conjunto Vigrie Porto Belo - Tijucas
Porta Balo - |T ia Urbana Paort :
e bl s Stk Pante 160,50 : 0,05 N Sim
Tijucas Belo - Tijucas
Processo n® 50520.010460/2014-59
Projeto Funcional protocolado.
Conjunto Vidrio Porto Belo - Tijucas
BR-101 Edbio el ravessis Db Goro Rua Lateral 158,00 163,00 5,00 s Sim uardando izacio para ini i i
Tijucas Belo - Tijucas
Processo n® 50520.010460/2014-59
= =
Conjunto Vidrio Porto Belo - Tijucas
BR-101 FortaBelo (¢ | [Tenessla Urb_ana ik Ponte 160,50 - 0,05 3 Sim uardando autorizacdo para inicar projeto executivo.
Tijueas) Belo - Tijueas
Processo n2 50520.010460/2014-59
Projeto Funcional protocolado
Conjunto Vidrio Porto Belo - Tijucas
BRADL | Esrota (RS Libena oo Retorno em desnlvel 158,00 - 1,00 N/S Sim
Belo - Tijucas
Processo n® 50520,010460/2014-53
j Implantagio do Viario ; Inserido na Revisdo Quinguenal
BR-101 Ti 7 Rua Lateral 164,00 168,00 4,00 N Si
s de Tijucas s . Protocolado ALS/PLA/17109735, 02/10/2017.
Implantagdo do Vidrio Inserido na Revisdo Quinguenal
BIYA0E Tl de Tijucas Porite 164,20 8,50 N il Protocolado ALS/PLA/17109735, 02/10/2017.
: Implantagéo do Viario Inserido na Revisdo Quinguenal
T 4,
St s de Tijucas R R | WA 00 o i Protocolado ALS/PLA/17109735, 02/10/2017.
= Implantacio do Viario . Inserido na Revisdo Quinguenal
BRa0: Ttices de Tijucas Poiie L6420 0:80 9 Sm Pratocolado ALS/PLA/17109735, 02/10/2017.
= Implantagdo do Vidrio | Compl agio de P " Inserido na Revisio Quingquenal
BR-101 Tijuecas . 3§ 169,60 = 1,00 N/S Sim
= de Tijucas em desnivel / ' Pratocolado ALS/PLA/17109735, 02/10/2017,
I & o ; iy :
G Tijucas Implantacao do Viario E— 169,60 171,00 1,40 i sim Inserido na Revisao Quinquenal

de Tijucas

Protocolado ALS/PLA/17109735, 02/10/2017.




s = 2 =iy 1 Ext. i Consta no
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. . . Inserido na Revisdo Quinguenal
2 4
BR-101 Biguacu Travessia de Biguacu Rua Lateral 180, 1817 13 N Sim Protocolado ALS/PLA/1 7109735, 02/10/2017.
BR-101 B Travessia de Bl Rua Lateral 182,5 182,8 03 s si et e MG B e
e R i et ] ' " i Protocolado ALS/PLA/17108735, 02/10/2017.
. . . ) Inserido na Revisio Quinguenal
BR-10: T de Bigu: Pont: 182,6 0,05 5 5
A0z Hieuscl. | revesdin de Biavac e % ; i Protocolado ALS/PLA/L7109735, 02/10/2017.
BR-101 Biguagu Travessia de Biguagu Rua Lateral 183,7 186,2 25 s Sim Iser o na Revisab Guinquen!
BLag Buag ¢ " + Protocolado ALS/PLA/17108735, 02/10/2017.
BR-101 Biguacu | Travessia de Biguacu Retorno em desnivel 185,00 1,00 N/S Sim S i Mol PR s
sk R ; : Protocolado ALS/PLA/17109735, 02/10/2017,
Travessia Urbana de Inserido na Revisdo Quinguenal
. 7
BR-101 Blguagu Bigussu Rua Lateral 1a6; 1877 1,00 s sim Protocolado ALS/PLA/17105735, 02/10/2017,
" Travessia Urbana de . Inserido na Revisdo Quingquenal
. Ri
BRUL Biguacu Biguagu g Leteral 1833 1891 0.20 ¥ 3m Protocolado ALS/PLA/17109735, 02/10/2017.
: Travessia Urbana de ¥ Inserida na Revisio Quinquenal
BR-101 Biguacu Biguagu Wi e 19040 | 19100 | 060 s Sim Protocolado ALS/PLA/17109735, 02/10/2017,
PROJETO EXECUTIVO PROTOCOLADO
BR-101 Biguagu disiesss Hioana de Rua Lateral 192,50 193,10 0,60 N Sim Einn s AL AR
Biguagu
Processo n? 50500.086168/2020-93
Data protocolo: 18/08/2020
PROJETO EXECUTIVO PROTOCOLADO
BR-101 BiEagl Trauesslla Urbana de Printe 192,70 . 1 " - Em andlise na ANTT
Biguagu
Processo n2 50500.086168/2020-93
Data protocolo: 18/08/2020
Biguagu, : Plano de aumento de
A Biguagu, S3o José, 3 4 T Inserido na RevisZo Quinguenal
7 José, dade - . .
BR-101 Slosé Pathoga. capacidade - Ruas Laterais 192,8 216 23,2 s Sim Pratocolado ALS/PLA/17109735, 02/10/2017.
Palhoca. Continuas com Passagens sobre
: . P i Plano de aumento de s = 43 :
Biguagu, 5. Biguaguy, Sac Jose, . . . Inserido na Revisdo Quinguenal
BEAOE  |ines palbace: Palhoga. capRidade - Ruas Laterar 1958 226 23,2 L il Protocolado ALS/PLA/17109735, 02/10/2017.
Continuas com Passagens sobre
Travessia Urbana da v Inserido na Revisdo Quinguenal
RR-20 Seio o Grande Floriandpalis SstemaSematorieo A8550 - 08 N/ i Protocolado ALS/PLA/17109735, 02/10/2017.
Travessia Urbana da . = Inserido na Revisdo Quinguenal
BR-101 580 José Sistema Semaf 201,50 - 2,00 NS Sim
23952 | Grande Floriandpolis TSR ' : / " Pratocalado ALS/PLA/17109735, 02/10/2017.
g 5 Travessia Urbana da 5 o . Inserido na Revisio Quinguenal
s i
BRI Sa0lose | ¢ ande Floriandpolis AR S0 ARR0 200 s =5t Protocolado ALS/PLA/L7109735, 02/10/2017,
Travessia Urbana da Inserido na Revisdo Quinguenal
BR-101 530 José s Sistema Semafori 203,90 - 2,00 N/S Si
=225 | Grande Florianépolis R / i Pratocolado ALS/PLA/17109735, 02/10/2017,
% : Travessia Urbana da ; oy . Inserido na Revis3o Quinguenal
B W00 | e e Floriandpolis Hstema JermRiorco 22 0 s i Protocolado ALS/PLA/17109735, 02/10/2017,
i ;s Travessia Urbana da : _— ; Inserido na Revis3o Quinguenal
BR-101 530 Ji Sistema Semaf 206,90 2,00 N/S 5
#2058 | Grande Floriandpolis stema sematarico 5 : 4 " Protocolado ALS/PLA/17109735, 02/10/2017.
= Travessia Urbana da i ok . Inserido na Revisdo Quinguenal
BiEan 580108 | Grande Firiandpols Sisteiia SHTHRTos 209,20 200 WS Sl Protocolado ALS/PLA/17109735, 02/10/2017.
Travessia Urbana da s Inserido na Revisio Quingquenal
BR-101 530 José 5 Sistema Semaforico 211,70 - 2,00 N/S Sirm
Grande Floriandpolis i / ' Protocolado ALS/PLA/17109735, 02/10/2017,
Travessia Urbana da : AN Inserido na Revisdo Cinguenal
BHES0E Palhoga: | - crende Florandpolts Sistema Sepatiico 213,30 2,00 N/s it Pratocolado ALS/PLA/17109735, 02/10/2017,
Travessia Urbana da : i ; Inserido na Revis3o Quinguenal
BR-101 Palh Sistema Semaf 214,30 2,00 N/S S
082 | Grande Florianépolis isiema Sematorico ’ g / m Protocolado ALS/PLA/L7109735, 02/10/2017.
: OBRA EM EXECUCAD
=
BR-101 580 Josg favEse ”fba’?a d_a Faixa adicional 200,00 216,00 16,00 N Sim
Grande Florianopolis Terceira Fabia na Regifio da Florianspolis Pista Norte
BR-101 sdo José ;:;?:;;:2::“’5 Faixa adicional 0400 | 21550 | 1150 s Sim OBRA CONCLUIDA
T ia Urbana d ido na Revis3o Qui |
BR-101 Palhoga ravessia Urbana da Rua Lateral 213-4 219}5 1‘1 5 sim Inserido na Revisdo Qui nguena

Grande Florianopolis

Protocolado ALS/PLA/17109735, 02/10/2017.
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