REUNIAO HIBRIDA DA CAMARA DE LOGISTICA E
TRANSPORTES DA FIESC

* DESAFIOS ATUAIS DA LOGISTICA PORTUARIA
CATARINENSE O QUE FAZER ?
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REUNIAO HIBRIDA DA CAMARA DE LOGISTICA E
TRANSPORTES DA FIESC

* ACESSOS TERRESTRES;
* ACESSOS AQUAVIARIOS;

* PORTO E TERMINAIS PORTUARIOS;
* PROPOSICOES;
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Desafio: aumentar investimentos em infraestrutura

Investimentos em infraestrutura (desejado/atual):

O Brasil precisa investir RS 340 bilhdes/ano até 2038 (aprox. 4% do PIB

nacional) para estar entre as 20 melhores infraestruturas das economias globais

Orcamento 2021 previa pouco mais de RS 60 bilhées em infraestrutura dos

diversos setores (préoximo de 1,55% do PIB nacional)

China investe 8% e India 5% dos respectivos PIB

Salles



e da Camara de Transporte e Logistica da FIESC LOGISTIA CATARMENSE L D

CTL e Conselho na Midia - (17/03/21 - 07/04/21)
-[';rw.\;am;do com parlamentares, Hesc
reforca a urgéncia de ferrovias para SC

Estado repassou RS
69,8 bilhoes a Unido

Santa Catarina enviou a Brasilia
RS 69,8 bilhdes de reais em
impostos em 2020

O Estado de Santa Catarina contribuiu com RS 69,8

bilhdes em impostos para a Unido em 2020. E teve como

retorno tdo somente RS 7,4 bilhdes, o que corresponde a

10,6%. O valor arrecadado representa mais de 47 vezes

a demanda anual de investimentos federais no Estado,

que é de 1,47 bilhdo. Dados da Fiesc, durante reunido da e ——"
Cdmara de Transporte ¢ Logistica. Entre as obras federais

aqui no Estado, apenas duas estdo em andamento, dez

com prazo expirado e 31 com execugdo comprometida.

Egidio Martorano
Executivo da Cadmara de
Iransporte e Logistica da FIESC




Different rythms
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New terminals:

From 5 to 10 years

New ships:

From 18 months for 1 unit, to 3
years for a series
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Os investimentos publicos no setor

portuario deixam a desejar (% PIB)
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Armando Castelar
Rio, 27 out 2021

Figure 4.5. Private participation in port infrastructure investments and number of projects by region and type,

(Million dotiars) WORLD BANK

* Com concessoes de 20 a 50 anos
Ou mais.
Os privados financiam 30% dos
investimentos.
2000 a 2016 investiram US70
bilhGes em 292 projetos.

10 503

60% greenfield (TUP’s)e 40%
brownfield (Portos publicos.)

® Total brownfield projects = Total divestitures = Total greenfield projects Total management and lease agreements

Source: UNCTAD secretariat calculations, based on World Bank, 2017a (as at July 2017).




R$ 50 Bilhdes

g1

m Aposalei 12815/13, a iniciativa privada investiu em novose
modernos TUPs,

m Na hinterlandia de SC tem mais 13 novos projetos em Estudo

Valor

Brasil

Nova safra de portos

prevé investimentos
privados de R$ 9,5 bi

TUPs autorizados em 2021 ou perto de
receber liberacao oficial movimentam setor
portuario
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Niveis de Servico Rodovias Estratégicas Federais e Estaduais
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Bajia da Babitonga — 2025

~
”

Garuva:
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Portos e Terminais Retroportudrios

ISS Anual (Itapoa, SFS e Garuva)

Empregos

Investimento Privado Direto
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2018

Empresas Portuarias e Retroportuarias
RS 60 MM + RS 150 MM

8.000 + 40.000
RS 5 Bi + RS 15 Bi

2025
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» are the Iw t significant regions in g ol trade, and their trade with sach

o8 a groater trade volume than any other pair of regions. As infrastructur .
trade agreements sxpand, Eurasian trade is » elerating and far oulstripping eithe
trade with North America

SIGNIFICANT AXIS OF GLOBAL TRADE.

The Future Is Asian: Commerce, Conflict, And Culture In The 21st Century

Imag

* Simnn & Schiictar /

Harhatta Fahriiarny 201Q

Asians once again see themselves as the center of the world—and its future.
The Asian economic zone—from the Arabian Peninsula and Turkey in the west
to Japan and New Zealand in the east, and from Russia in the north to Australia
in the south—now represents 50 percent of global GDP and two-thirds of
global economic growth. Of the estimated $30 trillion in middle-class
consumption growth estimated between 2015 and 2030, only $1 trillion is
expected to come from today's Western economies. Most of the rest will come
from Asia.

THINK PPP FOR GDP: ASIANS PAY ASIAN PRICES FOR ASIAN GOODS.

Salles
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The,.
Guardian

What is the Red Sea crisis, and what
does it mean for global trade?

Richard Partington

Wed 3 Jan 2024 13,03 £5Y

adds about 3,000-3,500
nautical miles

cost up to $1min extra
fuel for every round trip




AUDIENCIA PUBLICA

N° 03/2024

Novo Acesso Aquaviario

» Canal para navios de
366m de LOA no curto
prazo e 400m no longo

Proposta submetida
prazo

a audiéncia publica

» Dragagem para calados
operacionais de 14,5m

» Novo Molhe Navegantes



INVESTIMENTO NECESSARIO NO COMPLEXO
PORTUARIO ITAJAI-NAVEGANTES

- Projeto avaliado em RS 80 MM

- Aprofundamento e alargamento de
canal de 9,00 para 10,20m DHN

- Detém licenca ambiental
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INVESTIMENTO NECESSARIO NO PORTO DE
IMBITUBA

- Realizada a simulacao nautica

- Definido a geometria da adequag¢do da bacia de evolugdo
- Estagio — quantificagdo de volumes em M3, para defini¢do de

valores de investimento

NAVIOS-TIPO

Tabela 1: Caracteristicas principals dos navios-tipo
CARACTERISTICAS PRINCIPAIS CONTEINEIRO GRANELEIRO
Comprimento total [m %6 | 306 |
Comprimento entre perpendiculares[m) | 350 | 298 |

Cosficentedebioco | 07 | 08 |
ogiodelemeparacurves | 20 | 20 |




INVESTIMENTO NECESSARIO NO COMPLEXO
PORTUARIO DA BAIA DA BABITONGA

Projeto avaliado em RS 300 MM

Primeiro projeto do Brasil a fazer uso benéfico do sedimento

A Ao (ENGORDA DA ORLA DE ITAPOA)

Previsao para novo investimento apds 10 anos

Maior potencial de crescimento entre os portos do Sul do Pais
Todos os investimentos em projetos técnicos e ambientais ja foram
realizados

LP emitida em maio de 2022

LI emitida em 2024




INVESTIMENTO NECESSARIO NO COMPLEXO
PORTUARIO DA BAIA DA BABITONGA

Linhas e VERDES receberdo as intervencoes de
aprofundamento e alargamento

* Atenuacdo da Curva e
Profundidade de 16
metros

* Licenciamento de Instalagéo
em iminéncia da Autorizacdo

* Projeto apresentado e
aprovado pelo entdo
Ministério da Infraestrutura




Modelos

Objetivos

|

Principais Secundarios

Corporatizacao

Concessao de Tuncoes
(e.q., canal, lerrovia etc)

Concessdo da
gestao portuaria

:
:
S
8
£
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Concessao “chela”™
(gestao + operacho)

Arrecadar Outorgas

Privatizacho
(alienacao do ativo)




Novo Porto de ltajai

» EQquipamentos R$ 913 milhdes

» Desenvolvimento do terminal R$ 703 milhdes
» Sistema Aquavidrio R$ 222 milhoes

» Sistema de Acostagem R$ 117 milhoes

» Retrofit R$ 784 milhoes

RS 2,8 bilhdes

de investimentos

Salles



PORT COMMUNITY SYSTEM (PCS) Salles

9 PLATAFORMA ELI,ETRGNICA QUE REUNE E INTEGRA AS INFORMAC@ES}E SISTEMAS DOS ENVOLVIDOS COM
O COMERCIO MARITIMO: IMPORTADORES, EXPORTADORES, PORTOS, ORGAOS FISCALIZADORES, AGENTES
MARITIMOS, ARMADORES, OPERADOR E TERMINAIS PORTUARIOS, AUTORIDADE PORTUARIA, ENTRE
OUTROS.

* INTEGRACAO DE DADOS EM UM SOFTWARE CENTRALIZADO (SEJA PUBLICO OU PRIVADO);

* RASTREAMENTO DE ALTA QUALIDADE, QUE AJUDE NA LOCALIZACAO DAS CARGAS NO PORTO;

* GESTAO DOS MEIOS DE TRANSPORTE;

* NAS AREAS DE SEU ENTRONO (EADIFS, REDEX, REPOTS, ARMAZENS GERAIS...);

O OBJETIVO DE UM PORT COMMUNITY SYSTEM E REDUZIR O TEMPO E O CUSTO DAS OPERACOES DE
IMPORTACAO E EXPORTACAO E COM ISSO MELHORAR A EFICIENCIA DOS PORTOS.



O PORT COMMUNITY SYSTEM (PCS)

PARTICIPANTES ENVOLVIDOS

- Autoridades portuarias

- Terminais PORTUARIOS — TUP’S

- Linhas de navegacao

- Autoridade Aduaneira e Orgdos Intervenientes

- Despachantes aduaneiros

- Operadores de terminais, Terminal Retroportuario, CLIA, REDEX,
Depot, Armazéns Gerais, Patios de Triagem, etc.

- Fornecedores de logistica

- Importadores e exportadores
Salles



ENG. MARCELO WERNER SALLES

e Salles Consultoria Portuaria
e salles@sallesconsult.com.br
e TEL. +55 48 991362100
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