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APRESENTACAO

Esta publicacdo tem por objetivo avaliar e contribuir para a proposta do Ministério dos
Transportes para a readaptacdo e otimizacdo do contrato de concessdo da BR-101/SC
segmento norte, conforme portaria n2 848 de 25 de agosto de 2023, conforme documento
do TCU OFiCIO 47690/2025-TCU/Seproc, ref processo TC007.972/2025-3.

Trata-se de um corredor de orientagdao norte-sul estratégico para o Brasil e Santa Catarina,
cuja precariedade da seguranca e dos niveis de servico é uma realidade enfrentada
cotidianamente pelos usuarios, que resulta em altos indices de acidentes em varios
segmentos, comprometendo o bem-estar e a saude das pessoas. Essa realidade demanda
investimentos em conformidade com a expansdo socioecondmica das regidoes de influéncia
dessa rodovia.

A eficiéncia comprometida tem implicagGes consideraveis, relacionadas ao aumento das
emissdes de gases de efeito estufa e dos custos logisticos decorrentes da grande
movimentag¢ao de cargas, resultante da pujante atividade industrial do Estado e da atividade
portuaria, quando no entorno da rodovia litoranea estd localizado um dos mais importantes
complexos portuarios da América do Sul.

Outra atividade afetada é o fluxo turistico crescente na drea litordanea, que gera um aumento
exponencial da movimentacdo de veiculos em temporadas de verdo, por exemplo. Todas
essas varidveis estdo diretamente relacionadas a competitividade de Santa Catarina e do
Brasil, com reflexos na geracdo de empregos, renda e circulacdo da economia ameacadas pela
atual precariedade logistica.

Por fim, o estudo de especialista, que avalia, por intermédio de softwares de simulacdo e da
metodologia Highway Capacity Manual (HCM), os beneficios das obras propostas pelo
Ministério dos Transportes no que diz respeito a seguranca e a eficiéncia do corredor até o
final da concessdo estendida, prevista para 2048. Além disto, e baseado nas simulacées,
também estdo elencadas obras que devem ser incorporadas ao proposto.

GILBERTO SELEME
Presidente da FIESC
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1 INTRODUCAO

A BR-101, no trecho sob concessdo da Autopista Litoral Sul (ALS) em Santa Catarina, constitui
um dos principais corredores rodoviarios do pais, desempenhando papel estratégico na
integracdo econOmica e logistica da regidao Sul. O trecho concessionado compreende 245 km
da BR-101/SC, estendendo-se do km 0 (divisa SC/PR, nas proximidades do municipio de
Garuva) ao km 245 (no municipio de Palhoga).

Este segmento atravessa dreas de intensa atividade econd6mica, conectando importantes
polos urbanos e industriais — incluindo Joinville, Navegantes, Itajai, Balnedrio Camboriu,
Floriandpolis, S3o José e Palhoga — além de servir como via de escoamento de produgdo
industrial, acesso aos complexos portudrios de Itajai, Navegantes e Imbituba, e corredor de
acesso a destinos turisticos de relevancia nacional no litoral catarinense.

O contrato de concessao da Autopista Litoral Sul, originalmente estabelecido com prazo
determinado, encontra-se em processo de repactuacao coordenado pelo Ministério dos
Transportes junto a Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT) e a Secretaria
Nacional de Transporte Rodovidrio (SNTR). Este processo, alinhado as determinag¢bes do
Tribunal de Contas da Unido (TCU) e as diretrizes de otimizacdo de contratos de concessao
rodovidria, visa a extensdo do periodo concessério até o ano de 2047.

A repactuacdo contempla a incorporacdo de um conjunto significativo de intervencdes
destinadas a ampliacdo de capacidade operacional, melhorias na fluidez do trafego e
incremento nos padrdes de seguranca viaria do trecho concessionado.

A Federacdo das Industrias do Estado de Santa Catarina (FIESC), entidade representativa do
setor produtivo catarinense, reconhece a importancia estratégica da BR-101/SC para a
competitividade da industria estadual. A rodovia constitui o principal corredor logistico de
Santa Catarina, essencial para:

¢ 0O escoamento de produtos industrializados;

e O abastecimento de insumos e matérias-primas;

e O acesso aos portos catarinenses;

¢ A mobilidade de trabalhadores entre centros urbanos e polos industriais;
¢ A conexdo com mercados nacionais e internacionais.

Deficiéncias operacionais na BR-101/SC impactam diretamente os custos logisticos das
empresas catarinenses, comprometendo sua competitividade através do aumento de tempos
de viagem, elevacdo do consumo de combustivel, maior desgaste de veiculos, aumento de
riscos de acidentes com cargas e reducdo da confiabilidade dos prazos de entrega.

Neste contexto, a FIESC contratou a elaboracdo deste estudo técnico independente com os
seguintes objetivos:

e Fornecer subsidios técnicos qualificados para a tomada de decisdao sobre o processo
de repactuacao;
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Realizar avaliacdo independente da adequacao das obras propostas as necessidades
operacionais e de seguranca do trecho;

Identificar eventuais lacunas ou insuficiéncias no portfdlio de obras proposto pela
ANTT, no ambito da repactuacao;

Subsidiar a interlocu¢do com o poder concedente (Ministérios dos Transportes, ANTT,
SNTR e TCU) e com a concessionaria;

Assegurar que os investimentos propostos efetivamente atendam as necessidades de
mobilidade, competitividade econdmica e seguranca da regiao.
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2 OBJETIVOS DO RELATORIO

Este Relatdrio constitui o estudo técnico abrangente sobre a adequacado das obras propostas
pelo Ministério dos Transportes no contexto da repactuagdo da concessdo da BR-101/SC
(trecho km 0 ao km 245, sob gestdo da Autopista Litoral Sul). Seu objetivo geral é realizar uma
analise integrada da aderéncia entre as obras propostas, as necessidades operacionais atuais
e projetadas (até 2032), e os requisitos de seguranga vidria identificados no trecho
concessionado.

Para atingir o objetivo geral, este relatdrio desenvolve as seguintes atividades especificas:
e Identificacdo de Segmentos Criticos de Capacidade

Identificar os segmentos criticos do trecho concessionado (km 0 ao km 245) que, segundo o
Relatério Periddico de Monitoracao de Niveis de Servico referente ao 12 Semestre de 2025
(ALS-101SC-000-245-MON-RM-E1-026), apresentam desempenho operacional insatisfatdrio,
caracterizado por niveis de servico inadequados (Nivel de Servico E ou F).

e Analise de ProjecBes de Niveis de Servigo 2032

Analisar as proje¢des de niveis de servigo disponiveis no relatdério de monitoramento para o
horizonte de 2032, identificando segmentos que apresentardo degradacdo operacional
progressiva e trechos que atingirdo niveis de servico criticos (E ou F).

e Andlise de Projecdes de Niveis de Servigco 2047

Analisar as proje¢des de niveis de servi¢o para o horizonte de 2047, utilizando as mesmas
taxas de crescimento utilizadas até 2032, levando as demandas até o Ultimo ano proposto
para a repactuacdo. ldentificando segmentos que apresentardao degradacdo operacional
progressiva e trechos que atingirdo niveis de servico criticos (E ou F).

e Andlise de Seguranca Viaria

Incorporar dados de acidentes da Policia Rodoviaria Federal (PRF) para identificar segmentos
de alta criticidade em termos de frequéncia de acidentes e caracterizar a severidade dos
acidentes (acidentes com vitimas fatais, feridos e danos materiais).

e Mapeamento e Correlagdao Obras

Mapear as obras propostas que possuem impacto direto sobre a capacidade, niveis de servi¢o
e seguranca, estabelecendo correlagdo com a localizagcdo quilométrica entre intervengdes e
pontos criticos entre tipo de obra e tipo de deficiéncia operacional.

e Avaliacdo de Aderéncia e Identificacdao de Lacunas

Avaliar o grau de alinhamento entre as necessidades operacionais e de segurancga do trecho
concessionado e o portfélio de obras proposto, identificando lacunas criticas: trechos com
deficiéncias operacionais ou de seguranca sem obras correspondentes e redundancias:
possiveis superposi¢cdes ou sobredimensionamento de intervencdes;
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2.1 Atividades Desenvolvidas

O escopo deste Relatdrio estd delimitado pelas seguintes atividades e produtos:

Revisdo dos documentos do TCU (processo TC 020.408/2025-0 — Oficio 47690/2025-
TCU/SEPROC de 10/11/2025) que lista as obras de repactuagdo com foco nas obras
gue impactam capacidade e seguranga no trecho concessionado;

Sistematizacdo das obras por tipologia, localizagdo quilométrica, extensdo e
prioridade;

Localizagdo quilométrica das obras propostas;

Revisdo e interpretacdo do Relatério Periddico de Monitoragdao de Niveis de Servico
da Autopista Litoral Sul, referente ao 12 Semestre de 2025 (ALS-101SC-000-245-MON-
RM-E1-026);

Analise das projeg¢des de niveis de servigo disponiveis no relatério de monitoramento
para o horizonte de 2032 e projecdo até 2047, adotando as mesmas taxas utilizadas
no relatério de monitoramento;

Identificacdo e caracterizacdo dos segmentos do trecho concessionado (km 0 ao km
245) com desempenho operacional critico no cendrio atual (2025) e no cenario
projetado (2032 e 2047), sem obras de melhorias;

Revisdo e interpretacdo dos dados de acidentes fornecidos pela Policia Rodovidria
Federal (PRF) para o trecho km 0 ao km 245;

Calculo de indices de severidade por segmento homogéneo (acidentes/km/ano);

Identificacdo de segmentos de alta criticidade em termos de frequéncia e severidade
de acidentes;

Elaboragao unifilar consolidando informagdes de:
o Niveis de servico atuais (2025) e projetados (2032, 2047);
o Segmentos criticos de capacidade;
o Segmentos criticos de acidentalidade;
o Localizagdo de obras propostas;
Identificacdo de lacunas criticas (necessidades ndo atendidas);

Andlise qualitativa da adequacdo das tipologias de obras propostas as deficiéncias
diagnosticadas;

Identificacdo de obras de maior impacto potencial sobre niveis de servico e seguranca;
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3 METODOLOGIA E FONTES DE DADOS
3.1 Metodologia

Este estudo utiliza uma abordagem integrada de andlise das obras em relacdo a localizacao
as obras, baseada em dados secundarios fornecidos pelo TCU, Policia Rodoviaria Federal e
Autopista Litoral Sul. A metodologia adotada foi estruturada para permitir uma avaliacdo da
adequacdo das obras propostas as necessidades operacionais e de seguranca do trecho
concessionado da BR-101/SC.

A primeira etapa consistiu no levantamento e organizacdo de dados provenientes de trés
fontes principais:

e Lista oficial de obras documentada no arquivo técnico submetido ao TCU;
e Relatério de Monitoracdo de Niveis de Servigo da Autopista Litoral Sul; e
e Dados de acidentes da Policia Rodoviaria Federal.

Esta fase envolveu a padronizacdo dos dados para permitir analises comparativas e
correlacionais consistentes.

A segunda etapa envolveu o mapeamento espacial de todas as obras propostas que possuem
impacto direto sobre capacidade e seguranca. Cada obra foi referenciada pela posicdo
quilométrica e associada aos trechos correspondentes, permitindo andlises de correlagao
quilométrica precisas.

Na terceira etapa, procedeu-se a analise detalhada dos niveis de servico operacionais da
rodovia, tanto para o cendrio atual (2025) quanto para o cenario projetado de 2032 e 2047.
Esta analise permitiu identificar os segmentos que ja operam em condic¢des criticas e aqueles
que tenderdo a apresentar degradacdo operacional progressiva caso nao sejam
implementadas intervengdes de amplia¢cdao de capacidade.

A quarta etapa compreendeu a anadlise de seguranca vidria, com foco na identificacao de
segmentos de alta criticidade em termos de frequéncia e severidade de acidentes. Os dados
foram processados para calcular indices de acidentalidade normalizados e identificar padroes
espaciais e temporais de ocorréncias.

A quinta etapa consistiu na correlacdo e analise de lacunas, onde se verificou, para cada
segmento critico identificado, a existéncia de obras propostas adequadas. Esta analise
permitiu identificar lacunas criticas (trechos com necessidades ndo atendidas.
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3.2 Fontes de Dados Utilizadas

3.2.1 Lista de Obras de Repactuacgdo

A lista de obras consolida o portfélio oficial de obras propostas no ambito do processo de
repactuacdo contratual da concessdo da BR-101/SC. Este documento foi elaborado em
atendimento as determinac¢des do Tribunal de Contas da Unido (processo TC 020.408/2025-
0 — Oficio 47690/2025-TCU/SEPROC de 10/11/2025) e representa o universo completo de
intervencdes consideradas para extensdo do contrato até 2047.

A planilha apresenta um total de 205 obras propostas para o trecho concessionado,
organizadas de forma estruturada para permitir andlises técnicas detalhadas. Cada obra é
classificada inicialmente quanto a sua natureza espacial.

A classificacdo por tipo de intervencado é particularmente relevante para este estudo, pois
permite identificar rapidamente quais obras possuem impacto direto sobre capacidade e
niveis de servigo. As principais categorias incluem faixas adicionais, que abrangem
implantacdo de terceiras faixas e faixas auxiliares. Estas intervencées possuem impacto direto
e mensuravel sobre a capacidade de processamento de veiculos. As vias marginais ou ruas
laterais, destinam-se a segregacao do trafego local em relacdo ao trafego de passagem,
reduzindo conflitos operacionais especialmente em areas urbanas. Os retornos em desnivel,
compreendem intersecdes em desnivel que eliminam movimentos conflitantes em nivel,
melhorando simultaneamente a fluidez e a seguranca. As obras de arte especiais, incluem
pontes, viadutos e passagens que podem impactar a capacidade quando substituem
estruturas estreitas ou melhoram a geometria vertical e horizontal da rodovia.

A localizacdao de cada obra é especificada de forma precisa, incluindo o municipio onde se
situa, o quilémetro inicial e o quildmetro final da intervencdo. Esta informagao permite a
correlagao espacial com os trechos homogéneos analisados no relatdrio de niveis de servigo.

A seguir sdo apresentados os critérios definidos para as obras. Estes critérios definiram uma
pontuacdo de “Criticidade” e pontuacdo de “Interferéncias”. Estas duas pontuacgdes definiram
a pontuacao final que por fim, definiu a prioridade de cada uma das obras.

A seguir seguem as informacgdes e critérios adotados para definicao das prioridades.

10



LUCAS § TRINDADE

engenharia de trafego

QUADRO 3.1 —TABELA DE CRITICIDADE

sim Considerar se a obra pontual é vinculada a
Correlacdo com Intervengdes Lineares? — alguma obra/intervengdo linear (se sim, adota-se
Nao a pontuacdo da obra linear correspondente)
1 Baixo £1,18
indice de Seguranga 2 Médio >1,18e=<2,11
(Taxa de Severidade) 3 Alto =211e<3,55
4 Muito Ato > 3,55
1 Obra desnecesséria
2 Baixa relevancia
e . Andlise SUROD 3 Relevéncia moderada
Crlh(ldﬂde 4 Alta relevancia |
5 Obra extremamente relevante
1 Baixo < 483 min/ano/km
Frequéncia de 2 Médio > 483 e £ 978 min/ano/km
Interrupgao de Pista 3 Alto >978 e <2275 minfano/km
4 Muito Ato > 2275 min/ano/km
1 Baixo Nivel A
Nivel de Servigo 2 Médio Nivel B
3 Alto Nivel Cou D
4 Muito Ato Nivel Fou E
Demanda/Pleito Social? Si:n Considerar se 0 pleito ¢ formalizado pela §ociedade civil
Nao organizada ou representantes eleitos
Fonte: TCU

QUADRO 3.2 — TABELA DE INTERFERENCIAS

Longo Prazo

. . Médio P
Projeto Executivo g0 Tazo

Curto Prazo

Curtissimo Prazo

Desapropriacdo de alto impacto

Desapropriacdo de médio impacto

Interferéncias Desapropriagdo L "
Desapropriacdo de baixo impacto

N2o possui desapropriacdo

Licenciamento ambiental de alto impacto

. . . Licenciamento ambiental de médio impacto
Licenciamento ambiental

Licenciamento ambiental de baixo impacto

N3o necessita de licenciamento ambiental

Possui entrave adicional de alto impacto

Possui entrave adicional de médio impacto
Outros entraves

Possui entrave adicional de baixo impacto

BN =R W N =R W N =R W N =

N&o possui entrave adicional

Fonte: TCU

11
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QUADRO 3.3 - PESOS

Indice de Seguranca 25%
. 0

Criticidade ﬁ‘nal'sf Sl_JR:DI . <o Pist ;(5);
requéncia de Interrupcdo Pista A

Peso 2
( ) Nivel de Servico 25%
Demanda/Pleito Social 15%
Projeto Executivo 30%
Interferéncias Desapropriacdo 25%
(Peso 1) Licenciamento Ambiental 30%
Outros Entraves 15%

Fonte: ANTT

QUADRO 3.4 — PRIORIZACAO

Priorizagéio

Visando a seguranca dos usudrios da via, foi considerado Prioridade 1,

Passarelas . .
independente da pontuagdo.

Para os pleitos relacionados ao Morro dos Cavalos manteve-se a
Morro dos Cavalos premissa do MT e foi considerada Prioridade 1, independente da
pontuagao.

Para os pleitos correspondentes a PRF, a anélise sobre ainclusdo dos
PRF investimentos serd realizada considerando as diretrizes de politica
publica.

Necessario incorporar a Concessao os trechos de Vias Marginais
Vias Marginais levantados pela SUROD, visando a conserva, recuperagéo e
manutengao destes segmentos.

Fonte: ANTT

3.2.2 Relatorio de Monitoragdo de Niveis de Servigo

O principal documento de referéncia para a analise de capacidade operacional é o Relatério
Periddico de Monitoracdo de Niveis de Servico referente ao 12 Semestre de 2025, identificado
pelo cddigo ALS-101SC-000-245-MON-RM-E1-026. Este relatério foi elaborado pela NK
Engenharia de Transportes Eireli e emitido em 06 de agosto de 2025.

12



LUCAS § TRINDADE

engenharia de trafego

O documento apresenta o monitoramento dos niveis de servico operacionais da BR-101/SC
no trecho concessionado, desenvolvido em conformidade com a metodologia padronizada do
Highway Capacity Manual (HCM) na sua edi¢do de 2016. Esta metodologia é amplamente
reconhecida internacionalmente como referéncia para analises de capacidade e niveis de
servico de rodovias, sendo utilizada por agéncias de transporte em diversos paises e
recomendada pela ANTT para estudos de viabilidade e monitoramento de concessdes
rodovidrias no Brasil.

O relatdrio apresenta uma segmentacdo detalhada da BR-101/SC entre o km 0 e o km 245,
dividindo a rodovia em segmentos homogéneos fisicos que apresentam caracteristicas fisicas
e operacionais consistentes. Esta segmentacdo é fundamental para a analise de niveis de
servico, pois permite avaliar o desempenho operacional de forma diferenciada ao longo da
extensdo da rodovia, considerando as variacdes de geometria, topografia, densidade de
acessos e padroes de demanda.

Os dados de trafego apresentados no relatdrio foram coletados através de multiplas fontes
complementares, incluindo os postos de peddgio operados pela Concessionaria (identificados
como P2, P3, P4 e P5), Sistemas Automaticos de Contagem de Trafego instalados em pontos
estratégicos ao longo do trecho, e cameras de CFTV do sistema de monitoramento da rodovia.
Esta multiplicidade de fontes garante maior abrangéncia e confiabilidade dos dados
coletados.

Para cada trecho homogéneo de trafego (demanda), o relatério apresenta informacgdes
detalhadas de volumes de trafego, incluindo o Volume Didrio Médio Anual (VDMA), que
representa a média de veiculos que transitam diariamente pelo segmento ao longo de um
ano. Adicionalmente, sdo apresentados o Volume Horario de Projeto (VHP), que corresponde
ao volume horario utilizado para dimensionamento de capacidade, e o Fator K50, que
representa a relagao entre o volume da 502 maior hora de pico do ano e o VDMA. O Fator K50
é particularmente importante pois define o critério operacional para avaliagdao de niveis de
servico, estabelecendo que a rodovia deve operar com Nivel de Servigo D ou superior durante
pelo menos 50 horas de pico ao longo do ano.

A composi¢ao veicular é outro parametro fundamental apresentado no relatério, com
classificacdo detalhada entre veiculos leves (automodveis, caminhonetes e utilitarios), 6nibus,
veiculos pesados unitdrios (caminhGes simples) e veiculos pesados articulados (carretas,
bitrens etc.). Esta classificacdo é essencial para os calculos de capacidade, pois veiculos
pesados possuem caracteristicas operacionais distintas dos veiculos leves, especialmente em
segmentos com greides acentuados, onde sua velocidade é significativamente reduzida.

Os Niveis de Servico sdo apresentados utilizando a classificacdo padronizada do HCM 2016,
qgue varia de A (melhor condicdo operacional, com fluxo livre e alta velocidade) a F (pior
condicdo, caracterizada por congestionamento severo e fluxo forcado). Esta classificacdo
considera multiplos parametros operacionais, incluindo velocidade, densidade, relacdo V/Ce
liberdade de manobra dos condutores.

Um aspecto particularmente relevante do relatdrio é a apresentacdo de projecdes de niveis
de servico para horizontes futuros, especificamente para os anos de 2027 e 2032. Estas
projecdoes foram elaboradas utilizando taxas de crescimento de trafego de longo prazo
fornecidas pela Concessiondria, que consideram fatores como crescimento econémico
regional, desenvolvimento industrial e portudrio, expansdo urbana e tendéncias de
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motorizagao. As projecdes permitem identificar antecipadamente quais segmentos tenderao
a apresentar degradacdo operacional ao longo do tempo, subsidiando decisdes sobre
priorizacdo e cronograma de implementacdo de obras de ampliacdo de capacidade.

3.2.3 Dados de Acidentes e Andlise de Seguranga

Os dados de acidentes da Policia Rodoviaria Federal para o ano de 2024, foram processados
para em um segundo estdgio serem integrados com informacdes de niveis de servigo e obras
propostas.

No ano de 2024, no trecho de andlise foram levantados 3.454 acidentes, sendo 466 somente
com danos materiais, 2.904 com feridos e 84 com fatalidades. Estes dados foram utilizados
para definir o indice de severidade.

Os dados apresentam, para cada quildbmetro em cada dire¢do, o numero absoluto de
acidentes com mortes, acidentes com feridos e acidentes com danos materiais, além do
indice de Severidade consolidado.

Cada registro contém campos detalhados incluindo identificador Unico do acidente, data
completa de ocorréncia, dia da semana, horario preciso, unidade federativa (SC),
identificacdo da rodovia (BR-101), tipo especifico de acidente conforme classificagdo da PRF
(colisdo traseira, frontal, lateral, saida de pista, capotamento, atropelamento, colisdo com
objeto fixo, etc.), causas presumidas identificadas pelos agentes policiais (excesso de
velocidade, desobediéncia a sinalizagdo, ultrapassagem indevida, ingestdo de alcool, defeito
mecanico, pista escorregadia, etc.) e condi¢des climaticas no momento do acidente (céu
claro, chuva, neblina, etc.).
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4 AVALIACAO DAS OBRAS PROPOSTAS

Este capitulo apresenta a andlise detalhada do portfélio de obras proposto no dmbito da
repactuacdo contratual, conforme documentado e consolidado. A andlise visa caracterizar o
conjunto de intervengdes, avaliar sua distribuicdo ao longo da BR-101/SC e funcionalidade
além de verificar a aderéncia das obras propostas em relagdo as obras sugeridas pelo antigo
Grupo Paritdrio de Trabalho (GPT).

4.1 Caracterizagao do Portfélio de Obras

4.1.1 Composigdo Geral

As obras analisadas compreendem um total de 205 intervengdes propostas para o trecho
concessionado da BR-101/SC (km 0 ao km 245). Estas obras sdo classificadas em duas
categorias principais: Intervencdes Lineares (IL), que se estendem por segmentos continuos
da rodovia, e Intervengées Pontuais (IP), que se concentram em localiza¢des especificas.

A anadlise revelou que sdo 100 Intervengdes Lineares: incluindo faixas adicionais, vias
marginais, correcdes de tracado e planos de aumento de capacidade e 105 Intervengdes
Pontuais: incluindo retornos em desnivel, viadutos, passarelas, melhorias de acessos e obras
de arte especiais.

4.1.2 Defini¢do dos Tipos de Obras

A analise dos tipos de obras propostas permitiu compreender a natureza funcional das
intervencOes e seu potencial de impacto sobre capacidade e seguranca. As principais
categorias de obras identificadas sao:
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GRAFICO 4.1 — QUANTIDADES POR TIPO DE OBRAS

QUANTIDADE POR TIPO DE OBRAS

40
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Legenda:
e FXAD - Faixa Adicional e PAS —Passarela
e RD —Retorno em Desnivel e VM —Via Marginal
e OAE — Obra de Arte Especial e MEL — Melhoria de Dispositivo
e VD - Viaduto e RAD - Readequacao de Dispositivo
e EP — Especiais (Area de Descanso, e CL- Ciclovia
SAL, Balanca etc.) e FFL - Freeflow

e RL-—Rua Lateral

a) Faixas Adicionais (FXAD)

Descricdo: Implantacdo de terceiras ou quartas faixas de trafego em segmentos criticos para
aumento direto da capacidade. Concentram-se em segmentos de alta demanda nas regides
de Joinville, Itajai e Balneario Camboriu e na Regido Metropolitana da Grande Florianépolis.

b) Retornos em Desnivel (RD)

Descricao: Implantacdo de viadutos, passagens inferiores ou superiores e algas de acesso para
eliminacdo de interse¢des em nivel perigosas. Distribuem-se ao longo de todo o trecho, com
foco em pontos de alta acidentalidade.

c) Obras de Arte Especiais (OAE)

Descricdo: Construcdo ou alargamento de pontes e viadutos para eliminacdao de gargalos
geométricos. Incluem obras sobre rios importantes como o Cubatdo, Itapocu, Picarras e
Camboriu.
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d) Viadutos (VD)

Descricdo: Construcdo e implantacdo de novos viadutos de transposicdo, majoritariamente
viadutos de transposicdo de vias transversais as vias marginais e ruas laterais. Foco maior de
implantagao em lItajai e Itapema.

e) Especiais (EP)

Descricdo: Consiste itens distintos como ponto de parada e descanso, balancga, base SAL e
contorno viario de Tijucas.

f) Rua Lateral (RL)

Descricdo: Construcdo de vias paralelas a pista principal para segregacdo do trafego local,
reduzindo conflitos em dareas urbanas. Concentram-se nas travessias urbanas de Joinville,
Itajai e em menor quantidade em Picarras, Barra Velha, Penha, Balnedrio Camboriu, Itapema,
Governador Celso Ramos, Biguagu e Sao José.

g) Passarelas (PAS)

Descri¢ao: Implantacdo de passarelas para travessia segura de pedestres em areas urbanas.

h) Vias Marginais (VM)

Descricdo: Construcao de vias paralelas a pista principal para segregacdo do trafego local,
reduzindo conflitos em areas urbanas. Concentram-se nas travessias urbanas de Barra Velha,
Itajai, Itapema, Tijucas, Biguacu, Regido Metropolitana da Grande Florianépolis e Palhoga.

i) Melhoria de Dispositivo (MEL)

Descricdo: Readequacdo de acessos a areas industriais, comerciais e urbanas para melhoria
da fluidez e segurancga.

j) Readequacédo de Dispositivo (RAD)

Descricdo: Obra de alargamento, alteamento ou semelhante em pontes e viadutos.

k) Ciclovia (CL)

Descri¢do: Implantagdo de ciclovia paralela a BR-101/SC.

[) FreeFlow (FFL)

Descricdo: Implantacao de pedagio com sistema “FreeFlow”.
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A seguir é apresentada o quadro de obras da repactuacdo da BR-101/SC, trecho sob
concessao da Autopista Litoral Sul, com as obras, critérios de classificacdo, descricdo e
localizagdo definidos pela ANTT, Ministério dos Transportes e Tribunal de Contas da Uniao.
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Origem

Municipio

km
inicial

Correlagdo
com obra
linear?

indice de
Seguranga

Avaliagdao
SUROD

Inter.

pista

Pleito
Social?

Pont.
Criticidade

Projeto
Exec.

Desap. . Aty
P Ambiental Entraves Interferéncias

Licenc.

Outros

Pont.

Pont.
Final

Prioridade

Intervengdes Lineares-IL  1.19 - Km 0 ;km 6,00-pista Norte; Garuva 0 6 3 3 1 4 Sim 73% 1 4 3 2 63% 69% 3
Intervengdes Lineares - IL 1.19 - Km 0 ;km 6,00-pista Sul; Garuva 0 6 3 3 1 4 Sim 73% 1 4 3 2 63% 69% 3
Intervengdes Lineares - IL 1.28 - Faixa adicional km 12,25 ao km 12,98 PS Garuva 12,25 12,98 2 4 2 4 Sim 75% 1 4 3 2 63% 71% 3
Intervengdes Lineares - IL  1.29 - Faixa Adicional km 21,5 ao km 22,19 PS Garuva 21,5 22,19 2 4 1 4 Sim 70% 1 4 3 2 63% 67% 3
Intervengodes Lineares - IL  1.30 - Faixa Adicional km 22,27 ao km 21,52 PN Joinville 21,52 22,27 2 4 1 4 Sim 70% 1 4 3 2 63% 67% 3
Intervengdes Lineares - IL 1.53 - BR-101/SC - Faixa adicional km 27,5 ao km 57,1 PS Joinville 27,5 57,1 4 4 4 4 Sim 97% 2 4 2 2 63% 86% 1
Intervengdes Lineares - IL  1.58 - BR-101/SC - Faixa adicional km 27,5 ao km 57,1 PN Joinville 27,5 57,1 4 4 4 4 Sim 97% 2 4 1 2 55% 83% 1
Intervengdes Lineares - IL 2,71 - BR-101/SC - Rua Lateral km 35,4 ao km 36,4 PN Joinville 35,4 36,4 3 4 3 4 Sim 86% 2 2 3 2 58% 76% 2
Intervengdes Lineares - IL  2.68 - BR-101/SC - Rua Lateral km 37,1 ao km 37,8 PS Joinville 37,1 37,8 3 4 3 4 Sim 86% 2 3 2 2 56% 76% 2
Intervengdes Lineares - IL 2.72 - BR-101/SC - Rua Lateral km 37,4 ao km 37,8 PN Joinville 37,4 37,8 3 4 3 4 Sim 86% 2 3 3 2 64% 78% 2
Intervengdes Lineares - IL 2.73 - BR-101/SC - Rua Lateral com Viaduto km 38,2 ao km 38,6 PN Joinville 38,2 38,6 3 4 3 4 Sim 86% 2 2 3 2 58% 76% 2
Intervengdes Lineares - IL 2,74 - BR-101/SC - Rua Lateral com Viaduto km 41 ao km 41,4 PN Joinville 41 41,4 4 4 4 4 Sim 97% 2 2 3 2 58% 84% 1
Intervengdes Lineares - IL  2.75 - BR-101/SC - Rua Lateral km 43,8 ao km 44,4 PN Joinville 43,8 44,4 4 4 4 4 Sim 97% 2 2 3 2 58% 84% 1
Intervengdes Lineares - L 2.76 - BR-101/SC - Rua Lateral km 46,8 ao km 48,6 PN Joinville 46,8 48,6 3 3 3 4 Sim 83% 2 4 3 2 70% 79% 2
Intervengdes Lineares - IL  2.46 - Implantagdo de marginais nos dois sentidos km 57 ao km 79 PN Araquari 57 79 1 2 1 4 Sim 57% 1 2 2 2 43% 52% 4
Intervengdes Lineares - IL  2.46 - Implantagdo de marginais nos dois sentidos km 57 ao km 79 PS Araquari 57 79 1 2 1 4 Sim 57% 1 2 2 2 43% 52% 4
Intervengdes Lineares - IL  2.17 - Via Marginal Sul — km 80,16 ;80,43; (Projeto GPT); Barra Velha 80,16 80,43 2 3 1 4 Sim 67% 1 2 2 2 43% 59% 4
Intervengdes Lineares - IL 1.54 - BR-101/SC - Faixa adicional km 86 ao km 106 PS Barra Velha 86 106 3 3 2 4 Sim 78% 2 4 2 2 63% 73% 3
Intervengdes Lineares - L 1.59 - BR-101/SC - Faixa adicional km 86 ao km 106 PN Barra Velha 86 106 3 4 2 4 Sim 81% 2 4 2 2 63% 75% 2
Intervengdes Lineares - IL  2.18 - Via Marginal Norte — km 86,70 ;87,34; (Projeto GPT); Barra Velha 86,7 87,34 3 4 2 4 Sim 81% 1 4 2 2 55% 72% 3
Intervengdes Lineares - IL  2.19 - Via Marginal Norte — km 87,45 ;92,25; (Projeto GPT); Barra Velha 87,45 92,25 3 5 2 4 Sim 84% 1 4 2 2 55% 74% 2
Intervengdes Lineares - IL  2.69 - BR-101/SC - Rua Lateral com Ponte km 95,4 ao km 100 PS Pigarras 95,4 100 3 3 2 4 Sim 78% 2 1 2 1 40% 65% 4
Intervengdes Lineares - L 2.77 - BR-101/SC - Rua Lateral km 95,4 ao km 97,8 PN Barra Velha 95,4 97,8 3 3 2 4 Sim 78% 2 1 3 2 51% 69% 3
Intervengdes Lineares - IL 2.78 - BR-101/SC - Rua Lateral com Ponte km 97,8 ao km 100 PN Pigarras 97,8 100 3 3 2 4 Sim 78% 2 4 3 2 70% 75% 2
Intervengdes Lineares - IL  2.79 - BR-101/SC - Rua Lateral km 102,5 ao km 103,2 PN Pigarras 102,5 103,2 3 2 2 4 Sim 75% 2 4 3 2 70% 73% 2
Intervengdes Lineares - IL  2.50 - Implantagdo de marginais nos dois sentidos km 104 ao km 108 PN Penha 104 108 3 3 2 4 Sim 78% 1 2 2 2 43% 66% 3
Intervengdes Lineares - IL  2.50 - Implantagdo de marginais nos dois sentidos km 104 ao km 108 PS Penha 104 108 3 3 2 4 Sim 78% 1 2 2 2 43% 66% 3
Intervengdes Lineares - IL 2.83 - PIL NAVEGANTES - Rua Lateral km 108,4 ao km 111,3 PS BR-101/SC Penha 108,4 111,3 3 3 2 4 Sim 78% 4 1 3 1 63% 73% 3
Intervengdes Lineares - L 2.84 - PIL NAVEGANTES - Rua Lateral km 108,8 ao km 109,4 PN BR-101/SC Penha 108,8 109,4 3 3 2 4 Sim 78% 4 2 3 2 73% 76% 2
Intervengdes Lineares - IL  2.20 - Via Marginal Norte — km 121,99 ;124,00; (Projeto GPT); Itajai 121,99 124 4 5 4 4 Sim 100% 1 2 2 2 43% 81% 1
Intervengdes Lineares - IL 2.80 - BR-101/SC - Rua Lateral km 124,7 ao km 125,7 PN Itajai 124,7 125,7 4 4 3 4 Sim 92% 2 2 3 1 54% 79% 1
Intervengdes Lineares - IL  2.59 - marginal BC-Joinville entre km 131 ao viaduto 126; PN Balnedrio Camboriu 126 131 4 4 3 4 Sim 92% 1 2 2 2 43% 76% 2
Intervengdes Lineares - IL  2.60 - marginal Joinville-BC entre km 126 ao km 129; PS Balneario Camboriu 126 129 4 5 3 4 Sim 95% 1 2 2 2 43% 78% 2
Intervengdes Lineares - IL  2.61 - marginal sentido BC-Joinville entre viaduto km 138 e elevado km 137 PN Balneario Camboriu 137 138 4 5 4 4 Sim 100% 1 2 2 2 43% 81% 1
Intervengdes Lineares - IL 1.22 - Km 138,00 ;km 144,90-pistas Norte (42 fx na subida Morro do Boi, na pista Sul); Balnedrio Camboriu 138 144,9 4 5 3 4 Sim 95% 1 4 2 2 55% 82% 1
Intervengdes Lineares - IL 1.22 - Km 138,00 ;km 144,90-pistas Sul (42 fx na subida Morro do Boi, na pista Sul); Balneario Camborit 138 144,9 4 5 3 4 Sim 95% 1 4 2 2 55% 82% 1
Intervengdes Lineares - IL  1.60 - BR-101/SC - Faixa adicional km 138 ao km 145,2 PN Itapema 138 145,2 4 4 3 4 Sim 92% 2 4 2 2 63% 82% 1
Intervengdes Lineares - IL 4.1 - 2 Tanel km 139,78 ao 140,86 PN Morro dos Bois Balneario Camboriu 139,78 140,86 4 3 3 4 Sim 89% 1 4 1 2 48% 75% 2
Intervengdes Lineares - IL 4.1 - 2 Tunel km 139,78 ao 140,86 PS Morro dos Bois Balnedrio Camboriu 139,78 140,86 4 3 3 4 Sim 89% 1 4 1 2 48% 75% 2
Intervengdes Lineares - IL  2.21 - Via Marginal Sul — km 142,00 ;142,58; (Projeto GPT); Itapema 142 142,58 4 2 3 4 Sim 86% 1 4 3 2 63% 78% 2
Intervengdes Lineares - IL 2.82 - BR-101/SC - Rua Lateral km 142 ao km 142,2 PN Itapema 142 142,2 4 5 3 4 Sim 95% 2 4 3 1 66% 85% 1
Intervengdes Lineares - IL  2.22 - Via Marginal Sul —km 142,85 ;145,90; (Projeto GPT); Itapema 142,85 145,9 4 3 3 4 Sim 89% 1 4 2 2 55% 78% 2
Intervengdes Lineares - IL  2.23 - Via Marginal Norte — km 143,30 ;145,85; (Projeto GPT); Itapema 143,3 145,85 4 3 3 4 Sim 89% 1 2 2 2 43% 74% 2
Intervengdes Lineares - IL  1.23 - Km 145,60 ;km 155,00-pistas Norte; Itapema 145,6 155 3 5 3 4 Sim 89% 1 4 3 2 63% 80% 1
Intervengdes Lineares - IL  1.23 - Km 145,60 ;km 155,00-pistas Sul; Itapema 145,6 155 3 5 3 4 Sim 89% 1 4 3 2 63% 80% 1
Intervengdes Lineares - IL  2.70 - BR-101/SC - Rua Lateral com Ponte km 150,4 ao km 154,9 PS Itapema 150,4 154,9 3 4 3 4 Sim 86% 2 3 2 2 56% 76% 2
Intervengdes Lineares - IL  2.26 - Via Marginal Sul — km 158,00 ;163,00; (Projeto GPT); Tijucas 158 163 2 3 3 3 Sim 70% 1 4 2 2 55% 65% 4
Intervengdes Lineares - IL  2.27 - Via Marginal Norte — km 158,00 ;160,90; (Projeto GPT); Tijucas 158 160,9 3 3 2 3 Sim 72% 1 2 2 2 43% 62% 4
Intervengdes Lineares - IL 7.1 - Contorno Viario Norte Tijucas extensdo de 8,3 km PN Tijucas 160 168,3 2 2 3 3 Sim 67% 1 2 1 2 35% 57% 4
Intervengdes Lineares - IL 7.1 - Contorno Vidrio Norte Tijucas extensdo de 8,3 km PS Tijucas 160 168,3 2 2 3 3 Sim 67% 1 2 1 2 35% 57% 4
Intervengdes Lineares - IL 8.1 - Ciclovias desde Palhoga/SC até Tijuca/SC;(solicitagdo em reunido da bancada) km 161 ao km 233 PN Palhoga 161 233 4 2 3 4 Sim 86% 1 2 2 2 43% 72% 3
Intervengdes Lineares - IL 8.1 - Ciclovias desde Palhoga/SC até Tijuca/SC;(solicitagdo em reunido da bancada) km 161 ao km 233 PS Palhoga 161 233 4 2 3 4 Sim 86% 1 2 2 2 43% 72% 3
Intervengdes Lineares - IL  2.28 - Via Marginal Sul — km 164,00 ;168,00; (Projeto GPT); Tijucas 164 168 1 2 2 4 Sim 62% 1 2 2 2 43% 56% 4
Intervengdes Lineares - IL  2.44 - Rua Lateral km 164 ao km 168 PN Tijucas 164 168 1 2 2 4 Sim 62% 1 2 2 2 43% 56% 4
Intervengdes Lineares - IL  2.30 - Via Marginal Norte — km 169,60 ;171,00; (Projeto GPT); Tijucas 169,6 171 1 3 1 4 Sim 60% 1 4 2 2 55% 59% 4
Intervengdes Lineares - IL  2.62 - Marginais no contorno da Grande Floriandpolis km 2,200 ao km 8,0 e km 10 ao km 16,8 PN Biguagu 178 190 2 1 1 4 Sim 61% 1 2 2 2 43% 55% 4
Intervengdes Lineares - IL  2.62 - Marginais no contorno da Grande Floriandpolis km 2,200 ao km 8,0 e km 10 ao km 16,8 PS Biguagu 178 190 2 1 1 4 Sim 61% 1 2 2 2 43% 55% 4
Intervengdes Lineares - IL  2.32 - Via Marginal Sul —km 182,48 ;182,78; (Projeto GPT); Biguagu 182,48 182,78 2 3 1 4 Sim 67% 1 4 2 2 55% 63% 4
Intervengdes Lineares - IL 2.33 - Via Marginal Sul — km 183,70 ;185,52; (Projeto GPT); Biguacu 183,7 185,52 2 3 1 4 Sim 67% 1 2 2 2 43% 59% 4
Intervengdes Lineares - IL  2.34 - Via Marginal Norte — km 187,69 ;187,78 (Projeto GPT); Biguagu 187,69 187,78 3 4 2 4 Sim 81% 1 4 2 2 55% 72% 3
Intervengdes Lineares - IL  2.35 - Via Marginal Norte — km 188,90 ;189,10 (Projeto GPT); Biguagu 188,9 189,1 3 4 2 4 Sim 81% 1 4 2 2 55% 72% 3
Intervengdes Lineares - IL  2.36 - Via Marginal Sul —km 190,43 ;190,94 (Projeto GPT); Biguagu 190,43 190,94 4 3 3 4 Sim 89% 1 2 2 2 43% 74% 2
Intervengdes Lineares - IL  1.57 - BR-101/SC - Faixa adicional km 191,5 ao km 203,65 PS Biguacu 191,5 203,65 4 3 3 4 Sim 89% 2 4 3 2 70% 83% 1
Intervengdes Lineares - IL  2.57 - Implantagdo de pista e galeria de transposi¢do de vias transversais km 192,8 ao km 216 PN Grande Floriandpolis 192,8 216 4 3 4 4 Sim 94% 1 2 2 2 43% 77% 2
Intervengdes Lineares - IL  2.57 - Implantagdo de pista e galeria de transposi¢do de vias transversais km 192,8 ao km 216 PS Grande Floriandpolis 192,8 216 4 3 4 4 Sim 94% 1 2 2 2 43% 77% 2
Intervengdes Lineares - IL  1.24 - Km 203,50 ;km 204,10-pista Norte (42 faixa-para entrelagamento); Sdo José 203,5 204,1 4 3 4 4 Sim 94% 1 4 2 2 55% 81% 1
Intervengdes Lineares - IL  1.25 - Km 205,00 ;km 205,47-pista Norte (42 faixa-para entrelagamento); Sdo José 205 205,47 4 3 4 4 Sim 94% 1 4 2 2 55% 81% 1
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Correlagdo Inter.
com obra

linear?

Desa Licenc. Outros Pont. Pont. Prioridade
p- Ambiental Entraves Interferéncias Final

Pleito Pont.
Social?

indice de
Seguranga

km
inicial

Avaliagdo
SUROD

Projeto

W Criticidade  Exec.

Origem Municipio

pista

Intervengdes Lineares - IL  1.26 - Km 218,00 ;km 221,50-pistas Norte; Palhoga 218 221,5 4 4 4 4 Sim 97% 1 4 3 2 63% 86% 1
Intervengdes Lineares - IL 1.26 - Km 218,00 ;km 221,50-pistas Sul; Palhoga 218 221,5 4 4 4 4 Sim 97% 1 4 3 2 63% 86% 1
Intervengdes Lineares - IL  2.37 - Via Marginal Norte — km 218,39 ;219,50 (Projeto GPT); e Palhoga 218,39 219,5 4 2 4 4 Sim 91% 1 4 2 2 55% 79% 1
Intervengdes Lineares - IL  1.27 - Km 231,50 ;km 244,70-pistas Norte; Palhoga 231,5 244,7 2 4 2 3 Sim 68% 1 4 2 2 55% 64% 4
Intervengdes Lineares - IL 1.27 - Km 231,50 ;km 244,70-pistas Sul; Palhoga 231,5 244,7 2 4 2 3 Sim 68% 1 4 2 2 55% 64% 4
Intervengdes Lineares - IL  2.58 - Vias marginais para fluxo do morro dos cavalos PN Palhoga 232 235 3 4 3 3 Sim 80% 1 2 2 2 43% 67% 3
Intervengdes Lineares - IL  2.58 - Vias marginais para fluxo do morro dos cavalos PS Palhoga 232 235 3 4 3 3 Sim 80% 1 2 2 2 43% 67% 3
Intervengdes Lineares - IL 4.2 - tinel morro dos cavalos; Vias marginais -pontes, terceiras faixas PN Palhoga 232 232 3 4 3 3 Sim 80% 1 3 1 2 41% 67% 1
Intervengdes Lineares - IL 4.2 - tinel morro dos cavalos; Vias marginais -pontes, terceiras faixas PS Palhoga 232 232 3 4 3 3 Sim 80% 1 3 1 2 41% 67% 1
Intervengdes Lineares - IL 6.1 - Projeto e Licenciamento BR-101/SC -MORRO DOS CAVALOS PN Palhoga 232,5 232,5 3 5 3 3 Sim 83% 2 4 1 4 63% 76% 1
Intervengdes Lineares - IL 6.1 - Projeto e Licenciamento BR-101/SC -MORRO DOS CAVALOS PS Palhoga 232,5 232,5 3 5 3 3 Sim 83% 2 4 1 4 63% 76% 1
Intervengdes Pontuais - IP 1.56 - Retorno em Desnivel km 2 PN Garuva 2 2 Nao 3 3 1 4 Sim 73% 1 2 3 2 50% 65% 4
Intervengdes Pontuais - IP 12.7 - Pontes do Rio S. Jodo (afluente) — km 4,90, Norte; Garuva 49 4,9 Ndo 3 1 1 4 Sim 67% 1 4 3 2 63% 65% 3
Intervengdes Pontuais - IP 12.8 - Pontes do Rio S. Jodo — km 5,57, Norte; Garuva 5,57 5,57 Nao 2 1 1 4 Sim 61% 1 4 3 2 63% 61% 4
Intervengdes Pontuais - IP 1.4 - Trevo de Garuva — km 6,20; PN Garuva 6,2 6,2 Sim 2 3 1 4 Sim 73% 1 2 3 2 50% 65% 4
Intervengdes Pontuais - IP 9.1 - Melhoria e complementagdo de algas de interse¢des em desnivel e Acessos km 6,2 PN Garuva 6,2 6,2 Nado 2 4 1 4 Sim 70% 1 2 3 2 50% 63% 4
Intervengdes Pontuais - IP 1.11 - Viaduto km 7,72 - Norte; Garuva 7,72 7,72 Ndo 2 1 1 4 Sim 61% 1 2 3 2 50% 57% 4
Intervengdes Pontuais - IP 12.10 - Pontes de Ribeirdo— km 7,72, Norte; Garuva 7,72 7,72 Nao 2 1 1 4 Sim 61% 1 4 3 2 63% 61% 4
Intervengdes Pontuais - IP 6.1- PPD km 9,4 PN Garuva 9,4 9,4 Nao 2 2 1 4 Sim 64% 1 4 3 2 63% 63% 4
Intervengdes Pontuais - IP 12.9 - Pontes Rib. Urubuquara - km 11,00, Norte; Garuva 11 11 Nao 2 1 2 4 Sim 66% 1 4 3 2 63% 65% 4
Intervengdes Pontuais - IP 12.11 - Pontes do Rio Monte Crista — km 13,80, Norte; Garuva 13,8 13,8 Nao 2 1 2 4 Sim 66% 1 4 3 2 63% 65% 4
Intervengdes Pontuais - IP 1.5 - Implantagdo do Retorno - km 14,90 PN Garuva 14,9 14,9 Nao 2 3 2 4 Sim 72% 1 2 3 2 50% 64% 4
Intervengdes Pontuais - IP 1.12 - Viaduto km 20,00 - Norte; Garuva 20 20 Nao 2 3 1 4 Sim 67% 1 2 3 2 50% 61% 4
Intervengdes Pontuais - IP 12.12 - Pontes do Rio Trés Barras — km 20,63, Norte; Garuva 20,63 20,63 Nao 2 1 1 4 Sim 61% 1 4 3 2 63% 61% 4
Intervengdes Pontuais - IP 1.13 - Viaduto km 24,30 - Norte; Joinville 24,3 24,3 Nao 2 4 1 4 Sim 70% 1 2 3 2 50% 63% 4
IntervengGes Pontuais - IP 12.3 - Pontes do Rio Cubatdo do Norte km 26,8 PN Joinville 26,8 26,8 Nao 2 1 3 4 Sim 71% 1 4 3 2 63% 68% 3
Intervengdes Pontuais - IP 1.15 - Viaduto km 27,18 - Norte; Joinville 27,18 27,18 Nao 2 4 3 4 Sim 80% 1 2 3 2 50% 70% 3
Intervengdes Pontuais - IP 1.16 - Viaduto km 30,28 - Norte; Joinville 30,28 30,28 Nao 3 4 3 4 Sim 86% 1 2 3 2 50% 74% 2
Intervengdes Pontuais - IP 1.17 - Viaduto km 33,40 - Norte; Joinville 33,4 33,4 Nao 3 1 3 4 Sim 77% 1 4 3 2 63% 72% 3
Intervengdes Pontuais - IP 15.2 - Instalagdo free flow; PN Joinville 41 55 Néo 4 5 4 4 Sim 100% 1 4 3 2 63% 88% 1
Intervengdes Pontuais - IP 15.2 - Instalagdo free flow; PS Joinville 41 55 Ndo 4 5 4 4 Sim 100% 1 4 3 2 63% 88% 1
Intervengdes Pontuais - IP 1.18 - Viaduto km 44,97 - Norte; Joinville 44,97 44,97 Nao 4 4 4 4 Sim 97% 1 2 3 2 50% 81% 1
Intervengdes Pontuais - IP 3.13 - Passarela - BR-101 km 47,7 PN Joinville 47,7 47,7 Sim 3 4 3 4 Nao 97% 2 3 3 2 64% 86% 1
Intervengdes Pontuais - IP 1.19 - Viaduto km 51,50 - Norte; Joinville 51,5 51,5 Nao 1 1 2 4 Sim 59% 1 4 3 2 63% 60% 4
Intervengdes Pontuais - IP 3.14 - Passarela - BR-101 km 64 PN Araquari 64 64 Sim 2 3 2 4 Nao 57% 2 3 3 2 64% 59% 1
Intervengdes Pontuais - IP 3.15 - Passarela - BR-101 km 70,8 PN Araquari 70,8 70,8 Sim 2 3 1 4 Nado 57% 2 3 3 2 64% 59% 1
Intervengdes Pontuais - IP 1.20 - Viaduto km 74,30 - Norte; Araquari 74,3 74,3 Nao 2 4 1 4 Sim 70% 1 2 3 2 50% 63% 4
Intervengdes Pontuais - IP 1.66 - BR-101/SC - Retorno em Desnivel km 80 - PN Barra Velha 80 80 Nao 2 3 1 4 Nao 52% 2 2 3 1 54% 52% 4
Intervengdes Pontuais - IP 12.17 - Pontes do Rio Itapocu — km 80,10, Norte; Barra Velha 80,1 80,1 N3do 2 1 1 4 Sim 61% 1 4 1 2 48% 56% 4
Intervengdes Pontuais - IP 1.72 - Retorno em Desnivel km 80,16 PN Barra Velha 80,16 80,16 Sim 2 3 1 4 Sim 67% 1 2 2 2 43% 59% 4
Intervengdes Pontuais - IP 1.21 - Viaduto km 82,83 - Norte; Araquari 82,83 82,83 Nao 2 4 1 4 Sim 70% 1 2 3 2 50% 63% 4
Intervengdes Pontuais - IP 1.22 - Viaduto km 86,36 - Norte; Barra Velha 86,36 86,36 N3o 3 4 2 4 Sim 81% 1 2 3 2 50% 71% 3
Intervengdes Pontuais - IP 2.1 - Melhoria de Acessos — km 86,37 ;87,34 — Norte (Projeto GPT); Barra Velha 86,37 86,37 Nao 3 4 2 4 Sim 81% 1 4 3 2 63% 75% 2
Intervengdes Pontuais - IP 2.2 - Melhoria Acesso km 86,37 ao 92,62 PN Barra Velha 86,37 86,37 Nao 3 5 2 4 Sim 84% 1 4 3 2 63% 77% 2
Intervengdes Pontuais - IP 9.2 - Melhoria e complementagdo de algas de interse¢des em desnivel e Acessos km 86,37 ao km 87,34 PN Barra Velha 86,37 87,34 N3do 3 4 2 4 Sim 81% 1 2 3 2 50% 71% 3
Intervengdes Pontuais - IP 1.23 - Viaduto km 88,05 - Norte; Barra Velha 88,05 88,05 Nao 3 2 2 4 Sim 75% 1 2 3 2 50% 67% 3
Intervengdes Pontuais - IP 6.2 - PPD no km 89,5 ao lado da praga de pedagio PN Araquari 89,5 89,5 Ndo 3 1 2 4 Sim 72% 1 2 3 2 50% 65% 4
Intervengdes Pontuais - IP 1.24 - Viaduto km 91,25 - Norte; Barra Velha 91,25 91,25 N3o 2 3 3 4 Sim 77% 1 2 3 2 50% 68% 3
Intervengdes Pontuais - IP 1.25 - Viaduto km 95,18 - Norte; Barra Velha 95,18 95,18 Ndo 3 4 2 4 Sim 81% 1 2 3 2 50% 71% 3
Intervengdes Pontuais - IP 1.67 - BR-101/SC - Retorno em Desnivel km 97,1 - PN Picarras 97,1 97,1 Sim 3 3 2 4 Nao 81% 2 2 3 1 54% 72% 3
Intervengdes Pontuais - IP 12.15 - Pontes do Rio Pigarras — km 99,20, Norte; Picarras 99,2 99,2 Nao 3 1 2 4 Sim 72% 1 4 4 2 70% 71% 3
Intervengdes Pontuais - IP 3.16 - Passarela - BR-101 km 102,5 PN Picarras 102,5 102,5 Sim 3 5 2 4 Ndo 81% 2 3 3 1 60% 74% 1
Intervengdes Pontuais - IP 12.16 - Pontes do Rio Lagoa — km 103,87, Norte; Pigarras 103,87 103,87 Nao 3 1 2 4 Sim 72% 1 4 4 2 70% 71% 3
IntervengBes Pontuais - IP 2.8 - Integragdo da via expressa portuaria; PN Itajai 111 137 N3do 4 4 4 4 Sim 97% 1 2 1 2 35% 76% 2
Intervengdes Pontuais - IP 2.8 - Integragdo da via expressa portudria; PS Itajai 111 137 N3do 4 4 4 4 Sim 97% 1 2 1 2 35% 76% 2
Intervengdes Pontuais - IP 2.3 - Implantagdo agulha km 112,4 ao km 112,65 PN Itajai 112,4 112,4 Néo 4 5 4 4 Sim 100% 1 4 3 2 63% 88% 1
Intervengdes Pontuais - IP 1.40 - Pl do km 113,50-pistas Norte (Projeto GPT); Itajai 113,5 113,5 Ndo 4 4 4 4 Sim 97% 1 2 1 2 35% 76% 2
Intervengdes Pontuais - IP 2.7 - Implantagdo agulha km 115 PN Itajai 115 115 N3do 4 1 4 4 Sim 88% 1 4 3 2 63% 80% 1
Intervengdes Pontuais - IP 1.42 - Retorno em Desnivel km 118,77 PN Itajai 118,77 118,77 Nao 4 1 4 4 Sim 88% 1 2 4 2 58% 78% 2
Intervengdes Pontuais - IP 1.58 - Trevo em Desnivel via portuaria km 119 PN Itajai 119 119 Nao 4 4 4 4 Sim 97% 1 2 3 2 50% 81% 1
Intervengdes Pontuais - IP 1.43 - Readequagdo de Trevo em Desnivel km 120,69 PN Itajai 120,69 120,69 Nao 4 5 4 4 Sim 100% 1 2 3 2 50% 83% 1
Intervengdes Pontuais - IP 1.61 - viaduto km 127; PN Balnedrio Camboriu 127 127 Nao 4 2 3 4 Sim 86% 1 2 3 2 50% 74% 2
Intervengdes Pontuais - IP 1.68 - BR-101/SC - Retorno em Desnivel km 129 - PN Balneario Camborit 129 129 Nao 4 3 3 4 Sim 89% 2 1 3 1 48% 75% 2
Intervengdes Pontuais - IP 1.26 - Viaduto km 132,10 - Norte; Balnedrio Camboriu 132,1 132,1 Ndo 4 4 3 4 Sim 92% 1 2 2 2 43% 76% 2
Intervengdes Pontuais - IP 1.27 - Viaduto km 133,00 - Norte; Balneario Camborit 133 133 Ndo 4 5 3 4 Sim 95% 1 2 2 2 43% 78% 2
Intervengdes Pontuais - IP 1.28 - Viaduto km 133,83 - Norte; Balnedrio Camboriu 133,83 133,83 Nao 4 5 3 4 Sim 95% 1 2 2 2 43% 78% 2
Intervengdes Pontuais - IP 1.7 - Readequag&o de Trevo em Desnivel — km 134,42 (Projeto GPT); PN Balneario Camboriu 134,42 134,42 Ndo 4 5 3 4 Sim 95% 1 2 3 2 50% 80% 1
Intervengdes Pontuais - IP 1.44 - Readequagdo de Trevo em Desnivel km 136,418 PN Balnedrio Camboriu 136,418 136,418 Ndo 4 2 4 4 Sim 91% 1 2 3 2 50% 77% 2
Intervengdes Pontuais - IP 1.41 - Pl do km 137,36-pistas Norte (Projeto GPT); Balnedrio Camboriu 137,36 137,36 Nao 4 4 4 4 Sim 97% 1 2 1 2 35% 76% 2
Intervengdes Pontuais - IP 1.62 - viaduto km 140 ligagdo ruas Almiro Leodoro e Vereador Domingos Fonseca; PN Balnedrio Camboriu 140 140 N3do 4 1 3 4 Sim 83% 1 2 3 2 50% 72% 3
Intervengdes Pontuais - IP 4.1 - Dispositivos Drenagem Tunel Morro do Boi km 141 PN Balnedrio Camborit/SC 141 141 Sim 4 5 3 4 Nao 92% 2 4 3 3 74% 86% 1
Intervengdes Pontuais - IP 9.4 - Melhoria e complementagdo de algas de interse¢des em desnivel e Acessos: km 142,2 PN Itapema 142,2 142,2 Nao 4 4 3 4 Sim 92% 1 2 3 2 50% 78% 2
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Intervengdes Pontuais - IP 15.1 - Melhoria de Acessos —km 142,20 — Norte (Projeto GPT); Itapema 142,2 142,2 Nao 4 5 3 4 Sim 95% 1 4 3 2 63% 84% 1
Intervengdes Pontuais - IP 1.30 - Viaduto km 142,72 - Norte; Itapema 142,72 142,72 Nao 4 4 3 4 Sim 92% 1 2 2 2 43% 76% 2
Intervengdes Pontuais - IP 1.31 - Viaduto km 146,02 - Norte; Itapema 146,02 146,02 Ndo 4 4 4 4 Sim 97% 1 2 2 2 43% 79% 1
Intervengdes Pontuais - IP 1.32 - Viaduto km 146,68 - Norte Itapema 146,68 146,68 Ndo 4 4 4 4 Sim 97% 1 2 2 2 43% 79% 1
Intervengdes Pontuais - IP 1.33 - Viaduto km 147,20 - Norte; Itapema 147,2 147,2 Ndo 4 1 4 4 Sim 88% 1 2 2 2 43% 73% 3
Intervengdes Pontuais - IP 1.34 - Viaduto km 147,43 - Norte; Itapema 147,43 147,43 Ndo 4 1 4 4 Sim 88% 1 2 2 2 43% 73% 3
Intervengdes Pontuais - IP 1.35 - Viaduto km 148,64 - Norte; Itapema 148,64 148,64 Ndo 4 5 4 4 Sim 100% 1 2 2 2 43% 81% 1
Intervengdes Pontuais - IP 1.36 - Viaduto km 150,05 - Norte; Itapema 150,05 150,05 Ndo 3 5 3 4 Sim 89% 1 2 2 2 43% 73% 2
Intervengdes Pontuais - IP 1.37 - Viaduto km 151,66 - Norte; Itapema 151,66 151,66 Nao 3 4 3 4 Sim 86% 1 2 2 2 43% 71% 3
Interveng®es Pontuais - IP 1.69 - BR-101/SC - Retorno em Desnivel km 153 - PN Porto Belo 153 153 Sim 3 4 3 4 Sim 86% 2 4 3 1 66% 79% 1
Intervengdes Pontuais - IP 1.45 - Readequagdo de Trevo em Desnivel km 155 PN Porto Belo 155 155 Nao 3 5 2 3 Sim 78% 1 2 3 2 50% 68% 3
Intervengbes Pontuais - IP 1.70 - CONJUNTO PORTO BELO - TIJUCAS - Retorno em Desnivel km 158 - PN BR-101/SC Porto Belo 158 158 Sim 3 5 2 3 Sim 72% 2 2 3 1 54% 66% 3
Intervengdes Pontuais - IP 1.71 - CONJUNTO PORTO BELO - TIJUCAS - Retorno em Desnivel km 161 - PN BR-101/SC Tijucas 161 161 Sim 2 2 3 3 Sim 72% 2 1 3 1 48% 64% 4
Intervengdes Pontuais - IP 1.46 - Passagem em Desnivel km 169,6 PN Tijucas 169,6 169,6 Nao 1 3 2 4 Sim 65% 1 2 3 2 50% 60% 4
Intervengdes Pontuais - IP 3.12 - Solicitagdo de Travessia de Pedestres no Municipio de Biguagu/SC (km 14 e km 15 dentro de Biguagu); km 194 ao km 195 PN Biguagu 194 194 Ndo 4 3 3 4 Sim 89% 1 2 2 2 43% 74% 1
Intervengdes Pontuais - IP 1.38 - Viaduto km 194,15 - Norte; Biguagu 194,15 194,15 Nao 4 4 3 4 Sim 92% 1 2 1 2 35% 73% 2
Intervengdes Pontuais - IP 12.5 - 42 Ponte trecho Biguagu PN Florianépolis 195 195 Nao 4 5 3 4 Sim 95% 1 2 3 2 50% 80% 1
Intervengdes Pontuais - IP 1.39 - Viaduto km 195,30 - Norte; Biguagu 195,3 195,3 Nao 4 3 3 4 Sim 89% 1 2 1 2 35% 71% 3
Intervengdes Pontuais - IP 12.4 - Pontes de Ribeirdo km 198,5 PN Sdo José 198,5 198,5 Nao 4 1 3 4 Sim 83% 1 4 3 2 63% 76% 2
Intervengdes Pontuais - IP 1.9 - Trevo da Via Expressa de Floriandpolis (BR-282) — km 205,40 (Projeto GPT). PN Sdo José 205,4 205,4 Ndo 4 4 4 4 Sim 97% 1 2 3 2 50% 81% 1
Intervengdes Pontuais - IP 9.7 - Melhoria e complementacgdo de algas de interse¢des em desnivel e Acessos km 205,4 PN Sdo José 205,4 205,4 Ndo 4 4 4 4 Sim 97% 1 2 3 2 50% 81% 1
Intervengdes Pontuais - IP 1.44 - 3fx e integragdo br-101 ;SC-281; PN Porto Belo 209,6 209,6 Nao 4 3 4 4 Sim 94% 1 4 3 2 63% 84% 1
Intervengdes Pontuais - IP 1.64 - Solugdo alternativa: propde a construgdo de um viaduto elevado circular de pista dupla Palhoga 235 235 Nado 2 3 2 3 Sim 65% 1 2 2 2 43% 58% 4
Protocolo - Lineares 2.9 - BR-101/5SC - Rua Lateral com Viaduto km 38,2 ao km 38,6 PS Joinville 37,986 38,844 3 4 3 4 Nao 71% 2 4 3 2 70% 71% 3
Protocolo - Lineares 2.11 - PIL JOINVILLE - Rua Lateral com Viaduto km 40,7 ao km 42,1 PS BR-101/SC Joinville 40,758 42 4 4 4 4 Nao 82% 4 2 3 2 73% 79% 1
Protocolo - Lineares 2.12 - PILJOINVILLE - Rua Lateral com Viaduto km 42,1 ao km 43,7 PS BR-101/SC Joinville 42 42,74 4 4 4 4 Nao 82% 4 3 3 2 79% 81% 1
Protocolo - Lineares 2.13 - PIL JOINVILLE - Rua Lateral com Viaduto km 42,2 ao km 43,8 PN BR-101/SC Joinville 42,18 43,77 4 4 4 4 Nao 82% 4 2 3 2 73% 79% 1
Protocolo - Lineares 1.17 - ACP PENHA - Faixa adicional km 106 ao km 129 PS BR-101/SC Penha 106 129 4 5 4 4 Nao 85% 4 4 2 1 74% 81% 1
Protocolo - Lineares 1.18 - ACP PENHA - Faixa adicional km 106 ao km 129 PN BR-101/SC Penha 106 129 4 5 4 4 Nao 85% 4 4 2 2 78% 83% 1
Protocolo - Lineares 2.7 - PIL NAVEGANTES - Rua Lateral com Ponte km 111,3 ao km 112,4 PS BR-101/SC Navegantes 111,354 112,253 4 5 4 4 Nao 85% 4 4 3 1 81% 84% 1
Protocolo - Lineares 2.6 - ACP PENHA - Rua Lateral com Ponte km 110,2 ao km 112,3 PN BR-101/SC Itajai 112 112,91 4 5 4 4 Nao 85% 4 4 2 2 78% 83% 1
Protocolo - Lineares 2.14 - PIL ITAJAI - Rua Lateral com Viaduto km 116,7 ao km 117,6 PS BR-101/SC Itajai 116,839 117,808 4 5 4 4 Nao 85% 4 4 3 1 81% 84% 1
Protocolo - Lineares 2.15 - PIL ITAJAI - Rua Lateral com Viaduto km 116,7 ao km 117,6 PN BR-101/5C Itajai 116,845 117,682 4 5 4 4 Nao 85% 4 2 3 1 69% 80% 1
Protocolo - Lineares 2.5 - ACP PENHA - Rua Lateral km 118,2 ao km 119,2 PN BR-101/SC Itajai 118 118,68 4 5 4 4 Nao 85% 4 2 2 1 61% 77% 2
Protocolo - Lineares 2.16 - PIL ITAJAI - Rua Lateral com Pontes (3 und) km 118,9 ao km 123,8 PS BR-101/5C Itajai 118,9 123,808 4 5 4 4 Sim 100% 4 1 3 1 63% 88% 1
Protocolo - Lineares 2.2 - BR-101/SC - Rua Lateral km 125,6 ao km 129,4 PS Itajai 125,632 129,37 4 3 3 4 Sim 89% 2 4 2 2 63% 80% 1
Protocolo - Lineares 1.12 - BR-101/SC - Faixa adicional km 129 ao km 138 PS Balneario Camboriu 129,53 135,265 4 5 3 4 Nao 80% 2 4 3 2 70% 77% 2
Protocolo - Lineares 1.13 - BR-101/SC - Faixa adicional km 129 ao km 138 PN Balnedrio Camborit 129,542 137,973 4 5 3 4 Nao 80% 2 4 3 2 70% 77% 2
Protocolo - Lineares 2.1-BR-101/SC - Rua Lateral km 136,3 ao km 137,2 PN Balneario Camborit 136,3 137,192 4 5 4 4 N3o 85% 2 4 3 1 66% 79% 1
Protocolo - Lineares 2.3 - BR-101/SC - Rua Lateral km 179 ao km 179,4 PN Governador Celso Ramos 178,84 179,35 1 3 4 4 Nao 60% 2 4 3 2 70% 64% 4
Protocolo - Lineares 2.4 - BR-101/SC - Rua Lateral km 184 ao km 185 PS Biguagu 184,05 184,87 2 3 1 4 Nao 52% 1 4 3 2 63% 55% 4
Protocolo - Lineares 1.15 - BR-101/SC - Faixa adicional km 191,5 ao km 200,6 PN Biguagu 191,567 200,535 4 3 3 4 N3o 74% 2 4 3 2 70% 73% 3
Protocolo - Lineares 2.8 - PIL BIGUAGU - Rua Lateral com Ponte km 192,5 ao km 193,1 PN BR-101/SC Biguagu 192,391 193,138 4 5 3 4 Nao 80% 4 2 3 2 73% 78% 2
Protocolo - Lineares 2.10 - BR-101/SC - Rua Lateral com Viaduto km 202,9 ao km 203,3 PS S3o José 202,84 203,32 4 3 4 4 Nao 79% 2 4 2 1 59% 72% 3
Protocolo - Lineares 1.11 - BR-101/SC - Faixa adicional km 215,4 ao km 218 PN Palhoga 215,521 217,885 4 3 4 4 N3o 79% 2 4 3 2 70% 76% 2
Protocolo - Pontuais 12.15 - Nova OAE km 38,40 PS Joinville 38,4 38,4 Sim 3 4 3 4 Nao 71% 2 4 3 2 65% 69% 3
Protocolo - Pontuais 12.17 - Nova OAE km 41,20 PS Joinville 41,2 41,2 Sim 4 4 4 4 Nao 82% 4 2 3 2 70% 78% 2
Protocolo - Pontuais 12.18 - Nova OAE km 42,50 PS Joinville 42,5 42,5 Sim 4 4 4 4 N3o 82% 4 3 3 2 75% 80% 1
Protocolo - Pontuais 12.19 - Nova OAE km 42,50 PN Joinville 42,5 42,5 Sim 4 4 4 4 N3o 82% 4 2 3 2 70% 78% 2
Protocolo - Pontuais 3.8 - Passarela - BR-101 km 44,3 Joinville 44,045 44,045 Nao 4 4 4 4 Nao 82% 2 4 3 2 65% 76% 1
Protocolo - Pontuais 3.9 - Passarela - BR-101 km 46 Joinville 46,223 46,223 N3o 3 4 3 4 N3o 71% 2 4 3 2 65% 69% 1
Protocolo - Pontuais 1.3 - INTERSECAO EM DESNIVEL_KM 108,3 Penha 108,3 108,3 Sim 3 3 2 4 Nao 85% 4 4 3 3 84% 85% 1
Protocolo - Pontuais 12.20 - Nova OAE km 111,80 PS Itajai 111,8 111,8 Sim 4 5 4 4 Nado 85% 4 4 2 2 73% 81% 1
Protocolo - Pontuais 12.21 - Alargamento OAE km 111,80 PN Itajai 111,8 111,8 Sim 4 5 4 4 N3o 85% 4 4 2 2 73% 81% 1
Protocolo - Pontuais 12.22 - Nova OAE km 117,10 PS Itajai 117,1 117,1 Sim 4 5 4 4 Nao 85% 4 4 3 1 76% 82% 1
Protocolo - Pontuais 12.23 - Nova OAE km 117,10 PN Itajai 117,1 117,1 Sim 4 5 4 4 Ndo 85% 4 2 3 1 66% 79% 1
Protocolo - Pontuais 12.24 - Nova OAE km 119,50 PS Itajai 119,5 119,5 Sim 4 5 4 4 Nado 100% 4 1 3 1 61% 87% 1
Protocolo - Pontuais 12.25 - Nova OAE km 122,50 PS Itajai 122,5 122,5 Sim 4 5 4 4 Nao 100% 4 1 3 1 61% 87% 1
Protocolo - Pontuais 12.26 - Nova OAE km 123,50 PS Itajai 123,5 123,5 Sim 4 5 4 4 Nado 100% 4 1 3 1 61% 87% 1
Protocolo - Pontuais 2.4 - Melhoria de Acessos km 127,3 PS Itajai 127,3 127,3 Sim 4 3 3 4 Nao 89% 2 4 2 2 58% 79% 2
Protocolo - Pontuais 12.1 - OAE ELEV CAMBORIU_KM 136 PS Balnedrio Camboriu 135,57 135,57 Sim 4 5 4 4 Nao 80% 4 4 3 2 80% 80% 1
Protocolo - Pontuais 14.3 - BALANCA PROJETADA BR 101_KM 172N Tijucas 172 172 Nado 4 3 2 4 Nado 69% 1 4 3 2 58% 65% 4
Protocolo - Pontuais 2.5 - Melhoria de Acessos km 184,5 PS Biguagu 184,5 184,5 Sim 2 3 1 4 Nao 52% 1 4 3 2 58% 54% 4
Protocolo - Pontuais 12.27 - Nova OAE km 192,70 PN Biguagu 192,7 192,7 Sim 4 5 3 4 Ndo 80% 4 2 3 2 70% 77% 2
Protocolo - Pontuais 12.16 - Nova OAE km 203,10 PS Sdo José 203,1 203,1 Sim 4 3 4 4 Ndo 79% 2 4 2 1 54% 71% 3
Protocolo - Pontuais 14.2 - BASE SAU (CONTORNO DE FLORIANOPOLIS) km 213 Palhoga 213 213 Nado 2 1 1 4 Nado 46% 1 2 3 3 51% 47% 4
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4.1.3 Distribuigdo ao Longo da BR-101/5SC

A regido de Joinville (aproximadamente km 25 ao km 55) concentra 28 obras, com destaque
para faixas adicionais e ruas laterais complementares na travessia urbana.

A regido de Itajai e Balneario Camboriu (aproximadamente km 110 ao km 140) também
apresenta alta concentracdo de obras, com 47 intervengdes, focadas principalmente em
faixas adicionais, vias marginais, melhorias de acessos portuarios e retornos em desnivel.

A distribuicdo das obras propostas estd fortemente correlacionada com as areas de maior
criticidade operacional e de seguranca identificadas nos capitulos seguintes. A Regido
Metropolitana da Grande Floriandpolis (aproximadamente km 190 ao km 216) concentra 21
obras propostas, incluindo faixas adicionais, vias marginais, retornos em desnivel, passagens
em desnivel e passarelas.

4.2 Andlise de Adesao do Grupo Paritario de Trabalho (GPT)

4.2.1 Obras Incorporadas pelo GPT

A andlise permitiu identificar que 67 das 205 obras propostas (32,7%), sdo oriundas do Grupo
Paritario de Trabalho (GPT) de 2017, que foi composto por representantes da ANTT, da
Concessionaria e representantes do setor produtivo, inclusive a FIESC, esta que avaliou a
proposta sugerindo adequagdes as quais foram incorporadas.

As obras do GPT concentram-se em obras de maior impacto sobre capacidade e seguranca:
Faixas Adicionais: 5 das 28 obras propostas (17,9%).

Vias Marginais / Ruas Laterais: 34 das 66 obras propostas (51,5%).

Retornos em Desnivel: 2 das 10 obras propostas (20%).

Esta distribuicdo indica que o GPT priorizou as interveng¢des que efetivamente resolvem os
gargalos de capacidade e os pontos criticos de acidentalidade, em detrimento de obras de
menor impacto operacional.

4.3 Sintese da Avaliagao das Obras

O portfélio de obras proposto pela ANTT, é tecnicamente robusto e direcionado para as
necessidades mais criticas do trecho concessionado. A priorizacdo de intervencdes de alto
impacto na oferta de capacidade, como as faixas adicionais em regiées com alto adensamento
urbano estd alinhada com os diagndsticos de capacidade e seguranca, conforme
demonstrando mais a frente.

Contudo, a andlise revela a existéncia de lacunas que merecem reavaliacdo. A postergacdo de
obras de capacidade em segmentos com alta densidade de trafego e de melhorias de
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seguranca em acessos urbanos como de Joinville pode resultar em problemas operacionais e
de seguranca.
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5 ANALISE DE NIVEIS DE SERVICO — RELATORIO DE MONITORACAO
DE NIVEIS DE SERVICO

Este capitulo apresenta a andlise detalhada dos niveis de servigo operacionais da BR-101/SC
no trecho concessionado pela Autopista Litoral Sul (km 0 ao km 245), com base nos dados do
Relatério Periddico de Monitoragao de Niveis de Servico referente ao 12 Semestre de 2025
(ALS-101SC-000-245-MON-RM-E1-026). A analise identifica os segmentos que atualmente
operam em condicdes criticas ou préximas ao limite da capacidade, caracterizando o cenario
base para as avaliacGes subsequentes de adequacdo das obras propostas e apresentam os
segmentos que através das projecdoes de demanda venham.

5.1 Panorama Geral dos Niveis de Servigo

5.1.1 Segmentacgdo e Caracteristicas Gerais

O trecho concessionado foi dividido em 165 segmentos homogéneos, abrangendo desde
areas de topografia plana com pista dupla de caracteristicas geométricas adequadas até
segmentos montanhosos com restricdes severas de capacidade.

Os segmentos localizados em areas rurais de topografia plana ou suavemente ondulada, com
pista dupla consolidada, baixa densidade de acessos e composicao veicular favoravel (menor
proporcdo de veiculos pesados), apresentam Nivel D nas horas de maior demanda. Estes
segmentos ndo apresentam deficiéncias operacionais significativas no cenario atual.

Por outro lado, segmentos que atravessam ou tangenciam areas urbanas consolidadas, como
Joinville, Araquari, Balnedrio Picarras, Penha, Navegantes, ltajai, Balnedrio Camboriu,
ltapema e a Regido Metropolitana da Grande Floriandpolis, apresentam condicdes
operacionais significativamente mais criticas. A alta densidade de acessos, a interacao intensa
com trafego local de curta distancia, os volumes elevados associados a concentracdo
populacional e as atividades econGmicas, e as restricdes geométricas em alguns subtrechos
resultam em operacdo frequente em Niveis de Servico E ou F durante periodos de pico.

5.1.2 Volumes de Trdfego e Composi¢do Veicular

O Volume Didrio Médio Anual para o ano base (VDMA 2025) apresenta variacao significativa
ao longo do trecho concessionado, refletindo as diferentes funcdes e dreas de influéncia de
cada segmento. Os segmentos do norte do trecho, préximos a divisa com o Parana,
apresentam VDMA na faixa de mais de 35.000 veiculos/dia. Conforme a rodovia avanca em
direcdo ao sul, atravessando a Regido Metropolitana da Grande Floriandpolis, os volumes
aumentam significativamente, atingindo valores da ordem de 90.000 a 130.000 veiculos/dia
nos segmentos mais carregados, particularmente entre os km 190 e km 215, que
correspondem aos acessos a Biguacu, S3o José, Floriandpolis e Palhoga. Apds ultrapassar a
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regido metropolitana, os volumes decrescem gradualmente, atingindo valores da ordem de
30.000 a 50.000 veiculos/dia nos segmentos finais.

A composigdo veicular é predominantemente de veiculos leves na maioria dos segmentos,
representando tipicamente 65% a 75% do volume total. A propor¢ao de veiculos pesados
(caminhdes e articulados) varia entre 20% e 30%, com picos mais elevados em segmentos
proximos a acessos portuarios ou a polos industriais. Esta composicdo com proporcao
significativa de veiculos pesados é relevante para analises de capacidade, especialmente em
segmentos com greides acentuados, onde os fatores de equivaléncia veicular sdo muito
elevados.

5.2 Analise de Fatores Contributivos

5.2.1 Restricbes Geométricas

As restricbes geométricas sdo apresentadas no relatério de monitoramento na secdo 5.1.3,
guadro 5.3 e constituem um fator limitante de capacidade nos segmentos mais criticos. A
presenca de greides montanhosos, representando 8% (38,78km) com reducdo drastica da
velocidade de veiculos pesados. Os fatores de equivaléncia veicular nestes segmentos
atingem valores entre 4,0 e 6,0, significando que cada caminh3o ocupa o espaco operacional
equivalente a 4 a 6 veiculos leves, reduzindo drasticamente a capacidade efetiva em termos
de veiculos reais. Além dos segmentos montanhosos, a BR-101/SC conta com 55% (269km)
de trechos ondulados, onde o fator de equivaléncia veicular nestes segmentos sao de 3,0,
significando que cada caminhdo ocupa o espaco operacional equivalente a 3 veiculos leves,
reduzindo moderadamente a capacidade efetiva em termos de veiculos reais.

5.2.2 Densidade de Acessos e Conflitos Operacionais

Os segmentos urbanos criticos, apresentam densidade de acessos muito elevada, em alguns
casos superior a 10 acessos por quildometro. Esta alta densidade resulta em multiplos pontos
de conflito onde veiculos reduzem velocidade para acessar propriedades laterais ou retornar
a rodovia, veiculos realizam mudancgas de faixa para posicionar-se adequadamente, e veiculos
lentos (principalmente aqueles acessando estabelecimentos comerciais) ocupam faixas do
fluxo principal. A metodologia HCM penaliza significativamente a capacidade em funcdo da
densidade de acessos, resultando em redugdes de até 10% a 15% em relagdo a capacidade
tedrica de segmentos sem acessos.

A interacdo entre trafego de passagem de longa distancia, que busca manter velocidades
elevadas e fluxo continuo, e trafego local de curta distancia, que realiza manobras de
desaceleracdo, conversdes e entrelacamento, cria padrdes operacionais heterogéneos que
reduzem a eficiéncia global do fluxo e aumentam o risco de conflitos e acidentes.

25



LUCAS § TRINDADE
engenharia de trafego

FIESC

5.3 Identificacao de Segmentos Criticos no Ano de 2025

O ano de 2025 representa o cenario operacional de referéncia, refletindo as condigdes de
infraestrutura fisica existentes, os volumes de trafego efetivamente observados e os padrdes
de demanda consolidados. Esta caracterizagao é fundamental pois estabelece a linha de base
a partir da qual serdo avaliadas as tendéncias de evolugao operacional e a necessidade de
intervengdes de ampliagdo de capacidade.

5.3.1 Andlises de Niveis de Servigo

Para identificacdo de segmentos criticos do ponto de vista operacional, foi aplicado o critério
de Nivel de Servico na 502 maior hora de pico do ano, conforme metodologia do HCM 2016.
Segmentos que operam com Nivel de Servico E ou F nesta condicdo estdo operando abaixo
do padrdao minimo aceitavel estabelecido contratualmente (LOS D), caracterizando deficiéncia
operacional critica que demanda intervengao prioritaria.

O capitulo 5.3 do relatério de monitoracdo do 12 Semestre de 2025, apresenta o quadro de
niveis de servicos para os segmentos homogéneos da BR-101/SC, para o ano de 2025. A
aplicagdo sistemdtica destes critérios aos 185 segmentos homogéneos do trecho
concessionado resultou na identificacdo de 100 segmentos criticos que operam atualmente
em condi¢Bes inadequadas, ou seja 54% da BR-101/SC encontra-se com operagdo em
condicdo inadequada.

A seguir sdo apresentados os quadros com o detalhamento das andlises para o ano de 2025.
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QUADRO 5.1 — NIVEIS DE SERVICO BR-101/SC— ANO 2025 (QUADRO 5.5 DO RELATORIO DE MONITORACAOQ)

CLASSIFICACAO

HCM

CLASSE

MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT

TiPO

EX
RA
EX
RA
EX
EX
RA
RA
EX
RA
RA
EX
RA
EX
RA
RA
EX
EX
RA
EX
RA
EX
EX
RA
EX
EX
EX
EX
RA
EX
EX
RA
EX
EX
EX
EX
EX

TIPO SENTIDO

PL
-4,07%
OND
3,36%
OND
PL
-5,73%
3,83%
PL
-3,63%
3,17%
OND
-3,83%
OND
-5,30%
5,21%
PL
OND
-4,41%
OND
-4,07%
OND
PL
3,95%
OND
OND
PL
OND
3,63%
PL
OND
3,44%
OND
OND
PL
OND
PL

2222222222222 2222Z2222Z222Z22Z2Z2Z22Z2zZ2Z22Z222222

MUNICIPIOS

Garuva

Joinville

Araquari

km

INICIAL
2,55
3,47
3,99
4,63
6,00

12,11
12,73
13,40
15,38
15,89
16,36
17,72
18,20
21,38
21,94
22,41
26,85
29,37
29,80
40,19
40,64
41,01
41,27
42,22
45,01
45,75
47,54
49,22
49,66
51,70
54,42
54,84
57,40
60,31
71,28
77,40
80,80

FINAL FAIXAS

0,00
2,55
3,47
3,99
4,63
6,00

12,11

12,73

13,40

15,38

15,89

16,36

17,72

18,20

21,38

21,94

22,41

26,85

29,37

29,80

40,19

40,64

41,01

41,27

42,22

45,01

45,75

47,54

49,22

49,66

51,70

54,42

54,84

57,40

60,31

71,28

77,40

NUM.

2

NIRNNNRNNNNNNNWOWNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNDNDNNDN

Velocidade de
Projeto

100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
80 km/h
80 km/h
80 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
80 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
80 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h

Velocidade de Fluxo
Livre Base (BFFS)

108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
88 km/h
88 km/h
88 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
88 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
88 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h

Velocidade de Fluxo
Livre Calculada (FFS)

105 km/h
107 km/h
105 km/h
104 km/h
85 km/h
86 km/h
85 km/h
106 km/h
105 km/h
107 km/h
106 km/h
107 km/h
107 km/h
106 km/h
106 km/h
107 km/h
86 km/h
105 km/h
106 km/h
105 km/h
105 km/h
106 km/h
87 km/h
106 km/h
106 km/h
104 km/h
106 km/h
105 km/h
104 km/h
105 km/h
106 km/h
107 km/h
106 km/h
104 km/h
105 km/h
105 km/h
105 km/h

ANO 2.024
S (km/h) Vp D
102 1601 15,7
104 1587 15,3
90 2047 22,7
97 1770 18,3
74 2047 27,8
74 2048 27,6
74 2019 | 27,2
- 2301 Vp>c
90 2048 22,7
92 2019 22,0
88 2140 24,5
- 2626 Vp>c
92 2019 22,0
- 2626 Vp>c
91 2019 22,1
84 2263 27,1
75 2048 27,4
- 2512  Vp>c
94 1931 | 20,5
- 2512  Vp>c
94 1931 20,6
- 2512  Vp>c
77 1959 25,5
- 2402  Vp>c
- 2683  Vp>c
97 1789 18,5
86 2184 25,3
- 2683  Vp>c
82 2286 27,8
86 2184 25,4
- 2805  Vp>c
- 2390 Vp>c
- 2805  Vp>c
85 2191 25,6
98 1780 18,2
86 2191 25,6
97 1780 18,3

2
7
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CLASSE
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT

TiPO
EX
EX
EX
RA
EX
RA
EX
RA
EX
RA
EX
EX
EX
EX
EX
RA
EX
EX
RA
EX
EX
EX
EX
RA
EX
EX
EX
EX
RA
EX
EX
RA
EX
EX
EX
EX
EX
RA
EX

TIPO SENTIDO

OND
PL
OND
3,42%
OND
-5,55%
OND
-3,16%
OND
-4,26%
OND
OND
OND
PL
OND
5,53%
PL
PL
3,46%
OND
OND
OND
PL
-4,14%
OND
OND
OND
PL
-5,51%
OND
PL
2,11%
PL
OND
OND
PL
PL
-2,70%
PL
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2 2222222222222 22222Z22Z22222Z22222Z22Z2222222222

MUNICIiPIOS

Barra Velha

Balnedrio Pigarras

Penha
Navegantes/Itajai/Balneério Camboriu
Balneario Camborit/Itapema

Itapema

Itapema/Porto Belo
Porto Belo/Tijucas

Tijucas

Biguagu/Governador Celso Ramos
Biguacu

Biguagu/S3do José

Sdo José

S30 José/Palhoga

Palhoga

km

INICIAL
81,60
82,17
86,08
86,75
93,89
94,25

101,16
101,57
103,90
104,31
111,30
137,40
144,10
144,93
145,61
146,13
155,00
169,34
169,81
175,20
193,00
195,57
196,50
196,90
200,70
203,10
205,00
207,20
207,58
208,00
209,56
210,30
212,00
213,70
215,00
215,70
221,50
222,45
223,31

FINAL FAIXAS

80,80
81,60
82,17
86,08
86,75
93,89
94,25

101,16

101,57

103,90

104,31

111,30

137,40

144,10

144,93

145,61

146,13

155,00

169,34

169,81

175,20

193,00

195,57

196,50

196,90

200,70

203,10

205,00

207,20

207,58

208,00

209,56

210,30

212,00

213,70

215,00

215,70

221,50

222,45

NUM.

2

WNNWWWWWWWWWWWNNNNNNNDNNNWNNNDNNNNDNDNNNDNNN

Velocidade de
Projeto

100 km/h
80 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
80 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
80 km/h
80 km/h
80 km/h
80 km/h
80 km/h
80 km/h
80 km/h
80 km/h
80 km/h
80 km/h
80 km/h
80 km/h
80 km/h
80 km/h
80 km/h
80 km/h
100 km/h
100 km/h

Velocidade de Fluxo
Livre Base (BFFS)

108 km/h
88 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
88 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
88 km/h
88 km/h
88 km/h
88 km/h
88 km/h
88 km/h
88 km/h
88 km/h
88 km/h
88 km/h
88 km/h
88 km/h
88 km/h
88 km/h
88 km/h
88 km/h
108 km/h
108 km/h

Velocidade de Fluxo
Livre Calculada (FFS)

107 km/h
86 km/h
106 km/h
106 km/h
106 km/h
107 km/h
106 km/h
105 km/h
106 km/h
107 km/h
105 km/h
106 km/h
86 km/h
105 km/h
103 km/h
106 km/h
106 km/h
106 km/h
106 km/h
106 km/h
106 km/h
86 km/h
86 km/h
85 km/h
86 km/h
81 km/h
81 km/h
81 km/h
82 km/h
82 km/h
81 km/h
81 km/h
82 km/h
81 km/h
82 km/h
80 km/h
86 km/h
106 km/h
101 km/h

ANO 2.024
S (km/h) Vp D

86 2191 25,5
80 1780 22,3
89 2096 23,6
97 1840 19,0
89 2096 23,5
102 1683 16,6
89 2096 23,5
100 1683 16,8
89 2096 23,5
102 1683 16,6
89 2096 23,6

- 2659  Vp>c

- 2080  Vp>c
95 1878 | 19,7
102 1477 14,4
90 2048 22,6
96 1878 19,6
106 1439 13,6
104 1496 | 14,3
100 1716 17,2
98 1794 18,4
75 2036 27,2
79 1838 23,2
79 1823 | 23,1
75 2036 27,2
81 1357 16,7
78 1694 21,8
72 2002 27,9
73 1997 27,4

- 2173  Vp>c
78 1651 21,1
77 1707 | 22,2
79 1651 20,9
80 1491 18,6
77 1786 23,3
80 1289 16,0
77 1934 | 25,0
106 1283 12,1
101 864 | 8,6

2
7
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CLASSIFICACAO

HCM
CLASSE
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT

TiPO
EX
RA
EX
RA
RA
EX
EX
RA
EX
RA
EX
EX
RA
RA
EX
RA
RA
EX
RA
EX
RA
EX
RA
EX
EX
RA
EX
RA
EX
EX
EX
RA
EX
RA
EX
EX
EX
EX
EX

TIPO SENTIDO

PL
-3,95%
PL
-4,40%
4,77%
PL
PL
4,07%
OND
-3,48%
OND
PL
5,93%
-3,83%
PL
3,63%
-3,17%
OND
3,83%
OND
5,30%
PL
-5,21%
PL
OND
4,41%
OND
4,07%
PL
OND
PL
-3,63%
OND
-3,44%
OND
OND
PL
OND
PL
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N v uvummunmumuoumonmounmoumoumonmoumumoununoumoumoununoununoumoumounumoumumoumounmonoumoumoumumonuouounonZz222222

MUNICIiPIOS

Garuva

Joinville

Araquari

km NUM.
INICIAL FINAL FAIXAS
229,98 223,31 2
230,82 229,98 2
231,51 230,82 2
232,84 231,51 2
235,00 232,84 2
244,68 23500 2
0,00 = 2,55 2
2,55 | 3,50 2
3,50 | 4,12 2
412 | 4,69 2
4,69 6,00 2
6,00 12,14 2
12,14 12,68 2
12,68 13,44 2
13,44 15,49 2
15,49 = 15,97 2
15,97 16,36 2
16,36 = 17,82 2
17,82 18,28 2
18,28 = 21,37 2
21,37 | 21,82 2
21,82 | 22,05 2
22,05 22,52 2
22,52 27,38 2
27,38 | 29,35 2
29,35 | 29,79 2
29,79 | 40,64 2
40,64 41,27 2
41,27 | 42,78 2
42,78 | 45,67 2
45,67 49,22 2
49,22 | 49,66 2
49,66 = 54,54 2
54,54 | 54,94 2
54,94 57,40 2
57,40 60,31 2
60,31 71,28 2
71,28 | 77,40 2
77,40 | 80,80 2

Velocidade de
Projeto

100 km/h
100 km/h
100 km/h
60 km/h
60 km/h
100 km/h
80 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
80 km/h
80 km/h
80 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
70 km/h
70 km/h
70 km/h

Velocidade de Fluxo
Livre Base (BFFS)

108 km/h
108 km/h
108 km/h
71 km/h
71 km/h
108 km/h
88 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
88 km/h
88 km/h
88 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
81 km/h
81 km/h
81 km/h

Velocidade de Fluxo
Livre Calculada (FFS)

106 km/h
105 km/h
105 km/h
70 km/h
70 km/h
100 km/h
85 km/h
106 km/h
105 km/h
103 km/h
104 km/h
105 km/h
107 km/h
104 km/h
105 km/h
106 km/h
104 km/h
106 km/h
107 km/h
105 km/h
107 km/h
84 km/h
87 km/h
85 km/h
105 km/h
107 km/h
106 km/h
106 km/h
106 km/h
107 km/h
105 km/h
104 km/h
105 km/h
106 km/h
104 km/h
104 km/h
79 km/h
78 km/h
78 km/h

ANO 2.024
S (km/h) Vp D
106 1297 12,3
105 1283 12,3
105 1297 12,4
70 1283 18,3
69 1522 219
100 1297 13,0
80 1772 | 22,3
92 2003 21,8
83 2268 27,2
97 1758 | 18,2
83 2268 27,3
85 2227 26,3
- 2548  Vp>c
85 2196 @ 25,7
85 2227 26,3
- 2356 Vp>c
85 2196 25,9
- 2856 Vp>c
- 2389 Vp>c
- 2856 Vp>c
- 2501  Vp>c
- 2227 Vp>c
- 2196 Vp>c
- 2227 Vp>c
- 2732  Vp>c
- 2317 Vp>c
- 2732  Vp>c
- 2393  Vp>c
88 2119 24,0
- 2603  Vp>c
88 2119 24,1
88 2095 23,7
- 2603  Vp>c
89 2095 23,5
- 2603  Vp>c
88 2119 | 24,2
75 1720 | 22,9
- 2119 Vp>c
74 1720 23,1

2
7
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CLASSE
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT

TiPO
EX
EX
EX
RA
EX
RA
EX
RA
EX
RA
EX
EX
EX
EX
RA
EX
RA
RA
EX
EX
RA
EX
RA
EX
EX
EX
RA
EX
EX
EX
EX
RA
EX
EX
EX
RA
EX
EX
RA

TIPO SENTIDO

OND
PL
OND
-3,44%
OND
5,55%
OND
3,16%
OND
4,26%
OND
OND
PL
OND
6,00%
PL
-6,12%
-6,05%
PL
PL
5,30%
PL
-5,53%
OND
PL
PL
-3,24%
PL
OND
OND
PL
4,30%
OND
OND
PL
5,26%
OND
OND
-2,11%

FIESC

LUCAS § TRINDADE

engenharia de trafego

Vu unm v nmumoumoumounoumonomounmonmonoonounmonounmonounmonouneononoonoonoononoonoonoonuoonononuoonoonoonoononoon

MUNICIiPIOS

Barra Velha

Balnedrio Pigarras

Penha
Navegantes/Itajai/Balneério Camboriu

Balnedrio Camboriu

Itapema

Itapema/Porto Belo
Porto Belo/Tijucas

Tijucas
Biguagu/Governador Celso Ramos
Biguagu

Biguacgu/S3o José

Sdo José

km

INICIAL
80,80
81,60
82,17
86,19
86,83
93,89
94,25
101,16
101,57
103,90
104,31
111,30
132,31
137,40
138,26
140,32
141,02
142,15
142,58
144,10
144,90
145,30
145,61
146,13
155,00
166,67
169,40
169,81
175,20
193,00
195,57
196,45
196,97
203,10
205,00
207,11
207,61
208,00
209,87

FINAL FAIXAS

81,60
82,17
86,19
86,83
93,89
94,25
101,16
101,57
103,90
104,31
111,30
132,31
137,40
138,26
140,32
141,02
142,15
142,58
144,10
144,90
145,30
145,61
146,13
155,00
166,67
169,40
169,81
175,20
193,00
195,57
196,45
196,97
203,10
205,00
207,11
207,61
208,00
209,87
210,92

NUM.

2

W W WWWWNNNNNNNDNNNNWWNNDNWWWRNNNNNNNNDNNNDNNDN

Velocidade de
Projeto

70 km/h
70 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
80 km/h
100 km/h
100 km/h
70 km/h
60 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
80 km/h
80 km/h
80 km/h
80 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
80 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h

Velocidade de Fluxo
Livre Base (BFFS)

81 km/h
81 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
88 km/h
108 km/h
108 km/h
81 km/h
71 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
88 km/h
88 km/h
88 km/h
88 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
88 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h

Velocidade de Fluxo
Livre Calculada (FFS)

78 km/h
80 km/h
106 km/h
107 km/h
106 km/h
103 km/h
105 km/h
107 km/h
106 km/h
102 km/h
85 km/h
106 km/h
100 km/h
78 km/h
70 km/h
100 km/h
102 km/h
105 km/h
105 km/h
104 km/h
103 km/h
102 km/h
100 km/h
100 km/h
106 km/h
85 km/h
84 km/h
85 km/h
85 km/h
106 km/h
106 km/h
107 km/h
86 km/h
97 km/h
98 km/h
99 km/h
97 km/h
98 km/h
98 km/h

ANO 2.024
S (km/h) Vp D

- 2119 Vp>c
76 1720 22,6
91 2027 22,2
103 1626 15,8
91 2027 22,2
95 1811 19,0
88 2119 24,1
99 1784 18,0
88 2119 24,0
94 1844 | 19,7

- 2119 Vp>c

- 2580  Vp>c
82 2182 26,5

- 2126 Vp>c
70 1457 | 20,9
100 1256 12,5
102 1246 12,2
98 1788 18,3
97 1803 | 18,5
93 1921 | 20,7
103 1396 13,6
102 1280 12,5
90 1905 | 21,2

- 2266 Vp>c
105 1501 14,4
83 1570 19,0
82 1550 18,9
83 1570 | 18,8
77 1875 | 24,3
89 2082 23,3
96 1879 19,6
92 2003 | 21,7

- 2082  Vp>c
92 1732 18,9
84 2047 24,3

- 2241 Vp>c

- 2222 Vp>c
89 1834 | 20,5
93 1684 18,1

2
7
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CLASSE
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT

TiPO
EX
EX
EX
EX
RA
EX
RA
EX
RA
RA
EX

TIPO SENTIDO

PL
OND
OND

PL
2,70%
PL
3,95%
PL
4,40%
-4,77%
PL
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wmw uvmunmuuvunununonuoouneuonon

MUNICIiPIOS

Palhoga

km

INICIAL
210,92
212,00
213,70
215,00
221,50
222,45
229,98
230,82
231,51
232,84
235,00

FINAL FAIXAS

212,00
213,70
215,00
221,50
222,45
229,98
230,82
231,51
232,84
235,00
244,68

NUM.

3

NNNWWNWNWW

Velocidade de

Projeto

100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
60 km/h
60 km/h
100 km/h

Velocidade de Fluxo
Livre Base (BFFS)

108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
71 km/h
71 km/h
108 km/h

Velocidade de Fluxo
Livre Calculada (FFS)

98 km/h
98 km/h
98 km/h
106 km/h
101 km/h
105 km/h
105 km/h
106 km/h
70 km/h
70 km/h
100 km/h

ANO 2.024
S (km/h) Vp D
93 1688 18,1
96 1525 15,8
90 1826 20,4
95 1883 19,7
101 884 | 8,7
105 1269 12,1
105 927 8,8
106 846 8,0
70 1444 20,7
70 1255 17,9
100 1269 12,7

2
7
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A seguir é apresentado o quadro de quantitativo em quildometros com nivel de servico
resultante.

QUADRO 5.2 — NIiVEIS DE SERVICO BR-101/SC — ANO 2025 — QUANTITATIVO EM
QUILOMETROS

=2
wv

2025

A 0,0
B 3,3

C 72,3

D 94,2

E 168,8

F 150,7

NS ADEQUADO 169,8

NS INADEQUADO 319,5

Avaliando pela quantidade de quildmetros com niveis de servico inadequados o cendrio é
ainda mais critico, com 65,3% dos segmentos da BR-101/SC com niveis de servigo
inadequados no ano de 2025.

5.3.2 Diagnéstico Operacional Atual

A anadlise dos niveis de servico atuais da BR-101/SC no trecho concessionado revela um
panorama operacional heterogéneo, onde sdo apresentados segmentos com desempenho
plenamente adequado e segmentos com deficiéncias operacionais criticas que demandam
intervencao prioritaria.

5.4 Identificacao de Segmentos Criticos no Ano de 2032 e 2047

As projecdes permitem identificar antecipadamente quais segmentos apresentardo
degradacao operacional ao longo dos préximos anos, auxiliando e subsidiando decisdes sobre
a priorizagdo do cronograma de implementacdao das obras propostas no contrato de
repactuagao contratual.

O horizonte de 2032 representa o uUltimo ano de concessdo do contrato atual da Autopista
Litoral Sul, ou seja, um periodo de 8 anos a partir do cenario atual. O ano de 2047 representa
o ultimo ano de concessdao no contrato de repactuacdo da Autopista Litoral Sul, as analises
foram realizadas com a situacdo da BR-101/SC como estd atualmente sem nenhum tipo de
melhoria e ampliacdo de capacidade ou seguranca.

5.4.1 Taxas de Crescimento de Trdfego
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As projecdes de demanda apresentadas no relatério de monitoramento foram elaboradas
pela Concessionaria Autopista Litoral Sul utilizando taxas de crescimento de trafego
calibradas com base em séries histéricas de contagens volumétricas e em projecoes
macroecon6micas para o estado de Santa Catarina. A metodologia considera multiplos
fatores determinantes do crescimento da demanda por transporte rodoviario, incluindo
crescimento econdmico regional, desenvolvimento industrial e portuario, expansao urbana e
evolugdo das taxas de motorizagdo. Como nao ocorreu o fornecimento de taxas de
crescimento para os anos seguintes apoés o final do contrato atual de concessdo, as taxas
adotadas entre 2033 e 2047 foram as mesmas do ultimo ano, ano de 2032.

O quadro a seguir apresenta as taxas e fatores de crescimento adotados no relatério de
monitoramento.

QUADRO 5.3 — TAXAS DE CRESCIMENTO E FATORES DE PROJECAO

Taxas de Crescimento Fator de Crescimento
Ano Ano Contratual
Leves Pesados Leves Pesados

2025 18 Base Base 1,000 1,000
2026 19 2,00% 2,00% 1,020 1,020
2027 20 2,00% 2,00% 1,040 1,040
2028 21 2,00% 2,00% 1,061 1,061
2029 22 2,00% 2,00% 1,082 1,082
2030 23 2,00% 2,00% 1,104 1,104
2031 24 2,00% 2,00% 1,126 1,126
2032 25 2,00% 2,00% 1,149 1,149
2033 26 2,00% 2,00% 1,172 1,172
2034 27 2,00% 2,00% 1,195 1,195
2035 28 2,00% 2,00% 1,219 1,219
2036 29 2,00% 2,00% 1,243 1,243
2037 30 2,00% 2,00% 1,268 1,268
2038 31 2,00% 2,00% 1,294 1,294
2039 32 2,00% 2,00% 1,319 1,319
2040 33 2,00% 2,00% 1,346 1,346
2041 34 2,00% 2,00% 1,373 1,373
2042 35 2,00% 2,00% 1,400 1,400
2043 36 2,00% 2,00% 1,428 1,428
2044 37 2,00% 2,00% 1,457 1,457
2045 38 2,00% 2,00% 1,486 1,486
2046 39 2,00% 2,00% 1,516 1,516
2047 40 2,00% 2,00% 1,546 1,546

As projecOes de longo prazo estdao sujeitas a incertezas crescentes conforme o horizonte
temporal se estende. Variagdes nao previstas em fatores macroeconémicos, mudancas
estruturais na economia regional, alteracbes em politicas publicas de transporte,
desenvolvimento de infraestruturas concorrentes ou complementares (como eventual
duplicacdo de rodovias estaduais paralelas, expansdo significativa de ferrovias ou
implementacdo de sistemas de transporte publico metropolitano de alta capacidade) podem
afetar significativamente os padrées de demanda.
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5.4.2 Andlises de Niveis de Servigo

Para identificacdo de segmentos criticos do ponto de vista operacional, foi aplicado o critério
de Nivel de Servico na 502 maior hora de pico do ano, conforme metodologia do HCM 2016.
Segmentos que operam com Nivel de Servico E ou F nesta condicdo estao operando abaixo
do padrdo minimo aceitavel estabelecido contratualmente (LOS D), caracterizando deficiéncia
operacional critica que demanda intervengao prioritaria.

O capitulo 5.4 do relatério de monitoracao do 12 Semestre de 2025, apresenta o quadro de
niveis de servicos projetados para os segmentos homogéneos da BR-101/SC, para o ano de
2032. A aplicagao sistematica destes critérios aos 165 segmentos homogéneos do trecho
concessionado resultou na identificacdo de 133 segmentos criticos que operam atualmente
em condig¢Bes inadequadas, ou seja 80,6% da BR-101/SC encontra-se com operagdo em
condicdo inadequada. Ja para o ano de 2047 o progndstico é ainda pior, dos 165 segmentos,
147 apresentam niveis de servigo inadequado, ou seja, 89,1% da BR-101/SC no trecho entre
os quildmetros 0 e 245, irdo operar acima da sua capacidade

A seguir sdo apresentados os quadros com o detalhamento das analises para o ano de 2032
e ano de 2047.
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QUADRO 5.4 — NIVEIS DE SERVICO BR-101/SC— ANO 2032 (QUADRO 5.7 DO RELATORIO DE MONITORACAQ)

CLASSIFICACAO

HCM

CLASSE
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT

TiPO
EX
RA
EX
RA
EX
EX
RA
RA
EX
RA
RA
EX
RA
EX
RA
RA
EX
EX
RA
EX
RA
EX
EX
RA
EX
EX
EX
EX
RA
EX
EX
RA
EX
EX
EX
EX

TIPO SENTIDO

PL
-4,07%
OND
3,36%
OND
PL
-5,73%
3,83%
PL
-3,63%
3,17%
OND
-3,83%
OND
-5,30%
5,21%
PL
OND
-4,41%
OND
-4,07%
OND
PL
3,95%
OND
OND
PL
OND
3,63%
PL
OND
3,44%
OND
OND
PL
OND

2222222222222 22222222222222222222222

Municipio

Garuva

Joinville

Araquari

km

2,55
3,47
3,99
4,63
6,00

12,11

12,73

13,40

15,38

15,89

16,36

17,72

18,20

21,38

21,94

22,41

26,85

29,37

29,80

40,19

40,64

41,01

41,27

42,22

45,01

45,75

47,54

49,22

49,66

51,70

54,42

54,84

57,40

60,31

71,28

77,40

0,00
2,55
3,47
3,99
4,63
6,00

12,11

12,73

13,40

15,38

15,89

16,36

17,72

18,20

21,38

21,94

22,41

26,85

29,37

29,80

40,19

40,64

41,01

41,27

42,22

45,01

45,75

47,54

49,22

49,66

51,70

54,42

54,84

57,40

60,31

71,28

INICIAL FINAL FAIXAS

2

N NN NNNNNNNWNNNRNNNNNNRNNNNMNNNNNNNNNNNNNNODN

de Projeto

100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
80 km/h
80 km/h
80 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
80 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
80 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h

Livre Base (BFFS)

108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
88 km/h
88 km/h
88 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
88 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
88 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h

NUM. Velocidade Velocidade de Fluxo Velocidade de Fluxo Livre

Calculada (FFS)

105 km/h
107 km/h
105 km/h
104 km/h
85 km/h
86 km/h
85 km/h
106 km/h
105 km/h
107 km/h
106 km/h
107 km/h
107 km/h
106 km/h
106 km/h
107 km/h
86 km/h
105 km/h
106 km/h
105 km/h
105 km/h
106 km/h
87 km/h
106 km/h
106 km/h
104 km/h
106 km/h
105 km/h
104 km/h
105 km/h
106 km/h
107 km/h
106 km/h
104 km/h
105 km/h
105 km/h

ANO 2.032

S(km/h) Vp D

96
98

90

1839 19,1
1823 18,7
2351 Vp>c
2034 22,7
2351 Vp>c
2352 Vp>c
2319 Vp>c
2643 Vp>c
2352 Vp>c
2319 Vp>c
2458 Vp>c
3016 Vp>c
2319 Vp>c
3016 Vp>c
2319 Vp>c
2599 Vp>c
2352 Vp>c
2885 Vp>c
2218 26,1
2885 Vp>c
2218 26,1
2885 Vp>c
2250 Vp>c
2759 Vp>c
3082 Vp>c
2055 22,9
2509 Vp>c
3082 Vp>c
2626 Vp>c
2509 Vp>c
3222 Vp>c
2745 Vp>c
3222 Vp>c
2517 Vp>c
2044 22,6
2517 Vp>c

ANO 2.047

NS S (km/h) Vp D

2475 Vp>c
2454 Vp >c
3165 Vp>c
2737 Vp>c
3165 Vp>c
3166 Vp>c
3121 Vp>c
3557 Vp>c
3166 Vp>c
3121 Vp>c
3309 Vp>c
4059 Vp>c
3121 Vp>c
4059 Vp>c
3121 Vp>c
3499 Vp>c
3166 Vp>c
3883 Vp>c
2985 Vp>c
3883 Vp>c
2985 Vp>c
3883 Vp>c
3028 Vp>c
3714 Vp>c
4148 \Ip > ¢
2765 Vp>c
3376 Vp>c
4148 Vp>c
3534 Vp>c
3376 Vp>c
4336 Vp>c
3695 Vp>c
4336 Vp>c
3387 Vp>c
2751 Vp>c
3387 Vp>c

NS

T T T T T TT TT TT TT TTTTMTTTTTMTTTTT T TMTTTTMMTTTTT T MM
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HCM
CLASSE TIPO
MT EX
MT EX
MT EX
MT EX
MT RA
MT EX
MT RA
MT EX
MT RA
MT EX
MT RA
MT EX
MT EX
MT EX
MT EX
MT EX
MT RA
MT EX
MT EX
MT RA
MT EX
MT EX
MT EX
MT EX
MT RA
MT EX
MT EX
MT EX
MT EX
MT RA
MT EX
MT EX
MT RA
MT EX
MT EX
MT EX
MT EX
MT EX
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TIPO SENTIDO

PL
OND
PL
OND
3,42%
OND
-5,55%
OND
-3,16%
OND
-4,26%
OND
OND
OND
PL
OND
5,53%
PL
PL
3,46%
OND
OND
OND
PL
-4,14%
OND
OND
OND
PL
-5,51%
OND
PL
2,11%
PL
OND
OND
PL
PL

2222222222222 2222222222222222222222222

Municipio

Barra Velha

Balnedrio Pigarras

Penha
Navegantes/Itajai/Balneério Camborid
Balneario Camboril/Itapema

Itapema

Itapema/Porto Belo
Porto Belo/Tijucas

Tijucas

Biguagt/Governador Celso Ramos
Biguagu

Biguagu/Sdo José

Sdo José

S3o0 José/Palhoga

Palhoga

km

INICIAL FINAL FAIXAS

80,80
81,60
82,17
86,08
86,75
93,89
94,25 93,89
101,16 94,25
101,57 101,16
103,90 101,57
104,31 103,90
111,30 104,31
137,40 111,30
144,10 137,40
144,93 144,10
145,61 144,93
146,13 145,61
155,00 146,13
169,34 155,00
169,81 169,34
175,20 169,81
193,00 175,20
195,57 193,00
196,50 195,57
196,90 196,50
200,70 196,90
203,10 200,70
205,00 203,10
207,20 205,00
207,58 207,20
208,00 207,58
209,56 208,00
210,30 209,56
212,00 210,30
213,70 212,00
215,00 213,70
215,70 215,00
221,50 215,70

77,40
80,80
81,60
82,17
86,08
86,75

NUM. Velocidade Velocidade de Fluxo Velocidade de Fluxo Livre

2

N W WWwWWwWWWwWwWwWwWwWNNNNNNNNNNWNNRNNDNNNNNNDNNNNN

de Projeto

100 km/h
100 km/h
80 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
80 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
80 km/h
80 km/h
80 km/h
80 km/h
80 km/h
80 km/h
80 km/h
80 km/h
80 km/h
80 km/h
80 km/h
80 km/h
80 km/h
80 km/h
80 km/h
80 km/h

Livre Base (BFFS)

108 km/h
108 km/h
88 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
88 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
88 km/h
88 km/h
88 km/h
88 km/h
88 km/h
88 km/h
88 km/h
88 km/h
88 km/h
88 km/h
88 km/h
88 km/h
88 km/h
88 km/h
88 km/h
88 km/h

Calculada (FFS)

105 km/h
107 km/h
86 km/h
106 km/h
106 km/h
106 km/h
107 km/h
106 km/h
105 km/h
106 km/h
107 km/h
105 km/h
106 km/h
86 km/h
105 km/h
103 km/h
106 km/h
106 km/h
106 km/h
106 km/h
106 km/h
106 km/h
86 km/h
86 km/h
85 km/h
86 km/h
81 km/h
81 km/h
81 km/h
82 km/h
82 km/h
81 km/h
81 km/h
82 km/h
81 km/h
82 km/h
80 km/h
86 km/h

ANO 2.032
S (km/h) Vp
90 2044 22,7
- 2517 Vp>c
74 2044 27,5
- 2407 Vp>c
88 2114 239
- 2407 Vp>c
95 1933/20,4
- 2407 Vp>c
94 1933 20,6
- 2407 Vp>c
95 1933/20,4
- 2407 Vp>c
- 3055 Vp>c
- 2389 Vp>c
87 2158 24,8
98 1697/17,3
- 2352 Vp>c
87 2158 24,8
101 1653 16,3
100 1718 17,2
93 1972/21,3
90 2061 22,9
- 2339 Vp>c
- 2111 Vp>c
- 2094 Vp>c
- 2339 Vp>c
80 1559 19,5
73 1946 26,6
- 2299 Vp>c
- 2294 Vp>c
- 2496 Vp>c
74 1896 25,6
73 1960 27,0
75 1896 25,4
77 1713/22,2
- 2052 Vp>c
80 1481 18,6
- 2222 Vp>c

E

MOmMMmMMMMT MM MTMOTMTTMTMTMOOOMmMOMMMTMOMO=mMO=m M- m™

ANO 2.047

D NS S(km/h) Vp D

2751 Vp>c
3387 Vp>c
2751 Vp>c
3240 Vp>c
2845 Vp>c
3240 Vp>c
2601 Vp>c
3240 Vp>c
2601 Vp>c
3240 Vp>c
2601 Vp>c
3240 Vp>c
4111 Vp>c
3215 Vp>c
2904 Vp > ¢
2284 Vp>c
3166 Vp>c
2904 Vp >c
2225 26,2

2312 Vp>c
2654 Vp>c
2774 Vp>c
3148 Vp>c
2841 Vp>c
2819 Vp>c
3148 Vp>c
2098 Vp>c
2619 Vp>c
3095 Vp>c
3087 Vp>c
3360 Vp>c
2552 Vp>c
2638 Vp>c
2552 Vp>c
2306 Vp>c
2761 Vp>c
1993 27,8

2990 Vp>c

NS
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CLASSIFICACAO

HCM

CLASSE
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT

TiPO
RA
EX
EX
RA
EX
RA
RA
EX
EX
RA
EX
RA
EX
EX
RA
RA
EX
RA
RA
EX
RA
EX
RA
EX
RA
EX
EX
RA
EX
RA
EX
EX
EX
RA
EX
RA
EX
EX

TIPO SENTIDO

-2,70%
PL
PL

-3,95%
PL

-4,40%

4,77%
PL
PL

4,07%

OND
-3,48%
OND
PL

5,93%

-3,83%
PL

3,63%

-3,17%

OND
3,83%
OND
5,30%
PL

-5,21%

PL
OND
4,41%
OND

4,07%

PL
OND
PL
-3,63%
OND
-3,44%
OND
OND

VWUV uvuvuvnmmmomomounomoumounmonmomomomounomwmoumuoumonmoumonunonunonmnonmoeonZz22Z2222222

FIESC

LUCAS § TRINDADE

engenharia de trafego

Municipio

Garuva

Joinville

Araquari

km

INICIAL FINAL FAIXAS

222,45 221,50
223,31222,45
229,98 223,31
230,82 229,98
231,51 230,82
232,84 231,51
235,00 232,84
244,68 235,00

0,00
2,55
3,50
4,12
4,69
6,00
12,14
12,68
13,44
15,49
15,97
16,36
17,82
18,28
21,37
21,82
22,05
22,52
27,38
29,35
29,79
40,64
41,27
42,78
45,67
49,22
49,66
54,54
54,94
57,40

2,55
3,50
4,12
4,69
6,00

12,14

12,68
13,44
15,49

15,97

16,36
17,82
18,28

21,37

21,82
22,05
22,52
27,38
29,35
29,79

40,64

41,27

42,78

45,67

49,22

49,66

54,54

54,94

57,40

60,31

2

N RN NNNNNNNNNNNNNNNMNNNNMNNNNNNNDNNNNNNNNMNNONMNDNMNNNODDNDW

de Projeto

100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
60 km/h
60 km/h
100 km/h
80 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
80 km/h
80 km/h
80 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h

Livre Base (BFFS)

108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
71 km/h
71 km/h
108 km/h
88 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
88 km/h
88 km/h
88 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h

NUM. Velocidade Velocidade de Fluxo Velocidade de Fluxo Livre

Calculada (FFS)

106 km/h
101 km/h
106 km/h
105 km/h
105 km/h
70 km/h
70 km/h
100 km/h
85 km/h
106 km/h
105 km/h
103 km/h
104 km/h
105 km/h
107 km/h
104 km/h
105 km/h
106 km/h
104 km/h
106 km/h
107 km/h
105 km/h
107 km/h
84 km/h
87 km/h
85 km/h
105 km/h
107 km/h
106 km/h
106 km/h
106 km/h
107 km/h
105 km/h
104 km/h
105 km/h
106 km/h
104 km/h
104 km/h

ANO 2.032

S (km/h) Vp

105
101
104
104
104
70
68
99
74

90

1473
993
1490
1473
1490
1473
1748
1490
2036

D
14,1
9,9
14,3
14,2
14,3
21,1
25,7
15,1
27,5

2301 Vp>c
2605 Vp>c

2019

22,5

2605 Vp>c
2558 Vp>c
2927 Vp>c
2522 Vp>c
2558 Vp>c
2706 Vp>c
2522 Vp>c
3280 Vp>c
2744 Vp>c
3280 Vp>c
2872 Vp>c
2558 Vp>c
2522 Vp>c
2558 Vp>c
3138 Vp>c
2661 Vp>c
3138 Vp>c
2749 Vp>c
2434 Vp>c
2990 Vp>c
2434 Vp>c
2406 Vp>c
2990 Vp>c
2406 Vp>c
2990 Vp>c
2434 Vp>c

ANO 2.047

NS S (km/h) Vp D

MM MM M M M T T T T T T T T T T T M T T M M T T Tm Tm M m M o mmoOomoOoo0o0 oo

92
101
92
92
91

87

1983 21,5

1336 13,3

2005 21,9

1983 21,6

2005 21,9

1983 Vp>c
2353 Vp>c
2005 23,0

2740 Vp>c
3097 Vp>c
3507 Vp>c
2717 Vp>c
3507 Vp>c
3443 Vp>c
3939 Vp>c
3394 Vp>c
3443 Vp>c
3642 Vp>c
3394 Vp>c
4415 Vp>c
3693 Vp>c
4415 Vp>c
3866 Vp>c
3443 Vp>c
3394 Vp>c
3443 Vp>c
4223 Vp>c
3581 Vp>c
4223 Vp>c
3700 Vp>c
3276 Vp>c
4025 Vp>c
3276 Vp>c
3239 Vp>c
4025 Vp>c
3239 Vp>c
4025 Vp>c
3276 Vp>c

2
(7]
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CLASSIFICACAO

HCM

CLASSE
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT
MT

TiPO
EX
EX
EX
EX
EX
EX
RA
EX
RA
EX
RA
EX
RA
EX
EX
EX
EX
RA
EX
RA
RA
EX
EX
RA
EX
RA
EX
EX
EX
RA
EX
EX
EX
EX
RA
EX
EX
EX

TIPO SENTIDO

PL
OND
PL
OND
PL
OND
-3,44%
OND
5,55%
OND
3,16%
OND
4,26%
OND
OND
PL
OND
6,00%
PL
-6,12%
-6,05%
PL
PL
5,30%
PL
-5,53%
OND
PL
PL
-3,24%
PL
OND
OND
PL
4,30%
OND
OND
PL
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LUCAS § TRINDADE

engenharia de trafego

Municipio

Barra Velha

Balnedrio Pigarras

Penha
Navegantes/Itajai/Balneério Camborid

Balnedrio Camboriu

Itapema

Itapema/Porto Belo
Porto Belo/Tijucas

Tijucas
Biguagu/Governador Celso Ramos
Biguagu

Biguacgu/S3o José

Sdo José

km

INICIAL FINAL FAIXAS

60,31
71,28
77,40
80,80
81,60
82,17
86,19
86,83
93,89
94,25
101,16
101,57
103,90
104,31
111,30
132,31
137,40
138,26
140,32
141,02
142,15
142,58
144,10
144,90
145,30
145,61
146,13
155,00
166,67
169,40
169,81
175,20
193,00
195,57
196,45
196,97
203,10
205,00

71,28
77,40
80,80
81,60
82,17
86,19
86,83
93,89
94,25
101,16
101,57
103,90
104,31
111,30
132,31
137,40
138,26
140,32
141,02
142,15
142,58
144,10
144,90
145,30
145,61
146,13
155,00
166,67
169,40
169,81
175,20
193,00
195,57
196,45
196,97
203,10
205,00
207,11

NUM. Velocidade Velocidade de Fluxo Velocidade de Fluxo Livre

2

W W NNNNNNNNNNNNWWNNNNWWWNNNNNNNNMNNNNDNNNDNNNNNN

de Projeto

70 km/h
70 km/h
70 km/h
70 km/h
70 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
80 km/h
100 km/h
100 km/h
70 km/h
60 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
80 km/h
80 km/h
80 km/h
80 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
80 km/h
100 km/h
100 km/h

Livre Base (BFFS)

81 km/h
81 km/h
81 km/h
81 km/h
81 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
88 km/h
108 km/h
108 km/h
81 km/h
71 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
88 km/h
88 km/h
88 km/h
88 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
88 km/h
108 km/h
108 km/h

Calculada (FFS)

79 km/h
78 km/h
78 km/h
78 km/h
80 km/h
106 km/h
107 km/h
106 km/h
103 km/h
105 km/h
107 km/h
106 km/h
102 km/h
85 km/h
106 km/h
100 km/h
78 km/h
70 km/h
100 km/h
102 km/h
105 km/h
105 km/h
104 km/h
103 km/h
102 km/h
100 km/h
100 km/h
106 km/h
85 km/h
84 km/h
85 km/h
85 km/h
106 km/h
106 km/h
107 km/h
86 km/h
97 km/h
98 km/h

ANO 2.047

D NS S(km/h) Vp D

ANO 2.032
S (km/h) Vp
71 1976/ 27,9
- 2434 Vp>c
- 1976 Vp>c
- 2434 Vp>c
72 1976 27,6
- 2328 Vp>c
96 1868/ 19,4
- 2328 Vp>c
88 2081 23,7
- 2434 Vp>c
91 2049 22,5
- 2434 Vp>c
86 2118 24,6
- 2434 Vp>c
- 2964 Vp>c
- 2506 Vp>c
- 2443 Vp>c
68 1674 24,4
100 1443 14,4
102 1431 14,1
90 2054 22,8
90 2071 23,1
84 2206 26,1
99 1603/ 16,1
102 1471 14,5
82 2188 26,8
- 2603 Vp>c
100 1725 17,3
79 1803 22,9
78 1780/ 22,8
79 1803/ 22,8
- 2154 Vp>c
- 2391 Vp>c
87 2159 24,8
- 2301 Vp>c
- 2391 Vp>c
85 1990 23,4
- 2351 Vp>c

E

2659 Vp>c
3276 Vp>c
2659 Vp>c
3276 Vp>c
2659 Vp>c
3134 Vp>c
2514 Vp>c
3134 Vp>c
2800 Vp>c
3276 Vp>c
2758 Vp>c
3276 Vp>c
2850 Vp>c
3276 Vp>c
3989 Vp>c
3373 Vp>c
3287 Vp>c
2252 Vp>c
1942 21,7

1926 21,2

2764 Vp>c
2787 Vp>c
2969 Vp>c
2158 25,4

1980 22,0

2945 Vp>c
3503 Vp>c
2321 Vp>c
2427 Vp>c
2396 Vp>c
2427 Vp>c
2899 Vp>c
3219 Vp>c
2906 Vp>c
3097 Vp>c
3219 Vp>c
2678 Vp>c
3164 Vp>c

NS

m
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CLASSIFICACAO
HCM
CLASSE TIPO
MT RA
MT EX
MT EX
MT RA
MT EX
MT EX
MT EX
MT EX
MT RA
MT EX
MT RA
MT EX
MT RA
MT RA
MT EX

TIPO SENTIDO

5,26%
OND
OND

-2,11%

PL
OND
OND

PL

2,70%

PL

3,95%

PL

4,40%

-4,77%

PL

»mvu uvmumuuvuunumneunoneuununnoonuoonoonunonoon

FIESC

LUCAS § TRINDADE

engenharia de trafego

Municipio

Palhoga

km

INICIAL FINAL FAIXAS

207,11
207,61
208,00
209,87
210,92
212,00
213,70
215,00
221,50
222,45
229,98
230,82
231,51
232,84
235,00

207,61
208,00
209,87
210,92
212,00
213,70
215,00
221,50
222,45
229,98
230,82
231,51
232,84
235,00
244,68

NUM. Velocidade Velocidade de Fluxo Velocidade de Fluxo Livre

3

N RN W WNWNWWWWWwWw

de Projeto

100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
100 km/h
60 km/h
60 km/h
100 km/h

Livre Base (BFFS)

108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
108 km/h
71 km/h
71 km/h
108 km/h

Calculada (FFS)

99 km/h
97 km/h
98 km/h
98 km/h
98 km/h
98 km/h
98 km/h
106 km/h
101 km/h
105 km/h
105 km/h
106 km/h
70 km/h
70 km/h
100 km/h

ANO 2.047

D NS S(km/h) Vp D

ANO 2.032
S (km/h) Vp
- 2574 Vp>c
- 2552 Vp>c
82 2106 25,6
87 1934 22,2
87 1939 22,3
92 1752 19,1
82 2098 25,4
87 2163 24,9
101 1015 10,0
104 1458 14,0
105 1065 10,1
106 972 9,2
69 1659 24,2
70 1442 20,6
99 1458 14,7

F

O O0OmMmomwowOowmMmmMmOoOmmmmTm

105
106

88

3464 Vp>c
3435 Vp>c
2835 Vp>c
2603 Vp>c
2609 Vp>c
2358 Vp>c
2823 Vp>c
2911 Vp>c
1367 13,5
1962 21,2
1433 13,7
1308 12,3
2233 Vp>c
1940 Vp > ¢
1962 22,2

NS

m

m=TnmoOoO0O0Oo0o=mM="T T
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A seguir é apresentado o quadro de quantitativo em quildometros com nivel de servico
resultante.

QUADRO 5.5 — NIiVEIS DE SERVICO BR-101/SC — ANO 2032 — QUANTITATIVO EM
QUILOMETROS

NS 2032 2047
A 0,0 0,0
B 33 0,0
C 38,6 3,3
D 46,1 10,5
E 100,7 43,2
F 300,6 432,4
NS ADEQUADO 88,1 13,8
NS INADEQUADO 401,3 475,6

Avaliando pela quantidade de quildmetros com niveis de servico inadequados o cendrio é
ainda mais critico, com 82,0% dos segmentos da BR-101/SC com niveis de servigo
inadequados no ano de 2032 e 97,2% de segmentos com niveis de servico inadequados no
ano de 2047.

5.5 Simulagao e Avaliagdao de Ampliagao de Capacidade

Através dos dados de monitoracdo e analises de niveis de servico da BR-101/SC, entre os
quildmetros 0 e 245, foi possivel realizar uma avaliacdo preliminar do aumento da oferta de
capacidade direta na BR-101/SC, através de faixas adicionais nas pistas sentido sul e norte.

Utilizando os mesmos parametros utilizados na monitoracdo, foram feitos trés cendrios de
simulacdo:

1. Aumento de 1 faixa operacional em todos os trechos propostos pelo programa de
repactuacdo. Onde opera atualmente com 2 faixas operacionais, passa a operar com
3 faixas operacionais e onde atualmente opera com 3 faixas operacionais, passa a
funcionar com 4 faixas operacionais;

2. Aumento de 1 faixa operacional em toda a extensao da rodovia, até onde ndo existe
projeto de faixa adicional pelo programa de repactuag¢do. Onde opera atualmente com
2 faixas operacionais, passa a operar com 3 faixas operacionais e onde atualmente
opera com 3 faixas operacionais, passa a funcionar com 4 faixas operacionais;

3. Aumento de 2 faixas operacionais em toda a extensao da rodovia, até onde nao
existe projeto de faixa adicional pelo programa de repactuacdo. Onde opera
atualmente com 2 faixas operacionais, passa a operar com 4 faixas operacionais e
onde atualmente opera com 3 faixas operacionais, passa a funcionar com 5 faixas
operacionais.

As analises preliminares foram realizadas com projecdes de trafego para os anos de 2032 e
de 2047, de forma a demonstrar onde a ampliagao de capacidade direta na rodovia ira mitigar
os problemas e onde ainda sera necessario algum tipo de intervencdo secundaria para
distribuir e absorver as altas demandas de trafego.
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Uma importante observacao a ser feita nesta analise. Por falta de dados disponibilizados pela
ANTT, como os estudos de trafego dos projetos de viadutos e vias marginais que ja foram
aprovados no programa de repactuacdo, nao foi possivel estimar o desvio do trafego urbano
que atualmente utiliza a pista expressa da BR-101/SC nas travessias altamente urbanizadas.
Esta estimativa ajuda a obter dados mais préximos da realidade, contribuindo para um
cenario mais otimista para a BR-101/SC.

QUADRO 5.6 — SIMULACAO COM ACRESCIMO DE 1 FAIXA OPERACIONAL NOS TRECHOS
PROPOSTOS PELO PROGRAMA DE REPACTUACAO

HCM TIPO. | SENTIDO MUNicIPIO km NUM. FX NUM. ANO 2.032 ANO 2.047
TIPO INICIAL FINAL ORIGINAL +1FX S (km/h) Vp D NS S(km/h) Vp D NS
EX PL N 2,55 0,00 2 Bk 105 1226 11,6 C 101 1650 16,3 D
RA -4,07% N 3,47 2,55 2 3* 107 1216 11,4 C 102 1636 16,0 C
EX = OND N 3,99 347 2 B 103 1568 15,3 C 88 2110 23,9 E
RA  3,36% N 4,63 3,99 2 Bk 104 1356 13,1 C 95 1825 19,1 D
EX = OND N 6,00 4,63 2 3* 83 1568 18,9 D 72 2110 Vp>c F
EX PL N Garuva 12,11 6,00 2 2 67 2352 Vp>c F 43 3166 Vp>c F
RA -5,73% N 12,73 12,11 2 2 67 2319 Vp>c F 44 3121 Vp>c F
RA | 3,83% N 13,40 12,73 2 2 70 2643 Vp>c F 32 3557 Vp>c F
EX PL N 15,38 13,40 2 2 81 2352 Vp>c F 50 3166 Vp>c F
RA -3,63% N 15,89 15,38 2 2 82 2319 Vp>c F 49 3121 Vp>c F
RA | 3,17% N 16,36 15,89 2 2 77 2458 Vp>c F 43 3309 Vp>c F
EX OND N 17,72 16,36 2 2 54 3016 Vp>c F 5 4059 Vp>c F
RA -3,83% N 18,20 17,72 2 2 82 2319 Vp>c F 49 3121 Vp>c F
EX OND N 21,38 18,20 2 2 55 3016 Vp>c F 7 4059 Vp>c F
RA -5,30% N 21,94 21,38 2 2 82 2319 Vp>c F 51 3121 Vp>c F
RA 5,21% N 22,41 21,94 2 Bk 100 1733 17,3 D 81 2332 Vp>c F
EX PL N 26,85 22,41 2 2 67 2352 Vp>c F 43 3166 Vp>c F
EX OND N 29,37 26,85 2 3* 94 1923 20,5 D 72 2589 Vp>c F
RA -4,41% N 29,80 29,37 2 B 105 1479 14,0 C 93 1990 21,5 D
EX = OND N 40,19 29,80 2 B 94 1923 20,5 D 72 2589 Vp>c F
RA -4,07% N 40,64 40,19 2 3* 104 1479 14,2 C 92 1990 21,6 D
EX = OND N 41,01 40,64 2 B 95 1923 20,3 D 72 2589 Vp>c F
EX PL N Joinville 41,27 41,01 2 B 86 1500 17,5 D 76 2019 26,7 E
RA | 3,95% N 42,22 41,27 2 3* 96 1840 19,1 D 76 2476 Vp>c F
EX OND N 45,01 42,22 2 3* 90 2055 22,7 E 65 2765 Vp>c F
EX = OND N 45,75 45,01 3 4* 102 1541 151 C 89 2074 23,3 E
EX PL N 47,54 45,75 2 3* 101 1672 16,6 D 84 2251 26,8 E
EX OND N 49,22 47,54 2 3* 90 2055 22,8 E 66 2765 Vp>c F
RA  3,63% N 49,66 49,22 2 B 97 1751 18,0 D 80 2356 Vp>c F
EX PL N 51,70 49,66 2 3* 100 1672 16,6 D 84 2251 26,8 E
EX OND N 54,42 51,70 2 3* 87 2148 24,6 E 60 2891 Vp>c F
RA  3,44% N 54,84 54,42 2 B 98 1830 18,8 D 76 2463 Vp>c F
EX = OND N 57,40 54,84 2 B 87 2148 24,6 E 60 2891 Vp>c F
EX OND N 60,31 57,40 2 2 75 2517 Vp>c F 41 3387 Vp>c F
EX PL N Araquari 71,28 60,31 2 2 90 2044 22,6 E 66 2751 Vp>c F
EX = OND N 77,40 71,28 2 2 75 2517 Vp>c F 41 3387 Vp>c F
EX PL N 80,80 77,40 2 2 90 2044 22,7 E 67 2751 Vp>c F
EX = OND N 81,60 80,80 2 2 74 2517 Vp>c F 38 3387 Vp>c F
EX PL N 82,17 81,60 2 2 74 2044 27,5 E 56 2751 Vp>c F
EX = OND N Barra Velha 86,08 82,17 2 2 79 2407 Vp>c F 46 3240 Vp>c F
RA  3,42% N 86,75 86,08 2 3* 106 1409 13,3 C 95 1896 19,9 D
EX = OND N 93,89 86,75 2 B 103 1605 15,6 C 87 2160 24,8 E
RA -5,55% N 94,25 93,89 2 3* 107 1289 12,0 C 100 1734 173 D
EX = OND N 101,16 94,25 2 3* 103 1605 15,7 C 87 2160 24,8 E
RA -3,16% N Balnedrio Picarras 101,57 101,16 2 B 105 1289 12,2 C 99 1734 17,5 D
EX = OND N 103,90 101,57 2 3* 103 1605 15,7 C 87 2160 24,8 E
RA -4,26% N 104,31 103,90 2 3* 107 1289 12,0 C 100 1734 173 D
EX = OND N Penha 111,30 104,31 2 B 102 1605 15,8 C 87 2160 24,9 E
EX = OND N Navegantes/Itajai/Balnedrio Camborid = 137,40 111,30 2 3* 91 2036 22,4 E 66 2741 Vp>c F
EX OND N Balnedrio Camborit/ltapema 144,10 137,40 2 3* 84 1592 19,0 D 72 2143 Vp>c F
EX PL N 144,93 144,10 2 B 105 1438 13,7 C 94 1936 20,7 D
EX = OND N Itapema 145,61 144,93 3 4* 103 1273 12,3 C 98 1713 17,5 D
RA  5,53% N 146,13 145,61 2 3* 103 1568 15,2 C 88 2110 23,9 E
EX PL N Itapema/Porto Belo 155,00 146,13 2 B 106 1438 13,6 C 94 1936 20,6 D
EX PL N Porto Belo/Tijucas 169,34 155,00 2 2 101 1653 16,3 D 85 2225 26,2 E
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HCM TIPO SENTIDO MUNICIPIO km NUM. FX NUM. ANO 2.032 ANO 2.047
TIPO INICIAL FINAL ORIGINAL +1FX S(km/h) Vp D NS S(km/h) Vp D NS
RA | 3,46% N Tijucas 169,81 169,34 2 2 100 1718 17,2 D 82 2312 Vp>c F
EX = OND N 175,20 169,81 2 2 93 1972 21,3 D 70 2654 Vp>c F
EX OND N Biguagu/Governador Celso Ramos 193,00 175,20 2 2 90 2061 229 E 65 2774 Vp>c F
EX OND N 195,57 193,00 2 3* 84 1559 18,5 D 73 2098 Vp>c F
EX PL N Biguagu 196,50 195,57 2 3* 86 1408 16,3 D 78 1894 24,2 E
RA -4,14% N 196,90 196,50 2 3* 85 139 16,4 D 78 1879 24,2 E
EX OND N Biguacu/Sdo José 200,70 196,90 2 3* 84 1559 18,5 D 73 2098 Vp>c F
EX OND N 203,10 200,70 3 4* 81 1169 14,4 C 80 1574 19,8 D
EX = OND N 205,00 203,10 3 4* 81 1459 18,1 D 73 1964 27,0 E
EX PL N 207,20 205,00 3 4* 77 1725 22,5 E 65 2321 Vp>c F
RA -5,51% N Sdo José 207,58 207,20 3 3 66 2294 Vp>c F 46 3087 Vp>c F
EX = OND N 208,00 207,58 3 3 61 2496 Vp>c F 38 3360 Vp>c F
EX PL N 209,56 208,00 3 3 74 1896 25,6 E 60 2552 Vp>c F
RA | 2,11% N 210,30 209,56 3 3 73 1960 27,0 E 57 2638 Vp>c F
EX PL N Sdo José/Palhoga 212,00 210,30 3 3 75 1896 25,4 E 60 2552 Vp>c F
EX = OND N 213,70 212,00 3 3 77 1713 22,2 E 65 2306 Vp>c F
EX OND N 215,00 213,70 3 3 71 2052 Vp>c F 54 2761 Vp>c F
EX PL N 215,70 215,00 3 3 80 1481 18,6 D 72 1993 27,8 E
EX PL N 221,50 215,70 2 3* 86 1481 17,3 D 76 1993 26,2 E
RA -2,70% N 222,45 221,50 2 3* 106 982 93 B 106 1322 12,5 C
EX PL N Palhoga 223,31 222,45 3 3 101 993 99 B 101 1336 13,3 C
EX PL N 229,98 223,31 2 2 104 1490 14,3 C 92 2005 21,9 E
RA -3,95% N 230,82 229,98 2 2 104 1473 14,2 C 92 1983 21,6 D
EX PL N 231,51 230,82 2 2 104 1490 143 C 91 2005 21,9 E
RA -4,40% N 232,84 231,51 2 3* 70 982 140 C 70 1322 189 D
RA | 4,77% N 235,00 232,84 2 3* 70 1165 16,6 D 69 1568 22,7 E
EX PL N 244,68 235,00 2 3* 101 993 98 B 101 1336 13,2 C
EX PL S 0,00 2,55 2 3* 85 1357 16,0 C 78 1827 23,3 E
RA | 4,07% S 2,55 3,50 2 3* 104 1534 14,8 C 90 2064 23,0 E
EX OND S 3,50 4,12 2 3* 99 1737 176 D 81 2338 Vp>c F
RA -3,48% S 4,12 4,69 2 3* 103 1346 13,0 C 95 1811 19,0 D
EX = OND S 4,69 6,00 2 3* 98 1737 17,7 D 81 2338 Vp>c F
EX PL S 6,00 12,14 2 2 73 2558 Vp>c F 39 3443 Vp>c F
RA 593% S Garuva 12,14 12,68 2 2 58 2927 Vp>c F 11 3939 Vp>c F
RA -3,83% S 12,68 | 13,44 2 2 75 2522 Vp>c F 41 3394 Vp>c F
EX PL S 13,44 15,49 2 2 73 2558 Vp>c F 38 3443 Vp>c F
RA | 3,63% S 15,49 | 15,97 2 2 68 2706 Vp>c F 28 3642 Vp>c F
RA -3,17% S 15,97 | 16,36 2 2 74 2522 Vp>c F 41 3394 Vp>c F
EX OND S 16,36 17,82 2 2 44 3280 Vp>c F - 4415 Vp>c F
RA | 3,83% S 17,82 | 18,28 2 2 65 2744 Vp>c F 23 3693 Vp>c F
EX = OND S 18,28 | 21,37 2 2 45 3280 Vp>c F - 4415 Vp>c F
RA | 5,30% S 21,37 21,82 2 2 60 2872 Vp>c F 14 3866 Vp>c F
EX PL S 21,82 22,05 2 2 60 2558 Vp>c F 35 3443 Vp>c F
RA -5,21% S 22,05 22,52 2 3* 83 1681 20,3 D 70 2263 Vp>c F
EX PL S 22,52 27,38 2 2 61 2558 Vp>c F 34 3443 Vp>c F
EX OND S 27,38 29,35 2 3* 89 2092 23,6 E 64 2815 Vp>c F
RA | 4,41% S 29,35 29,79 2 3* 99 1774 17,9 D 79 2388 Vp>c F
EX = OND S Joinville 29,79 40,64 2 3* 89 2092 23,5 E 63 2815 Vp>c F
RA  4,07% S 40,64 41,27 2 3* 97 1833 189 D 76 2467 Vp>c F
EX PL S 41,27 | 42,78 2 3* 102 1623 159 C 86 2184 253 E
EX = OND S 42,78 | 45,67 2 3* 93 1994 21,6 D 68 2683 Vp>c F
EX PL S 45,67 49,22 2 3* 101 1623 16,0 C 86 2184 254 E
RA -3,63% S 49,22 | 49,66 2 3* 101 1604 15,9 C 86 2159 25,0 E
EX = OND S 49,66 54,54 2 3* 92 1994 21,7 E 69 2683 Vp>c F
RA -3,44% S 54,54 54,94 2 3* 102 1604 15,7 C 87 2159 24,8 E
EX = OND S 54,94 ' 57,40 2 3* 91 1994 21,8 E 69 2683 Vp>c F
EX OND S 57,40 60,31 2 2 78 2434 Vp>c F 46 3276 Vp>c F
EX PL S Araquari 60,31 71,28 2 2 71 1976 27,9 E 57 2659 Vp>c F
EX = OND S 71,28 77,40 2 2 61 2434 Vp>c F 42 3276 Vp>c F
EX PL S 77,40 80,80 2 2 70 1976 Vp>c F 57 2659 Vp>c F
EX = OND S 80,80 @ 81,60 2 2 62 2434 Vp>c F 42 3276 Vp>c F
EX PL S 81,60 82,17 2 2 72 1976 27,6 E 57 2659 Vp>c F
EX OND S Barra Velha 82,17 @ 86,19 2 2 81 2328 Vp>c F 50 3134 Vp>c F
RA -3,44% S 86,19 @ 86,83 2 3* 107 1245 11,7 C 102 1676 16,5 D
EX = OND S 86,83 93,89 2 3* 104 1552 15,0 C 89 2089 23,4 E
RA | 5,55% S 93,89 94,25 2 3* 103 1387 13,4 C 94 1867 19,9 D
EX OND S 94,25 101,16 2 3* 101 1623 16,0 C 86 2184 25,4 E
RA | 3,16% S Balnedrio Picarras 101,16 101,57 2 3* 107 1366 12,8 C 97 1838 18,9 D
EX = OND S 101,57 103,90 2 3* 102 1623 159 C 86 2184 253 E
RA | 4,26% S 103,90 104,31 2 3* 102 1412 13,8 C 92 1900 20,6 D
EX = OND S Penha 104,31 111,30 2 3* 82 1623 19,8 D 70 2184 Vp>c F
EX | OND S Navegantes/Itajai/Balneario Camboritd ' 111,30 132,31 2 3* 93 1976 21,3 D 69 2660 Vp>c F
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HCM TIPO SENTIDO MUNICIPIO km NUM. FX NUM. ANO 2.032 ANO 2.047

TIPO INICIAL FINAL ORIGINAL +1FX S(km/h) Vp D NS S(km/h) Vp D NS
EX PL S 132,31 137,40 2 3* 97 1671 17,2 D 81 2249 27,7 E
EX = OND S 137,40 138,26 2 3* 75 1628 21,6 D 66 2192 Vp>c F
RA | 6,00% S Balnedrio Camborit 138,26 140,32 3 4* 70 12551 17,9 D 68 1689 24,7 E
EX PL S 140,32 141,02 3 4* 100 1082 10,8 B 100 1457 14,6 C
RA -6,12% S 141,02 142,15 3 4* 102 1073 10,5 B 101 1445 14,3 C
RA -6,05% S 142,15 142,58 2 3* 105 1369 13,0 C 96 1843 19,2 D
EX PL S 142,58 144,10 2 3* 105 1380 13,1 C 96 1858 19,4 D
EX PL S Itapema 144,10 144,90 2 3* 103 1471 143 C 91 1980 21,7 E
RA | 5,30% S 144,90 145,30 3 4* 103 1203 11,7 C 99 1619 16,3 D
EX PL S 145,30 145,61 3 4* 102 1103 10,8 B 101 1485 14,6 C
RA -5,53% S 145,61 146,13 2 3* 101 1459 145 C 89 1963 22,0 E
EX = OND S Itapema/Porto Belo 146,13 155,00 2 3* 95 1735 18,2 D 78 2335 Vp>c F
EX PL S Porto Belo/Tijucas 155,00 166,67 2 2 100 1725 17,3 D 82 2321 Vp>c F
EX PL S 166,67 169,40 2 2 79 1803 22,9 E 64 2427 Vp>c F
RA -3,24% S Tijucas 169,40 169,81 2 2 78 1780 22,8 E 65 2396 Vp>c F
EX PL S 169,81 175,20 2 2 79 1803 22,8 E 65 2427 Vp>c F
EX = OND S Biguagl/Governador Celso Ramos 175,20 193,00 2 2 71 2154 Vp>c F 51 2899 Vp>c F
EX = OND S 193,00 195,57 2 3* 103 1594 15,5 C 87 2146 24,5 E
EX PL S Biguagu 195,57 196,45 2 3* 106 1439 13,6 C 94 1937 20,6 D
RA | 4,30% S 196,45 196,97 2 3* 105 1534 146 C 90 2064 22,8 E
EX = OND S Biguagu/Sdo José 196,97 203,10 2 3* 84 1594 19,1 D 72 2146 Vp>c F
EX = OND S 203,10 205,00 3 4* 96 1492 15,5 C 85 2008 23,7 E
EX PL S 205,00 207,11 3 3 75 2351 Vp>c F 47 3164 Vp>c F
RA | 5,26% S S350 José 207,11 207,61 3 3 68 2574 Vp>c F 35 3464 Vp>c F
EX = OND S 207,61 208,00 3 3 68 2552 Vp>c F 36 3435 Vp>c F
EX = OND S 208,00 209,87 3 3 82 2106 25,6 E 59 2835 Vp>c F
RA -2,11% S 209,87 210,92 3 3 87 1934 22,2 E 67 2603 Vp>c F
EX PL S 210,92 212,00 3 3 87 1939 22,3 E 67 2609 Vp>c F
EX OND S 212,00 213,70 3 3 92 1752 19,1 D 75 2358 Vp>c F
EX OND S 213,70 | 215,00 3 3 82 2098 25,4 E 59 2823 Vp>c F
EX PL S 215,00 221,50 2 3* 106 1442 13,7 C 94 1941 20,7 D
RA | 2,70% S 221,50 222,45 3 4* 101 762 7,5 B 101 1025 10,1 B
EX PL S Palhoga 222,45 229,98 2 2 104 1458 14,0 C 93 1962 21,2 D
RA | 3,95% S 229,98 230,82 3 3 105 1065 10,1 B 105 1433 13,7 C
EX PL S 230,82 231,51 3 3 106 972 9,2 B 106 1308 12,3 C
RA | 4,40% S 231,51 232,84 2 2 69 1659 24,2 E 63 2233 Vp>c F
RA -4,77% S 232,84 235,00 2 3* 70 961 13,7 C 70 1294 18,5 D
EX PL S 235,00 244,68 2 3* 101 972 96 B 101 1308 12,9 C

*Segmentos onde existe previsdo de implantagdo de faixas adicionais pelo programa de repactua¢do. Trechos propostos
com quilometragem aproximada.

Com base nas simulagdes realizadas através dos dados disponibilizados, caso as proje¢des de
demanda se concretizem, especialmente os trechos sem previsao de faixas adicionais
entrardo em colapso ja no ano de 2032, com degradagao da rodovia até mesmo dos trechos
com ampliacdo de capacidade para o ano de 2047.

Demonstrando que as obras propostas sdo insuficientes para atender o crescimento da
demanda na BR-101/SC.

A seguir sdo apresentados os quadros com as simulacdes de ampliacdo de capacidade em
toda rodovia.

QUADRO 5.7 — SIMULACAO COM ACRESCIMO DE 1 FAIXA OPERACIONAL EM TODA A BR-
101/SC KM 0 A KM 245

HCM o0 senTIDO MUNICIPIO km NUM. FX NUM. ANO 2.032 ANO 2.047

TIPO INICIAL FINAL ORIGINAL +1FX S(km/h) Vp D NS S(km/h) Vp D NS
EX  PL N 2,55 0,00 2 3* 105 1226 11,6/ C 101 1650 16,3 D
RA -4,07% N Garuva 3,47 2,55 2 3* 107 1216 11,4 C 102 1636 16,0 C
EX = OND N 3,99 3,47 2 3* 103 1568 153 C 88 2110 23,9 E
RA | 3,36% N 4,63 3,99 2 3* 104 1356 13,1/ C 95 1825 19,1 D
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HCM TIPO  SENTIDO MUNiCIPIO km NUM. FX NUM. ANO 2.032 ANO 2.047

TIPO INICIAL FINAL ORIGINAL +1FX S(km/h) Vp D NS S(km/h) Vp D NS
EX = OND N 6,00 4,63 2 B 83 1568 18,9 D 72 2110 Vp>c F
EX PL N 12,11 6,00 2 3 84 1568 18,8 D 73 2110 Vp>c F
RA -5,73% N 12,73 12,11 2 3 83 1546 18,6 D 73 2081 Vp>c F
RA | 3,83% N 13,40 12,73 2 3 99 1762 17,8 D 80 2371 Vp>c F
EX PL N 15,38 13,40 2 3 102 1568 15,3 C 88 2110 239 E
RA ' -3,63% N 15,89 15,38 2 3 105 1546 14,8 C 90 2081 23,2 E
RA | 3,17% N 16,36 15,89 2 3 101 1639 16,2 C 85 2206 25,8 E
EX = OND N 17,72 16,36 2 3 92 2011 21,8 E 67 2706 Vp>c F
RA -3,83% N 18,20 17,72 2 3 105 1546 14,8 C 90 2081 23,2 E
EX = OND N 21,38 18,20 2 3 92 2011 219 E 67 2706 Vp>c F
RA -5,30% N 21,94 21,38 2 3 103 1546 15,0 C 89 2081 23,3 E
RA | 5,21% N 22,41 21,94 2 3* 100 1733 /17,3 D 81 2332 Vp>c F
EX PL N 26,85 22,41 2 3 84 1568 18,6 D 73 2110 Vp>c F
EX = OND N 29,37 26,85 2 B 94 1923 20,5 D 72 2589 Vp>c F
RA -4,41% N 29,80 29,37 2 3* 105 1479 14,0 C 93 1990 21,5 D
EX = OND N 40,19 29,80 2 3* 94 1923 20,5 D 72 2589 Vp>c F
RA -4,07% N 40,64 40,19 2 3* 104 1479 14,2 C 92 1990 21,6 D
EX = OND N 41,01 40,64 2 3* 95 1923 20,3 D 72 2589 Vp>c F
EX PL N Joinville 41,27 41,01 2 3% 86 1500 17,5 D 76 2019 26,7 E
RA | 3,95% N 42,22 41,27 2 3* 96 1840 19,1 D 76 2476 Vp>c F
EX = OND N 45,01 42,22 2 3* 90 2055 22,7 E 65 2765 Vp>c F
EX = OND N 45,75 45,01 3 4* 102 1541 15,1 C 89 2074 23,3 E
EX PL N 47,54 45,75 2 3* 101 1672 16,6 D 84 2251 26,8 E
EX OND N 49,22 47,54 2 3* 90 2055 22,8 E 66 2765 Vp>c F
RA | 3,63% N 49,66 49,22 2 3% 97 1751 18,0 D 80 2356 Vp>c F
EX PL N 51,70 49,66 2 3* 100 1672 16,6 D 84 2251 26,8 E
EX OND N 54,42 51,70 2 3* 87 2148 24,6 E 60 2891 Vp>c F
RA | 3,44% N 54,84 54,42 2 3% 98 1830 18,8 D 76 2463 Vp>c F
EX OND N 57,40 54,84 2 3* 87 2148 24,6 E 60 2891 Vp>c F
EX OND N 60,31 57,40 2 3 100 1678 16,9 D 83 2258 27,1 E
EX PL N Araquari 71,28 60,31 2 3 105 1363 13,0 C 96 1834 19,1 D
EX = OND N 77,40 71,28 2 3 100 1678 16,8 D 84 2258 27,0 E
EX PL N 80,80 77,40 2 3 105 1363 13,0 C 96 1834 19,1 D
EX = OND N 81,60 80,80 2 3 101 1678 16,5 D 84 2258 27,0 E
EX PL N 82,17 81,60 2 3 86 1363 15,9 C 79 1834 23,3 E
EX OND N Barra Velha 86,08 82,17 2 3 102 1605 15,7 C 87 2160 24,9 E
RA | 3,42% N 86,75 86,08 2 3* 106 1409 13,3 C 95 1896 19,9 D
EX = OND N 93,89 86,75 2 3* 103 1605 15,6 C 87 2160 24,8 E
RA -5,55% N 94,25 93,89 2 3* 107 1289 12,0 C 100 1734 17,3 D
EX OND N 101,16 94,25 2 3* 103 1605 15,7 C 87 2160 24,8 E
RA -3,16% N Balnedrio Picarras 101,57 101,16 2 3* 105 1289 12,2 C 99 1734 17,5 D
EX = OND N 103,90 101,57 2 3* 103 1605 15,7 C 87 2160 24,8 E
RA -4,26% N 104,31 103,90 2 3* 107 1289 12,0 C 100 1734 17,3 D
EX = OND N Penha 111,30 104,31 2 3* 102 1605 15,8 C 87 2160 249 E
EX | OND N Navegantes/Itajai/Balneario Camborid = 137,40 111,30 2 3* 91 2036 22,4 E 66 2741 Vp>c F
EX OND N Balnedario Camborit/ltapema 144,10 137,40 2 3* 84 1592 19,0 D 72 2143 Vp>c F
EX PL N 144,93 144,10 2 3* 105 1438 13,7 C 94 1936 20,7 D
EX = OND N Iltapema 145,61 144,93 3 4* 103 1273 12,3 C 98 1713 17,5 D
RA | 5,53% N 146,13 145,61 2 3* 103 1568 15,2 C 88 2110 239 E
EX PL N Itapema/Porto Belo 155,00 146,13 2 3* 106 1438 13,6 C 94 1936 20,6 D
EX PL N Porto Belo/Tijucas 169,34 155,00 2 3 106 1102 10,4 B 105 1483 14,1 C
RA | 3,46% N Tijucas 169,81 169,34 2 3 106 1145 10,8 B 104 1541 149 C
EX = OND N 175,20 169,81 2 3 106 1314 12,4 C 98 1769 18,0 D
EX OND N Biguagu/Governador Celso Ramos 193,00 175,20 2 3 106 1374 13,0 C 96 1849 19,2 D
EX = OND N 195,57 193,00 2 3* 84 1559 18,5 D 73 2098 Vp>c F
EX PL N Biguagu 196,50 195,57 2 3* 86 1408 16,3 D 78 1894 24,2 E
RA -4,14% N 196,90 196,50 2 B 85 1396 16,4 D 78 1879 24,2 E
EX = OND N Biguagu/Sdo José 200,70 196,90 2 3* 84 1559 18,5 D 73 2098 Vp>c F
EX = OND N 203,10 200,70 3 4* 81 1169 14,4 C 80 1574 19,8 D
EX = OND N 205,00 203,10 3 4* 81 1459 18,1 D 73 1964 27,0 E
EX PL N 207,20 205,00 3 4* 77 1725 22,5 E 65 2321 Vp>c F
RA ' -5,51% N Sdo José 207,58 207,20 3 4 78 1720 22,0 E 66 2316 Vp>c F
EX = OND N 208,00 207,58 3 4 76 1872 24,8 E 61 2520 Vp>c F
EX PL N 209,56 208,00 3 4 81 1422 17,6 D 74 1914 26,0 E
RA | 2,11% N 210,30 209,56 3 4 80 1470 18,3 D 72 1979 27,4 E
EX PL N S30 José/Palhoga 212,00 210,30 3 4 82 1422 17,3 D 74 1914 25,7 E
EX = OND N 213,70 212,00 3 4 81 1285 15,8 C 77 1729 22,5 E
EX = OND N 215,00 213,70 3 4 80 1539 19,1 D 71 2071 Vp>c F
EX PL N Palhoga 215,70 215,00 3 4 80 1111 13,8 C 80 1495 18,8 D
EX PL N 221,50 215,70 2 B 86 1481 17,3 D 76 1993 26,2 E
RA -2,70% N 222,45 221,50 2 3* 106 982 93 B 106 1322 12,5 C
EX PL N 223,31 222,45 3 4 101 745 7,4 B 101 1002 99 B
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HCM TIPO | SENTIDO MUNIcIPIO km NUM. FX NUM. ANO 2.032 ANO 2.047

TIPO INICIAL FINAL ORIGINAL +1FX S(km/h) Vp D NS S(km/h) Vp D NS
EX PL N 229,98 223,31 2 3 106 993 94 B 106 1336 12,7 C
RA -3,95% N 230,82 229,98 2 3 105 982 94 B 105 1322 12,6 C
EX PL N 231,51 230,82 2 3 105 993 95 B 105 1336 12,7 C
RA  -4,40% N 232,84 231,51 2 3* 70 982 14,0 C 70 1322 189 D
RA | 4,77% N 235,00 232,84 2 3* 70 1165 16,6 D 69 1568 | 22,7 E
EX PL N 244,68 235,00 2 3* 101 993 98 B 101 1336 13,2 C
EX PL S 0,00 2,55 2 3* 85 1357 16,0 C 78 1827 233 E
RA | 4,07% S 2,55 3,50 2 3* 104 1534 14,8 C 90 2064 23,0 E
EX = OND S 3,50 4,12 2 3* 99 1737 17,6 D 81 2338 Vp>c F
RA -3,48% S 4,12 4,69 2 3* 103 1346 13,0 C 95 1811 19,0 D
EX = OND S 4,69 6,00 2 3* 98 1737 17,7 D 81 2338 Vp>c F
EX PL S Garuva 6,00 12,14 2 3 99 1705 17,2 D 82 2295 27,9 E
RA | 5,93% S 12,14 12,68 2 3 94 1951 20,8 D 70 2626 Vp>c F
RA -3,83% S 12,68 13,44 2 3 99 1681 16,9 D 83 2263 27,2 E
EX PL S 13,44 15,49 2 3 100 1705 17,1 D 82 2295 27,9 E
RA | 3,63% S 15,49 @ 15,97 2 3 97 1804 18,5 D 78 2428 Vp>c F
RA ' -3,17% S 15,97 @ 16,36 2 3 99 1681 17,0 D 83 2263 27,4 E
EX = OND S 16,36 = 17,82 2 3 86 2187 25,4 E 58 2943 Vp>c F
RA | 3,83% S 17,82 18,28 2 3 98 1829 18,7 D 76 2462 Vp>c F
EX = OND S 18,28 | 21,37 2 3 86 2187 25,5 E 59 2943 Vp>c F
RA | 5,30% S 21,37 | 21,82 2 3 95 1915 20,1 D 72 2577 Vp>c F
EX PL S 21,82 | 22,05 2 3 80 1705 21,4 D 67 2295 Vp>c F
RA -521% S 22,05 22,52 2 3* 83 1681 20,3 D 70 2263 Vp>c F
EX PL S 22,52 | 27,38 2 3 81 1705 21,0 D 68 2295 Vp>c F
EX = OND S 27,38 | 29,35 2 3* 89 2092 23,6 E 64 2815 Vp>c F
RA  4,41% S 29,35 | 29,79 2 3* 99 1774 17,9 D 79 2388 Vp>c F
EX = OND S Joinville 29,79 | 40,64 2 3* 89 2092 23,5 E 63 2815 Vp>c F
RA | 4,07% S 40,64 41,27 2 3* 97 1833 189 D 76 2467 Vp>c F
EX PL S 41,27 42,78 2 3* 102 1623 15,9 C 86 2184 253 E
EX = OND S 42,78 | 45,67 2 3* 93 1994 21,6 D 68 2683 Vp>c F
EX PL S 45,67 | 49,22 2 3* 101 1623 16,0 C 86 2184 254 E
RA -3,63% S 49,22 | 49,66 2 3* 101 1604 159 C 86 2159 25,0 E
EX OND S 49,66 54,54 2 3* 92 1994 21,7 E 69 2683 Vp>c F
RA -3,44% S 54,54 | 54,94 2 3* 102 1604 15,7 C 87 2159 24,8 E
EX = OND S 54,94 57,40 2 3* 91 1994 21,8 E 69 2683 Vp>c F
EX OND S 57,40 60,31 2 3 101 1623 16,1 C 86 2184 25,5 E
EX PL S Araquari 60,31 71,28 2 3 79 1317 16,7 D 74 1773 239 E
EX = OND S 71,28 77,40 2 3 75 1623 21,5 D 66 2184 Vp>c F
EX PL S 77,40 80,80 2 3 78 1317 16,9 D 74 1773 24,1 E
EX | OND S 80,80 81,60 2 3 76 1623 21,3 D 67 2184 Vp>c F
EX PL S 81,60 82,17 2 3 80 1317 16,5 D 75 1773 23,6 E
EX = OND S Barra Velha 82,17 | 86,19 2 3 104 1552 15,0 C 89 2089 234 E
RA -3,44% S 86,19 86,83 2 3* 107 1245 11,7 C 102 1676 16,5 D
EX = OND S 86,83 | 93,89 2 3* 104 1552 15,0 C 89 2089 234 E
RA | 5,55% S 93,89 94,25 2 3* 103 1387 13,4 C 94 1867 199 D
EX OND S 94,25 101,16 2 3* 101 1623 16,0 C 86 2184 254 E
RA | 3,16% S Balneario Picarras 101,16 101,57 2 3* 107 1366 12,8 C 97 1838 189 D
EX = OND S 101,57 103,90 2 3* 102 1623 159 C 86 2184 25,3 E
RA | 4,26% S 103,90 104,31 2 3* 102 1412 13,8 C 92 1900 20,6 D
EX = OND S Penha 104,31 111,30 2 3* 82 1623 19,8 D 70 2184 Vp>c F
EX = OND S Navegantes/Itajai/Balnedrio Camborid = 111,30 132,31 2 3* 93 1976 21,3 D 69 2660 Vp>c F
EX PL S 132,31 137,40 2 3* 97 1671 17,2 D 81 2249 27,7 E
EX = OND S 137,40 138,26 2 3* 75 1628 21,6 D 66 2192 Vp>c F
RA | 6,00% S Balnedrio Camboriu 138,26 140,32 3 4* 70 1255 17,9 D 68 1689 | 24,7 E
EX PL S 140,32 | 141,02 3 4* 100 1082 10,8 B 100 1457 14,6 C
RA -6,12% S 141,02 142,15 3 4* 102 1073 10,5 B 101 1445 143 C
RA -6,05% S 142,15 142,58 2 3* 105 1369 13,0 C 96 1843 19,2 D
EX PL S 142,58 144,10 2 3* 105 1380 13,1 C 96 1858 19,4 D
EX PL S Itapema 144,10 144,90 2 3* 103 1471 143 C 91 1980 21,7 E
RA | 5,30% S 144,90 145,30 3 4* 103 1203 11,7 C 99 1619 16,3 D
EX PL S 145,30 145,61 3 4* 102 1103 10,8 B 101 1485 14,6 C
RA -5,53% S 145,61 146,13 2 3* 101 1459 14,5 C 89 1963 | 22,0 E
EX OND S Itapema/Porto Belo 146,13 155,00 2 3 95 1735 18,2 D 78 2335 Vp>c F
EX PL S Porto Belo/Tijucas 155,00 166,67 2 3 106 1150 10,9 B 104 1548 149 C
EX PL S 166,67 169,40 2 3 85 1202 14,2 C 82 1618 19,7 D
RA -3,24% S Tijucas 169,40 169,81 2 3 84 1187 14,2 C 81 1597 19,6 D
EX PL S 169,81 175,20 2 3 85 1202 14,1 C 83 1618 19,6 D
EX OND S Biguagu/Governador Celso Ramos 175,20 193,00 2 3 84 1436 17,0 D 76 1933 254 E
EX = OND S 193,00 195,57 2 3* 103 1594 15,5 C 87 2146 24,5 E
EX PL S Biguagu 195,57 196,45 2 3* 106 1439 13,6 C 94 1937 20,6 D
RA | 4,30% S 196,45 196,97 2 3* 105 1534 14,6 C 90 2064 22,8 E
EX = OND S Biguagui/Sdo José 196,97 203,10 2 3* 84 1594 19,1 D 72 2146 Vp>c F
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HOM o0 SenTIDO MUNICIPIO km NUM. FX NUM. ANO 2.032 ANO 2.047

TIPO INICIAL FINAL ORIGINAL +1FX S(km/h) Vp D NS S(km/h) Vp D NS
EX = OND S 203,10 205,00 3 4* 96 1492 155 C 85 2008 23,7 E
EX  PL s 205,00 207,11 3 4 91 1763 193 D 74 2373 Vp>c F
RA | 526% s S50 José 207,11 207,61 3 4 88 1931 220 E 68 2598 Vp>c F
EX = OND S 207,61 208,00 3 4 87 1914 220 E 67 2576 Vp>c F
EX = OND s 208,00 209,87 3 4 95 1580 16,6 D 82 2126 26,0 E
RA -2,11% S 209,87 210,92 3 4 97 1451 149 C 87 1952 22,5 E
EX  PL S 210,92 212,00 3 4 97 1454 149 C 87 1957 22,6 E
EX = OND S 212,00 213,70 3 4 98 1314 13,4 C 91 1768 194 D
EX = OND s 213,70 215,00 3 4 95 1573 165 D 82 2118 258 E
EX  PL s 215,00 221,50 2 3* 106 1442 13,7/ C 94 1941 20,7 D
RA | 2,70% S 221,50 222,45 3 4* 101 762 7,5 B 101 1025 10,1 B
EX  PL s Palhoga 222,45 229,98 2 3 105 972 93 B 105 1308 12,5 C
RA | 3,95% S 229,98 230,82 3 4 105 799 7,6 B 105 (1075 10,2 B
EX  PL S 230,82 231,51 3 4 106 729 69 B 106 | 981 93 B
RA | 4,40% s 231,51 232,84 2 3 70 1106 158 C 70 1489 21,4 D
RA -4,77% S 232,84 235,00 2 3* 70 961 13,7 C 70 1294 185 D
EX PL 3 235,00 244,68 2 3* 101 972 96 B 101 1308 12,9 C

*Segmentos onde existe previsdo de implantagdo de faixas adicionais pelo programa de repactuagdo. Trechos propostos
com quilometragem aproximada.

Como foi possivel observar no quadro apresentado acima, caso as expectativas de projecao
do trafego sejam confirmadas, diversos trechos com projeto de faixa adicional pelo programa
de repactuacdo, apresentaram niveis de servigo inadequados ja no ano de 2032 e algumas
até o ano de 2047, mostrando que somente a implantacdo de 1 faixa adicional sem outras
medidas mitigatdrias ndo serdo suficientes para absorver o crescimento da demanda.

Além deste problema observado, trechos que ndo foram contemplados com aumento de
capacidade pelo programa de repactuacao, porém, ainda assim foram testados com 1 faixa
de trafego a mais do que existe atualmente, apresentaram niveis de servico inadequados,
reforcando a analise de cobertura mais a frente no relatério, onde foram observados gargalos
em alguns trechos da BR-101/SC.

QUADRO 5.8 — SIMULACAO COM ACRESCIMO DE 2 FAIXAS OPERACIONAIS EM TODA A BR-
101/SCKM 0 A KM 245

HCM TIPO | SENTIDO MUNIcIPIO km NUM. FX NUM. ANO 2.032 ANO 2.047

TIPO INICIAL FINAL ORIGINAL +2FX S(km/h) Vp D NS S(km/h) Vp D Ns
EX PL N 2,55 0,00 2 4* 105 919 87 B 105 1237 11,8 C
RA -4,07% N 3,47 2,55 2 4* 107 912 86 B 107 11227 115 C
EX = OND N 399 3,47 2 4* 105 1176 11,2 B 102 1582 154 C
RA  3,36% N 4,63 3,99 2 4* 104 1017 98 B 104 1368 13,2 C
EX = OND N 6,00 4,63 2 4* 85 1176 139 C 83 1582 19,1 D
EX PL N Garuva 12,11 6,00 2 4 86 1176 13,7 C 83 1583 190 D
RA -5,73% N 12,73 12,11 2 4 85 1159 13,7 C 83 1560 18,8 D
RA | 3,83% N 13,40 12,73 2 4 106 1321 12,5 C 98 1778 18,1 D
EX PL N 15,38 13,40 2 4 105 1176 11,2 C 102 1583 155 C
RA -3,63% N 15,89 15,38 2 4 107 1159 10,8 B 104 1560 150 C
RA | 3,17% N 16,36 15,89 2 4 106 1229 11,6 C 101 1654 16,4 D
EX = OND N 17,72 16,36 2 4 105 1508 14,3 C 91 2030 22,2 E
RA -3,83% N 18,20 17,72 2 4 107 1159 10,8 B 104 1560 150 C
EX = OND N 21,38 18,20 2 4 105 1508 14,4 C 91 2030 22,3 E
RA -5,30% N 21,94 21,38 2 4 106 1159 11,0 B 103 1560 151 C
RA  5,21% N 22,41 21,94 2 4* 107 1300 12,2 C 100 1749 175 D
EX PL N 26,85 22,41 2 4 86 1176 13,6 C 84 1583 188 D
EX = OND N Joinville 29,37 26,85 2 4* 105 1443 13,8 C 93 1941 20,8 D
RA -4,41% N 29,80 29,37 2 4* 106 1109 10,4 B 105 1493 142 C
EX = OND N 40,19 29,80 2 4* 105 1443 13,7 C 94 1941 20,8 D
RA -4,07% N 40,64 40,19 2 4* 105 1109 10,6 B 104 1493 144 C
EX = OND N 41,01 40,64 2 4* 106 1443 136 C 94 1941 206 D
EX PL N 41,27 41,01 2 4* 87 1125 13,0 C 85 1514 17,7 | D
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HCM TIPO | SENTIDO MUNIcIPIO km NUM. FX NUM. ANO 2.032 ANO 2.047

TIPO INICIAL FINAL ORIGINAL +2FX S(km/h) Vp D NS S(km/h) Vp D NS
RA | 3,95% N 42,22 41,27 2 4* 106 1380 13,1 C 96 1857 19,3 D
EX = OND N 45,01 42,22 2 4* 104 1541 14,8 C 90 2074 23,1 E
EX = OND N 45,75 45,01 3 5 104 1233 /11,8 C 100 1659 16,6 D
EX PL N 47,54 45,75 2 4* 106 1254 11,8 C 101 1688 16,8 D
EX = OND N 49,22 47,54 2 4* 103 1541 15,0 C 89 2074 23,2 E
RA | 3,63% N 49,66 49,22 2 4* 104 1313 12,6 C 97 1767 18,2 D
EX PL N 51,70 49,66 2 4* 105 1254 11,9 C 100 1688 16,9 D
EX OND N 54,42 51,70 2 4* 103 1611 15,7 C 87 2168 25,0 E
RA | 3,44% N 54,84 54,42 2 4* 107 1373 /12,8 C 97 1848 19,0 D
EX OND N 57,40 54,84 2 4* 102 1611 15,8 C 87 2168 25,0 E
EX OND N 60,31 57,40 2 4 104 1258 12,1 C 99 1694 17,1 D
EX PL N Araquari 71,28 60,31 2 4 105 1022 9,7 B 105 1376 13,1 C
EX OND N 77,40 71,28 2 4 105 1258 12,0 C 99 1694 17,0 D
EX PL N 80,80 77,40 2 4 105 1022 9,8 B 105 1376 13,1 C
EX = OND N 81,60 80,80 2 4 107 1258 11,8 C 101 1694 16,8 D
EX PL N 82,17 81,60 2 4 86 1022 119 C 86 1376 16,1 C
EX OND N Barra Velha 86,08 82,17 2 4 106 1204 11,4 C 102 1620 15,9 C
RA | 3,42% N 86,75 86,08 2 4* 106 1057 10,0 B 106 1422 134 C
EX = OND N 93,89 86,75 2 4* 106 1204 11,3 C 103 1620 158 C
RA -5,55% N 94,25 93,89 2 4* 107 966 9,0 B 107 1301 12,2 C
EX = OND N 101,16 94,25 2 4* 106 1204 11,4 C 102 1620 158 C
RA -3,16% N o 101,57 101,16 2 4* 105 966 9,2 B 105 1301 124 C

Balneario Pigarras

EX OND N 103,90 101,57 2 4* 106 1204 11,4 C 102 1620 15,8 C
RA -4,26% N 104,31 103,90 2 4* 107 966 9,0 B 107 1301 12,2 C
EX = OND N Penha 111,30 104,31 2 4* 105 1204 11,5 C 101 1620 16,0 C
EX | OND N Navegantes/Itajai/Balneario Camborid = 137,40 111,30 2 4* 104 1527 14,7 C 90 2056 22,8 E
EX OND N Balnedrio Camborit/ltapema 144,10 137,40 2 4* 86 1194 13,8 C 84 1607 19,2 D
EX PL N 144,93 144,10 2 4* 105 1079 10,2 B 105 1452 139 C
EX = OND N Itapema 145,61 144,93 3 5% 103 1018 9,9 B 103 1370 13,3 C
RA | 5,53% N 146,13 145,61 2 4* 106 1176 11,1 B 103 1583 15,4 C
EX PL N Itapema/Porto Belo 155,00 146,13 2 4* 106 1079 10,1 B 106 1452 13,7 C
EX PL N Porto Belo/Tijucas 169,34 155,00 2 4 106 826 78 B 106 1112 105 B
RA | 3,46% N Tijucas 169,81 169,34 2 4 106 859 81 B 106 1156 10,9 B
EX = OND N 175,20 169,81 2 4 106 986 9,3 B 106 1327 12,6 C
EX OND N Biguagu/Governador Celso Ramos 193,00 175,20 2 4 106 1031 9,8 B 106 1387 13,1 C
EX OND N 195,57 193,00 2 4* 86 1169 13,6 C 84 1574 18,8 D
EX PL N Biguagu 196,50 195,57 2 4* 86 1056 12,2 C 86 1421 16,5 D
RA -4,14% N 196,90 196,50 2 4* 85 1047 12,3 C 85 1409 16,5 D
EX = OND N Biguagu/S&o José 200,70 196,90 2 4* 86 1169 13,6 C 84 1574 18,7 D
EX = OND N 203,10 200,70 3 5% 81 935 11,5 C 81 1259 155 C
EX = OND N 205,00 203,10 3 5* 81 1168 14,4 C 79 1571 19,8 D
EX PL N 207,20 205,00 3 5* 81 1380 17,1 D 74 1857 24,9 E
RA ' -5,51% N Sdo José 207,58 207,20 3 5 82 1376 16,7 D 76 1852 24,4 E
EX = OND N 208,00 207,58 3 5 82 1498 18,4 D 73 2016 27,8 E
EX PL N 209,56 208,00 3 5 81 1138 14,0 C 80 1531 19,2 D
RA | 2,11% N 210,30 209,56 3 5 81 1176 14,6 C 79 1583 20,1 D
EX PL N S&o José/Palhoga 212,00 210,30 3 5 82 1138 139 C 81 1531 189 D
EX = OND N 213,70 212,00 3 5 81 1028 12,7 C 81 1383 17,0 D
EX OND N 215,00 213,70 3 5 82 1231 15,0 C 79 1657 21,0 D
EX PL N 215,70 215,00 3 5 80 889 11,0 B 80 1196 149 C
EX PL N 221,50 215,70 2 4* 86 1111 129 C 85 1495 17,5 D
RA -2,70% N 222,45 221,50 2 4* 106 737 7,0 B 106 991 94 B
EX PL N palhoca 223,31 222,45 3 5 101 596 59 A 101 802 80 B
EX PL N 229,98 223,31 2 4 106 745 7,1 B 106 1002 9,5 B
RA -3,95% N 230,82 229,98 2 4 105 737 70 B 105 91 95 B
EX PL N 231,51 230,82 2 4 105 745 7,1 B 105 1002 95 B
RA -4,40% N 232,84 231,51 2 4* 70 737 10,5 B 70 991 14,2 C
RA | 4,77% N 235,00 232,84 2 4* 70 874 12,5 C 70 1176 168 D
EX PL N 244,68 235,00 2 4* 101 745 74 B 101 1002 99 B
EX PL S 0,00 2,55 2 4* 85 1018 12,0 C 85 1370 16,1 C
RA | 4,07% S 2,55 3,50 2 4* 106 1150 10,9 B 103 1548 150 C
EX = OND S 3,50 4,12 2 4* 105 1303 12,4 C 98 1753 17,8 ' D
RA -3,48% S 4,12 4,69 2 4* 103 1009 9,8 B 103 1359 13,2 C
EX = OND S 4,69 6,00 2 4* 104 1303 12,5 C 98 1753 179 D
EX PL S Garuva 6,00 12,14 2 4 105 1279 12,2 C 99 1721 17,4 D
RA | 5,93% S 12,14 12,68 2 4 106 1463 13,8 C 93 1969 21,1 D
RA -3,83% S 12,68 13,44 2 4 104 1261 12,1 C 99 1697 17,1 D
EX PL S 13,44 15,49 2 4 105 1279 12,1 C 99 1721 17,3 D
RA | 3,63% S 15,49 @ 15,97 2 4 106 1353 12,8 C 97 1821 18,8 D
RA -3,17% S 15,97 16,36 2 4 104 1261 12,2 C 98 1697 17,2 D
EX = OND S 16,36 17,82 2 4 101 1640 16,2 C 85 2208 259 E
RA | 3,83% S Joinville 17,82 | 18,28 2 4 107 1372 12,8 C 97 1847 190 D
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HCM T | S IR km NUM. FX NUM. ANO 2.032 ANO 2.047

TIPO INICIAL FINAL ORIGINAL +2FX S(km/h) Vp D NS S(km/h) Vp D NS
EX = OND S 18,28 21,37 2 4 101 1640 16,2 D 85 2208 259 E
RA  5,30% S 21,37 | 21,82 2 4 107 1436 13,5 C 95 1933 20,4 D
EX PL S 21,82 | 22,05 2 4 84 1279152 C 80 1721 21,6 D
RA -521% S 22,05 22,52 2 4 87 1261 14,5 C 83 1697 20,5 D
EX PL S 22,52 | 27,38 2 4 85 1279 150 C 81 1721 21,3 D
EX = OND S 27,38 | 29,35 2 4* 102 1569 15,4 C 88 2112 239 E
RA  4,41% S 29,35 29,79 2 4* 107 1331 12,4 C 99 1791 18,1 D
EX = OND S 29,79 | 40,64 2 4 103 1569 15,2 C 89 2112 23,8 E
RA  4,07% S 40,64 41,27 2 4* 106 1375 13,0 C 96 1850 19,2 D
EX PL S 41,27 42,78 2 4* 106 1217 11,5 C 102 1638 16,1 C
EX OND S 42,78 45,67 2 4* 105 1495 14,2 C 92 2012 219 E
EX PL S 45,67 49,22 2 4* 105 1217 11,6 C 101 1638 16,2 D
RA -3,63% S 49,22 | 49,66 2 4* 104 1203 11,6 C 101 1619 16,1 C
EX OND S 49,66 54,54 2 4* 104 1495 14,4 C 91 2012 22,1 E
RA -3,44% S 54,54 | 54,94 2 4* 106 1203 11,4 C 102 1619 159 C
EX = OND S 54,94 | 57,40 2 4* 103 1495 14,5 C 91 2012 22,2 E
EX OND S 57,40 60,31 2 4 104 1217 11,7 C 100 1638 16,3 D
EX PL S Araquari 60,31 71,28 2 4 79 988 12,6 C 79 1329 16,9 D
EX = OND S 71,28 | 77,40 2 4 78 1217 15,7 C 75 1638 21,8 E
EX PL S 77,40 80,80 2 4 78 988 12,7 C 78 1329 17,1 D
EX = OND S 80,80 @ 81,60 2 4 78 1217 /15,5 C 76 1638 21,6 D
EX PL S 81,60 82,17 2 4 80 988 12,4 C 80 1329 16,6 D
EX OND S Barra Velha 82,17 86,19 2 4 106 1164 11,0 B 103 1567 15,1 C
RA ' -3,44% S 86,19 86,83 2 4* 107 934 88 B 107 1257 11,8 C
EX = OND S 86,83 | 93,89 2 4* 106 1164 11,0 B 103 1567 151 C
RA  5,55% S 93,89 | 94,25 2 4* 103 1040 10,1 B 103 1400 13,6 C
EX OND S 94,25 101,16 2 4* 105 1217 11,6 C 101 1638 16,2 D
RA  3,16% S Balnedrio Picarras 101,16 101,57 2 4* 107 1024 96 B 107 1379 129 C
EX OND S 101,57 103,90 2 4* 106 1217 11,5 C 102 1638 16,1 C
RA | 4,26% S 103,90 104,31 2 4* 102 1059 10,4 B 102 1425 14,0 C
EX = OND S Penha 104,31 111,30 2 4* 85 1217 14,4 C 82 1638 20,1 D
EX = OND S Navegantes/Itajai/Balnedrio Camborid ' 111,30 132,31 2 4* 105 1482 14,1 C 92 1995 21,6 D
EX PL S 132,31 137,40 2 4* 101 1253 12,4 C 97 1687 17,5 D
EX = OND S 137,40 138,26 2 4* 78 1221 /15,7 C 75 1644 21,9 E
RA | 6,00% S Balnedario Camboriu 138,26 140,32 3 Sk 70 1004 14,3 C 70 1351 19,3 D
EX PL S 140,32 141,02 3 5* 100 866 8,6 B 100 1165 11,6 C
RA -6,12% S 141,02 142,15 3 Sh 102 859 84 B 102 1156 11,4 C
RA -6,05% S 142,15 142,58 2 4* 105 1027 9,8 B 105 1382 13,1 C
EX PL S 142,58 144,10 2 4* 105 1035 9,8 B 105 1393 13,2 C
EX PL S Itapema 144,10 144,90 2 4* 104 1103 10,6 B 103 1485 14,5 C
RA  5,30% S 144,90 145,30 3 & 103 962 9,4 B 103 1295 12,6 C
EX PL S 145,30 145,61 3 5% 102 883 86 B 102 1188 11,6 C
RA -5,53% S 145,61 146,13 2 4* 101 1094 10,8 B 100 1472 14,7 C
EX = OND S Itapema/Porto Belo 146,13 | 155,00 2 4* 101 1301 12,9 C 95 1751 18,5 D
EX PL S Porto Belo/Tijucas 155,00 166,67 2 4 106 862 81 B 106 1161 11,0 B
EX PL S 166,67 169,40 2 4 85 902 10,7 B 85 1213 14,3 C
RA -3,24% S Tijucas 169,40 169,81 2 4 84 890 10,6 B 84 1198 14,3 C
EX PL S 169,81 175,20 2 4 85 902 10,6 B 85 1213 14,2 C
EX | OND S Biguagt/Governador Celso Ramos 175,20 193,00 2 4 85 1077 12,7 C 84 1450 17,2 D
EX = OND S 193,00 195,57 2 4* 106 1196 11,3 C 102 1609 15,7 C
EX PL S Biguagu 195,57 196,45 2 4* 106 1079 10,2 B 106 1453 13,7 C
RA  4,30% S 196,45 196,97 2 4* 107 1150 10,8 B 105 1548 148 C
EX = OND S Biguagu/Sdo José 196,97 203,10 2 4* 86 1196 13,9 C 83 1609 19,3 D
EX = OND S 203,10 205,00 3 & 97 1194 12,3 C 94 1607 17,1 D
EX PL S 205,00 207,11 3 5 98 1411 14,4 C 88 1899 21,5 D
RA  5,26% S S50 José 207,11 207,61 3 5 97 1544 16,0 C 84 2079 248 E
EX = OND S 207,61 208,00 3 5 95 1531 /16,1 C 83 2061 24,8 E
EX = OND S 208,00 209,87 3 5 98 1264 1129 C 93 1701 184 D
RA -2,11% S 209,87 210,92 3 5 98 1161 11,9 C 96 1562 16,3 D
EX PL S 210,92 212,00 3 5 98 1163 11,9 C 96 1566 16,4 D
EX = OND S 212,00 213,70 3 5 98 1051 10,7 B 98 1415 14,5 C
EX = OND S 213,70 215,00 3 5 98 1259 129 C 93 1694 183 D
EX PL S 215,00 221,50 2 4* 106 1082 10,2 B 105 1456 13,8 C
RA  2,70% S 221,50 222,45 3 53 101 609 6,0 A 101 820 81 B
EX PL S Palhoga 222,45 229,98 2 4 105 729 69 B 105 981 93 B
RA  3,95% S 229,98 230,82 3 5 105 639 6,1 A 105 860 82 B
EX PL S 230,82 231,51 3 5 106 583 55 A 106 785 74 B
RA  4,40% S 231,51 232,84 2 4 70 829 11,8 C 70 1116 159 C
RA -4,77% S 232,84 235,00 2 4* 70 721 10,3 B 70 970 13,9 C
EX PL S 235,00 244,68 2 4* 101 729 | 7,2 B 101 981 9,7 B
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*Segmentos onde existe previsdo de implantagdo de faixas adicionais pelo programa de repactuagdo. Trechos propostos
com quilometragem aproximada.

Este cenario com acréscimo de 2 faixas de trafego adicionais, em toda a extensdo da BR-
101/SC, demonstrou caso as expectativas de crescimento sejam confirmadas, que ainda
existirdao segmentos com falta de capacidade no ano de 2047, porém grande parte da rodovia
passa a operar com niveis de servigo desejados. Esta simulagdao contempla a implantagdo de
cinco faixas de trafego operacional em alguns trechos, isto é uma proposta desafiadora, por
conta de barreiras fisicas e espaciais, principalmente em trechos de travessias urbanas.

Fica clara a necessidade de outras medidas mitigadores e dissipadores do trafego na BR-
101/scC.

QUADRO DE NIVEIS DE SERVICO NAS SIMULACOES DE AMPLIACAO DE CAPACIDADE DA BR-
101/SC

Simulagdo 1 (Faixas adicionais = Simulagdo 2 (1 faixa adicional em todaa Simulagdo 2 (2 faixas adicionais em toda

NS da Repactuagdo) extensdo da BR-101/SC) a extensdo da BR-101/SC)

2032 2047 2032 2047 2032 2047
A 0,0 0,0 0,0 0,0 3,3 0,0
B 25,8 0,9 68,0 3,3 162,4 65,9
C 108,1 25,8 161,4 65,6 317,5 143,3
D 136,9 42,7 190,9 84,1 6,1 201,4
E 123,3 102,0 69,0 157,9 0,0 78,9
F 95,2 318,0 0,0 178,4 0,0 0,0
NS ADEQUADO 270,8 69,4 420,4 153,1 489,4 410,5
NS INADEQUADO 218,5 420,0 69,0 336,3 0,0 78,9

O resultado demonstra que na simulagao 1 teremos 44,7% de pista com niveis de servigo
inadequados em 2032 e 85,8% em 2047, um resultado melhor do que o que atual, porém,
aquém do esperado pelos usuarios da BR-101/SC.

Na simulacdo 2, em 2032 resultou em 14,1% e em 2047 68,7% de niveis de servico
inadequados e na simulacdo 3, ndo apresentou niveis de servico inadequados em 2032 e
apenas 16,1% em 2047.
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6 ANALISE DE SEGURANCA VIARIA

A analise de seguranga vidria é fundamental a anadlise de capacidade e niveis de servigo
apresentada nos capitulos anteriores. Este capitulo identifica os segmentos do trecho
concessionado (km 0 ao km 245) que apresentam criticidade do ponto de vista de acidentes,
caracterizando os padrdes de ocorréncia, os tipos de acidentes predominantes e as possiveis
correlagdes com deficiéncias operacionais e caracteristicas da infraestrutura.

A andlise baseia-se em 3.455 registros de acidentes ocorridos no trecho durante o ano de
2024, provenientes do sistema DATATRAN da Policia Rodoviaria Federal (PRF). Os dados
permitem identificar ndo apenas onde os acidentes ocorrem com maior frequéncia, mas
também sua severidade, fornecendo subsidios para avaliagdo do potencial de redugao de
acidentes das obras propostas pela ANTT.

6.1 Caracterizacao dos Acidentes

6.1.1 Distribuigéio dos Acidentes na BR-101/SC km 0 a km 245

Durante o ano de 2024, foram registrados 3.455 acidentes ao longo do trecho concessionado,
resultando em uma taxa média de 7,05 acidentes por quildmetro. A distribuicdo espacial,
contudo, é extremamente heterogénea, concentrando-se fortemente em determinados
segmentos que configuram pontos criticos de seguranga.

Dos quinze quildmetros com maior nimero de acidentes registrados em 2024, 12 sdo no
trecho da travessia da Regido Metropolitana de Florianépolis entre o km 200 e km 215,
concentrando 20,3% de todas as ocorréncias do trecho. O km 206 ao km 207 lidera com 81
acidentes em ambos os sentidos.
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QUADRO 6.1 — ACIDENTES POR GRAVIDADE E QUILOMETRAGEM ANO DE 2024

NORTE

SUL

NORTE

SUL

Feridos* Fatalidades* Total

Danos KM Danos
Materiais

Materiais

Total Fatalidades* Feridos*

Feridos* Fatalidades* Total

Danos KM Danos
Materiais

Materiais

Total Fatalidades* Feridos*

2
0

37 - 38
38 - 39
39 - 40
40 - 41

2
1

10

10

41 - 42 13 14

42 - 43
43 - 44

44 - 45

13

0

0
0

11

11

10 11

a5 - 46
46 - 47
47 - 48
48 - 49

49 - 50

0

10 - 11

1

11 - 12
12 - 13

50 - 51

13 - 14
14 - 15

2
0
0

1
0

51 - 52
52 - 53

15 - 16
16 - 17

53 - 54

54 - 55

0

17 - 18
18 - 19

55 - 56
56 - 57

0
0

19 - 20
20 - 21

2

57 - 58
58 - 59
59 - 60
60 - 61
61 - 62

62 - 63

1
2

21 - 22
22 - 23
23 - 24

24 - 25

0

0
0
0

25 - 26
26 - 27

63 - 64
64 - 65

0

27 - 28
28 - 29

65 - 66
66 - 67

2

29 - 30
30 - 31

0

67 - 68
68 - 69
69 - 70
70 - 71

0

0
0

31 - 32
32 - 33
33 - 34

34 - 35

0
0

0
0

71 - 72
72 - 73

2

35 - 36
36 - 37

73 - 74
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SUL NORTE SUL NORTE
Total Fatalidades* Feridos* Danc?s. kM Danc?s. Feridos* Fatalidades* Total Total Fatalidades* Feridos* Dan<?s. kM Dan<?s. Feridos* Fatalidades* Total
Materiais Materiais Materiais Materiais

2 0 2 0 74 - 75 0 1 1 2 11 1 7 3 113 - 114 1 15 0 16
2 1 1 0 75 - 76 0 2 0 2 11 0 11 0 114 - 115 1 11 0 12
0 0 0 0 76 - 77 0 0 0 0 6 0 5 1 115 - 116 1 11 0 12
1 0 1 0 77 - 78 0 0 0 0 15 0 14 1 116 - 117 0 9 0 9
1 0 1 0 78 - 79 1 0 0 1 23 0 21 2 117 - 118 1 9 1 11
5 0 4 1 79 - 80 1 2 0 3 21 0 19 2 118 - 119 1 12 0 13
2 0 1 1 80 - 81 0 3 0 3 23 1 21 1 119 - 120 6 23 1 30
3 1 2 0 81 - 82 1 2 0 3 11 0 10 1 120 - 121 2 14 0 16
2 0 2 0 82 - 83 0 4 0 4 15 0 13 2 121 - 122 2 13 0 15
3 0 3 0 83 - 84 1 0 0 1 6 0 5 1 122 - 123 0 7 1 8
1 0 1 0 84 - 85 0 0 0 0 21 0 21 0 123 - 124 3 7 0 10
1 0 1 0 85 - 86 1 3 0 4 17 1 15 1 124 - 125 0 10 0 10
4 0 4 0 86 - 87 2 4 0 6 10 1 8 1 125 - 126 0 6 0 6
6 1 4 1 87 - 88 2 4 0 6 13 2 10 1 126 - 127 2 10 0 12
2 0 2 0 88 - 89 1 7 0 8 11 0 11 0 127 - 128 0 4 0 4
4 0 3 1 89 - 90 2 5 0 7 9 0 7 2 128 - 129 0 4 0 4
6 1 4 1 90 - 91 0 2 0 2 6 1 4 1 129 - 130 4 11 1 16
6 0 5 1 91 - 92 0 4 0 4 11 0 11 0 130 - 131 0 12 0 12
1 0 1 0 92 - 93 0 6 0 6 12 2 9 1 131 - 132 2 12 0 14
3 0 2 1 93 - 94 0 2 0 2 20 1 16 3 132 - 133 2 12 1 15
5 0 4 1 94 - 95 1 3 0 4 15 0 14 1 133 - 134 1 15 0 16
6 0 6 0 95 - 96 1 6 0 7 24 0 20 4 134 - 135 2 12 1 15
1 0 1 0 96 - 97 0 2 0 2 17 0 14 3 135 - 136 1 7 0 8
5 0 5 0 97 - 98 1 2 0 3 19 0 16 3 136 - 137 1 8 1 10
3 1 2 0 98 - 99 0 2 0 2 19 1 14 4 137 - 138 4 23 0 27
2 0 2 0 99 - 100 0 3 2 5 19 0 17 2 138 - 139 4 25 0 29
7 1 5 1 100 - 101 0 3 1 4 20 0 16 4 139 - 140 2 7 0 9
4 0 4 0 101 - 102 1 2 0 3 8 0 4 4 140 - 141 0 8 0 8
14 2 11 1 102 - 103 1 6 1 8 5 0 5 0 141 - 142 1 10 0 11
6 0 6 0 103 - 104 1 5 0 6 17 0 15 2 142 - 143 1 5 0 6
6 0 5 1 104 - 105 0 1 0 1 7 0 6 1 143 - 144 1 2 9
8 0 7 1 105 - 106 0 4 0 4 6 0 5 1 144 - 145 1 24 1 26
11 0 10 1 106 - 107 0 5 0 5 4 0 4 0 145 - 146 2 17 1 20
4 0 4 0 107 - 108 0 1 0 1 8 0 7 1 146 - 147 0 13 1 14
3 0 3 0 108 - 109 0 0 0 0 9 0 7 2 147 - 148 0 8 0 8
8 0 8 0 109 - 110 1 1 0 2 19 0 18 1 148 - 149 3 14 0 17
8 1 7 0 110 - 111 0 2 0 2 14 0 12 2 149 - 150 4 14 0 18
12 0 10 2 111 - 112 0 4 0 4 10 0 7 3 150 - 151 2 6 0 8
7 0 5 2 112 - 113 1 10 0 11 9 0 6 3 151 - 152 2 17 0 19
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A concentracdo de acidentes esta fortemente associada a segmentos urbanos de alta
densidade de trafego.

GRAFICO 6.1 — ACIDENTES ABSOLUTOS POR KM E SENTIDO
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10 20 30 40 50

T

TRAVESSIAS URBANAS
/ ALTAMENTE ADENSADAS

o O

[En
N

m

N
N

w w
o O

ul
SN

Ui

D
o

N N O
o N D

Lkl

oo
N

|

y

|

=
(o]
N

=
O

N
S

M

N
=

216
222

/
e

N NN
B W N
o b

mSUL mNORTE

55



LUCAS § TRINDADE

FIESC

engenharia de trafego

Através do grafico é possivel observar os segmentos da BR-101/SC que apresentam os
maiores problemas de seguranca. travessia de Joinville, travessia de Penha, Navegantes,
Itajai, Balneario Camboriu e Travessia da drea metropolitana de Floriandpolis.

6.1.2 Tipos de Acidentes

A andlise da tipologia de acidentes revela padrdes caracteristicos que indicam deficiéncias
operacionais e de infraestrutura. As colisdes traseiras sdo o tipo mais frequente,
representando 29% de todas as ocorréncias. Este tipo de acidente esta tipicamente associado
a variacoes bruscas de velocidade do fluxo, frequentemente causadas por
congestionamentos, interrupgdes inesperadas do trafego ou visibilidade inadequada.

As colisOes laterais no mesmo sentido representam 21% das ocorréncias, indicando conflitos
em mudancas de faixa, entrelacamentos ou areas de alta densidade de acessos.
Tombamentos 10,4%, e colisdes com objetos 9,8% sugerem problemas de perda de controle
veicular, frequentemente associados a curvas inadequadas, pavimento escorregadio ou
velocidades incompativeis.

QUADRO 6.2 —TIPOS DE ACIDENTES E GRAVIDADE REGISTRADOS EM 2024

Tipo Quantidade Percentual Fatalidade Vitimas Danos Materiais
Colisdo traseira 1001 29,0% 19 864 118
Colisdo lateral mesmo sentido 724 21,0% 10 644 70
Tombamento 358 10,4% 9 343 6
Colisdo com objeto 339 9,8% 11 242 86
Colisdo transversal 274 7,9% 0 257 17
Saida de leito carrogavel 241 7,0% 3 153 85
Queda de ocupante de veiculo 161 4,7% 0 160 1
Atropelamento de Pedestre 97 2,8% 28 68 1
Engavetamento 73 2,1% 0 56 17
Colisdo frontal 52 1,5% 1 49 2
Capotamento 51 1,5% 2 39 10
Incéndio 48 1,4% 0 3 45
Colisdo lateral sentido oposto 15 0,4% 0 15 0
Atropelamento de Animal 13 0,4% 0 8 5
Derramamento de carga 4 0,1% 0 1 3
Eventos atipicos 4 0,1% 1 3 0
TOTAL 3455 100,0% 84 2905 466

Atropelamentos de pedestres 2,8% concentram-se em areas urbanas e evidenciam conflitos
entre a funcdo da BR-101/SC e a travessia urbana, resultando em 28 fatalidades de 97
acidentes, ou seja aproximadamente 28,9% dos acidentes resultam em mortes.
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6.2 Caracteriza¢do das Obras de Repactuagdo com indice de Seguranca Critico

A seguir sdo apresentadas as obras definidas com IS 3 ou 4, os mais altos na escala definida pela ANTT.

QUADRO 6.3 — OBRAS REPACTUACAO COM INDICE DE SEGURANCA MAIOR OU IGUAL A 3

Municipio km inicial

km final

indice de Seguranga

Intervengdes Lineares - IL 1.19 - Km 0 ;km 6,00-pista Norte; Garuva 0 6 3
Intervengdes Lineares - IL 1.19 - Km 0 ;km 6,00-pista Sul; Garuva 0 6 3
Intervengdes Pontuais - IP 1.56 - Retorno em Desnivel km 2 PN Garuva 2 2 3
Intervengdes Pontuais - IP 12.7 - Pontes do Rio S. Jodo (afluente) — km 4,90, Norte; Garuva 4,9 4,9 3
Intervengdes Lineares - IL 1.53 - BR-101/SC - Faixa adicional km 27,5 ao km 57,1 PS Joinville 27,5 57,1 4
Intervengdes Lineares - IL 1.58 - BR-101/SC - Faixa adicional km 27,5 ao km 57,1 PN Joinville 27,5 57,1 4
Intervengdes Pontuais - IP 1.16 - Viaduto km 30,28 - Norte; Joinville 30,28 30,28 3
Intervengdes Pontuais - IP 1.17 - Viaduto km 33,40 - Norte; Joinville 334 33,4 3
Intervengdes Lineares - IL 2.71 - BR-101/SC - Rua Lateral km 35,4 ao km 36,4 PN Joinville 35,4 36,4 3
Intervengdes Lineares - IL 2.68 - BR-101/SC - Rua Lateral km 37,1 ao km 37,8 PS Joinville 37,1 37,8 3
Intervengdes Lineares - IL 2.72 - BR-101/SC - Rua Lateral km 37,4 ao km 37,8 PN Joinville 37,4 37,8 3
Protocolo - Lineares 2.9 - BR-101/SC - Rua Lateral com Viaduto km 38,2 ao km 38,6 PS Joinville 37,986 38,844 3
Intervengdes Lineares - IL 2.73 - BR-101/SC - Rua Lateral com Viaduto km 38,2 ao km 38,6 PN Joinville 38,2 38,6 3
Protocolo - Pontuais 12.15 - Nova OAE km 38,40 PS Joinville 38,4 38,4 3
Protocolo - Lineares 2.11 - PILJOINVILLE - Rua Lateral com Viaduto km 40,7 ao km 42,1 PS BR-101/SC Joinville 40,758 42 4
Intervengdes Lineares - IL 2.74 - BR-101/SC - Rua Lateral com Viaduto km 41 ao km 41,4 PN Joinville 41 41,4 4
Intervengdes Pontuais - IP 15.2 - Instalagdo free flow; PN Joinville 41 55 4
Intervengdes Pontuais - IP 15.2 - Instalagdo free flow; PS Joinville 41 55 4
Protocolo - Pontuais 12.17 - Nova OAE km 41,20 PS Joinville 41,2 41,2 4
Protocolo - Lineares 2.12 - PIL JOINVILLE - Rua Lateral com Viaduto km 42,1 ao km 43,7 PS BR-101/SC Joinville 42 42,74 4
Protocolo - Lineares 2.13 - PIL JOINVILLE - Rua Lateral com Viaduto km 42,2 ao km 43,8 PN BR-101/SC Joinville 42,18 43,77 4
Protocolo - Pontuais 12.18 - Nova OAE km 42,50 PS Joinville 42,5 42,5 4
Protocolo - Pontuais 12.19 - Nova OAE km 42,50 PN Joinville 42,5 42,5 4
Intervengdes Lineares - IL 2.75 - BR-101/SC - Rua Lateral km 43,8 ao km 44,4 PN Joinville 43,8 44,4 4
Protocolo - Pontuais 3.8 - Passarela - BR-101 km 44,3 Joinville 44,045 44,045 4
Intervengdes Pontuais - IP 1.18 - Viaduto km 44,97 - Norte; Joinville 44,97 44,97 4
Protocolo - Pontuais 3.9 - Passarela - BR-101 km 46 Joinville 46,223 46,223 3
Intervengdes Lineares - IL 2.76 - BR-101/SC - Rua Lateral km 46,8 ao km 48,6 PN Joinville 46,8 48,6 3
Intervengdes Pontuais - IP 3.13 - Passarela - BR-101 km 47,7 PN Joinville 47,7 47,7 3
Intervengdes Lineares - IL 1.54 - BR-101/SC - Faixa adicional km 86 ao km 106 PS Barra Velha 86 106 3
Intervengdes Lineares - IL 1.59 - BR-101/SC - Faixa adicional km 86 ao km 106 PN Barra Velha 86 106 3
Intervengdes Pontuais - IP 1.22 - Viaduto km 86,36 - Norte; Barra Velha 86,36 86,36 3
Intervengdes Pontuais - IP 2.1 - Melhoria de Acessos — km 86,37 ;87,34 — Norte (Projeto GPT); Barra Velha 86,37 86,37 3
Intervengdes Pontuais - IP 2.2 - Melhoria Acesso km 86,37 a0 92,62 PN Barra Velha 86,37 86,37 3
Intervengdes Pontuais - IP 9.2 - Melhoria e complementacg&o de algas de interse¢bes em desnivel e Acessos km 86,37 ao km 87,34 PN Barra Velha 86,37 87,34 3
Intervengdes Lineares - IL 2.18 - Via Marginal Norte — km 86,70 ;87,34; (Projeto GPT); Barra Velha 86,7 87,34 3
Intervengdes Lineares - IL 2.19 - Via Marginal Norte — km 87,45 ;92,25; (Projeto GPT); Barra Velha 87,45 92,25 3
Intervengdes Pontuais - IP 1.23 - Viaduto km 88,05 - Norte; Barra Velha 88,05 88,05 3
Intervengdes Pontuais - IP 6.2 - PPD no km 89,5 ao lado da praga de pedagio PN Araquari 89,5 89,5 3
Intervengdes Pontuais - IP 1.25 - Viaduto km 95,18 - Norte; Barra Velha 95,18 95,18 3
Intervengdes Lineares - IL 2.69 - BR-101/SC - Rua Lateral com Ponte km 95,4 ao km 100 PS Pigarras 95,4 100 3
Intervengdes Lineares - IL 2.77 - BR-101/SC - Rua Lateral km 95,4 ao km 97,8 PN Barra Velha 95,4 97,8 3
Intervengdes Pontuais - IP 1.67 - BR-101/SC - Retorno em Desnivel km 97,1 - PN Pigarras 97,1 97,1 3
Intervengdes Lineares - IL 2.78 - BR-101/SC - Rua Lateral com Ponte km 97,8 ao km 100 PN Picarras 97,8 100 3
Intervengdes Pontuais - IP 12.15 - Pontes do Rio Pigarras — km 99,20, Norte; Picarras 99,2 99,2 3
Intervengdes Lineares - IL 2.79 - BR-101/SC - Rua Lateral km 102,5 ao km 103,2 PN Pigarras 102,5 103,2 3
Intervengdes Pontuais - IP 3.16 - Passarela - BR-101 km 102,5 PN Picarras 102,5 102,5 3
Intervengdes Pontuais - IP 12.16 - Pontes do Rio Lagoa — km 103,87, Norte; Pigarras 103,87 103,87 3
Intervengdes Lineares - IL 2.50 - Implantagdo de marginais nos dois sentidos km 104 ao km 108 PN Penha 104 108 3
Intervengdes Lineares - IL 2.50 - Implantagdo de marginais nos dois sentidos km 104 ao km 108 PS Penha 104 108 3
Protocolo - Lineares 1.17 - ACP PENHA - Faixa adicional km 106 ao km 129 PS BR-101/SC Penha 106 129 4
Protocolo - Lineares 1.18 - ACP PENHA - Faixa adicional km 106 ao km 129 PN BR-101/SC Penha 106 129 4
Protocolo - Pontuais 1.3 - INTERSECAO EM DESNIVEL_KM 108,3 Penha 108,3 108,3 3
Intervengdes Lineares - IL 2.83 - PIL NAVEGANTES - Rua Lateral km 108,4 ao km 111,3 PS BR-101/SC Penha 108,4 111,3 3
Intervengdes Lineares - IL 2.84 - PIL NAVEGANTES - Rua Lateral km 108,8 ao km 109,4 PN BR-101/SC Penha 108,8 109,4 3
Intervengdes Pontuais - IP 2.8 - Integragdo da via expressa portuaria; PN Itajai 111 137 4
Intervengdes Pontuais - IP 2.8 - Integragdo da via expressa portudria; PS Itajai 111 137 4
Protocolo - Lineares 2.7 - PIL NAVEGANTES - Rua Lateral com Ponte km 111,3 ao km 112,4 PS BR-101/SC Navegantes 111,354 112,253 4
Protocolo - Pontuais 12.20 - Nova OAE km 111,80 PS Itajai 111,8 111,8 4
Protocolo - Pontuais 12.21 - Alargamento OAE km 111,80 PN Itajai 111,8 111,8 4
Protocolo - Lineares 2.6 - ACP PENHA - Rua Lateral com Ponte km 110,2 ao km 112,3 PN BR-101/SC Itajai 112 112,91 4
Intervengdes Pontuais - IP 2.3 - Implantagdo agulha km 112,4 ao km 112,65 PN Itajai 112,4 112,4 4
Intervengdes Pontuais - IP 1.40 - Pl do km 113,50-pistas Norte (Projeto GPT); Itajai 113,5 113,5 4
Intervengdes Pontuais - IP 2.7 - Implantagdo agulha km 115 PN Itajaf 115 115 4
Protocolo - Lineares 2.14 - PIL ITAJAI - Rua Lateral com Viaduto km 116,7 ao km 117,6 PS BR-101/SC Itajai 116,839 117,808 4
Protocolo - Lineares 2.15 - PIL ITAJAI - Rua Lateral com Viaduto km 116,7 ao km 117,6 PN BR-101/SC Itajai 116,845 117,682 4

57



LUCAS § TRINDADE

engenharia de trafego

Municipio km inicial km final indice de Seguranga

Protocolo - Pontuais 12.22 - Nova OAE km 117,10 PS Itajai 117,1 117,1 4
Protocolo - Pontuais 12.23 - Nova OAE km 117,10 PN Itajai 117,1 117,1 4
Protocolo - Lineares 2.5 - ACP PENHA - Rua Lateral km 118,2 ao km 119,2 PN BR-101/SC Itajai 118 118,68 4
Intervengdes Pontuais - IP 1.42 - Retorno em Desnivel km 118,77 PN Itajai 118,77 118,77 4
Protocolo - Lineares 2.16 - PIL ITAJAI - Rua Lateral com Pontes (3 und) km 118,9 ao km 123,8 PS BR-101/5C Itajai 118,9 123,808 4
Intervengdes Pontuais - IP 1.58 - Trevo em Desnivel via portuaria km 119 PN Itajai 119 119 4
Protocolo - Pontuais 12.24 - Nova OAE km 119,50 PS Itajai 119,5 119,5 4
Intervengdes Pontuais - IP 1.43 - Readequagdo de Trevo em Desnivel km 120,69 PN Itajai 120,69 120,69 4
Intervengdes Lineares - IL 2.20 - Via Marginal Norte — km 121,99 ;124,00; (Projeto GPT); Itajai 121,99 124 4
Protocolo - Pontuais 12.25 - Nova OAE km 122,50 PS Itajai 122,5 122,5 4
Protocolo - Pontuais 12.26 - Nova OAE km 123,50 PS Itajai 123,5 123,5 4
Intervengdes Lineares - IL 2.80 - BR-101/SC - Rua Lateral km 124,7 ao km 125,7 PN Itajai 124,7 125,7 4
Protocolo - Lineares 2.2 - BR-101/SC - Rua Lateral km 125,6 ao km 129,4 PS Itajai 125,632 129,37 4
Intervengdes Lineares - IL 2.59 - marginal BC-Joinville entre km 131 ao viaduto 126; PN Balneario Camborit 126 131 4
Intervengdes Lineares - IL 2.60 - marginal Joinville-BC entre km 126 ao km 129; PS Balnedrio Camboriu 126 129 4
Intervengdes Pontuais - IP 1.61 - viaduto km 127; PN Balneario Camborit 127 127 4
Protocolo - Pontuais 2.4 - Melhoria de Acessos km 127,3 PS Itajai 127,3 127,3 4
Intervengdes Pontuais - IP 1.68 - BR-101/SC - Retorno em Desnivel km 129 - PN Balneario Camboriu 129 129 4
Protocolo - Lineares 1.12 - BR-101/SC - Faixa adicional km 129 ao km 138 PS Balnedrio Camboriu 129,53 135,265 4
Protocolo - Lineares 1.13 - BR-101/5C - Faixa adicional km 129 ao km 138 PN Balneario Camboriu 129,542 137,973 4
Intervengdes Pontuais - IP 1.26 - Viaduto km 132,10 - Norte; Balneario Camboriu 132,1 132,1 4
Intervengdes Pontuais - IP 1.27 - Viaduto km 133,00 - Norte; Balnedrio Camboriu 133 133 4
Intervengdes Pontuais - IP 1.28 - Viaduto km 133,83 - Norte; Balneario Camboriu 133,83 133,83 4
Intervengdes Pontuais - IP 1.7 - Readequagdo de Trevo em Desnivel — km 134,42 (Projeto GPT); PN Balneario Camborit 134,42 134,42 4
Protocolo - Pontuais 12.1 - OAE ELEV CAMBORIU_KM 136 PS Balnedrio Camboriu 135,57 135,57 4
Protocolo - Lineares 2.1-BR-101/SC - Rua Lateral km 136,3 ao km 137,2 PN Balnedrio Camboriu 136,3 137,192 4
Intervengdes Pontuais - IP 1.44 - Readequagdo de Trevo em Desnivel km 136,418 PN Balneario Camboriu 136,418 136,418 4
Intervengdes Lineares - IL 2.61 - marginal sentido BC-Joinville entre viaduto km 138 e elevado km 137 PN Balnedrio Camboriu 137 138 4
Intervengdes Pontuais - IP 1.41 - Pl do km 137,36-pistas Norte (Projeto GPT); Balnedrio Camboriu 137,36 137,36 4
Intervengdes Lineares - IL 1.22 - Km 138,00 ;km 144,90-pistas Norte (42 fx na subida Morro do Boi, na pista Sul); Balneario Camboriu 138 144,9 4
Intervengdes Lineares - IL 1.22 - Km 138,00 ;km 144,90-pistas Sul (42 fx na subida Morro do Boi, na pista Sul); Balnedrio Camborit 138 144,9 4
Intervengdes Lineares - IL 1.60 - BR-101/SC - Faixa adicional km 138 ao km 145,2 PN Itapema 138 145,2 4
Intervengdes Lineares - IL 4.1 -2 Tunel km 139,78 ao 140,86 PN Morro dos Bois Balneario Camboriu 139,78 140,86 4
Intervengdes Lineares - IL 4.1-2 Tunel km 139,78 ao 140,86 PS Morro dos Bois Balneario Camboriu 139,78 140,86 4
Intervengdes Pontuais - IP 1.62 - viaduto km 140 ligagdo ruas Almiro Leodoro e Vereador Domingos Fonseca; PN Balnedrio Camboriu 140 140 4
Intervengdes Pontuais - IP 4.1 - Dispositivos Drenagem Tunel Morro do Boi km 141 PN Balnedrio Camboriti/SC 141 141 4
Intervengdes Lineares - IL 2.21 - Via Marginal Sul — km 142,00 ;142,58; (Projeto GPT); Itapema 142 142,58 4
Intervengdes Lineares - IL 2.82 - BR-101/SC - Rua Lateral km 142 ao km 142,2 PN Itapema 142 142,2 4
Intervengdes Pontuais - IP 9.4 - Melhoria e complementagdo de algas de interse¢des em desnivel e Acessos: km 142,2 PN Itapema 142,2 142,2 4
Intervengdes Pontuais - IP 15.1 - Melhoria de Acessos — km 142,20 — Norte (Projeto GPT); Itapema 142,2 142,2 4
Intervengdes Pontuais - IP 1.30 - Viaduto km 142,72 - Norte; Itapema 142,72 142,72 4
Intervengdes Lineares - IL 2.22 - Via Marginal Sul — km 142,85 ;145,90; (Projeto GPT); Itapema 142,85 145,9 4
Intervengdes Lineares - IL 2.23 - Via Marginal Norte — km 143,30 ;145,85; (Projeto GPT); Itapema 143,3 145,85 4
Intervengdes Lineares - IL 1.23 - Km 145,60 ;km 155,00-pistas Norte; Itapema 145,6 155 3
Intervengdes Lineares - IL 1.23 - Km 145,60 ;km 155,00-pistas Sul; Itapema 145,6 155 3
Intervengdes Pontuais - IP 1.31 - Viaduto km 146,02 - Norte; Itapema 146,02 146,02 4
Intervengdes Pontuais - IP 1.32 - Viaduto km 146,68 - Norte Itapema 146,68 146,68 4
Intervengdes Pontuais - IP 1.33 - Viaduto km 147,20 - Norte; Itapema 147,2 147,2 4
Intervengdes Pontuais - IP 1.34 - Viaduto km 147,43 - Norte; Itapema 147,43 147,43 4
Intervengdes Pontuais - IP 1.35 - Viaduto km 148,64 - Norte; Itapema 148,64 148,64 4
Intervengdes Pontuais - IP 1.36 - Viaduto km 150,05 - Norte; Itapema 150,05 150,05 3
Intervengdes Lineares - IL 2.70 - BR-101/SC - Rua Lateral com Ponte km 150,4 ao km 154,9 PS Itapema 150,4 154,9 3
Intervengdes Pontuais - IP 1.37 - Viaduto km 151,66 - Norte; Itapema 151,66 151,66 3
Intervengdes Pontuais - IP 1.69 - BR-101/SC - Retorno em Desnivel km 153 - PN Porto Belo 153 153 3
Intervengdes Pontuais - IP 1.45 - Readequagdo de Trevo em Desnivel km 155 PN Porto Belo 155 155 3
Intervengdes Lineares - IL 2.27 - Via Marginal Norte — km 158,00 ;160,90; (Projeto GPT); Tijucas 158 160,9 3
Intervengdes Pontuais - IP 1.70 - CONJUNTO PORTO BELO - TIJUCAS - Retorno em Desnivel km 158 - PN BR-101/SC Porto Belo 158 158 3
Intervengdes Lineares - IL 8.1 - Ciclovias desde Palhoga/SC até Tijuca/SC;(solicitagdo em reunido da bancada) km 161 ao km 233 PN Palhoga 161 233 4
Intervengdes Lineares - IL 8.1 - Ciclovias desde Palhoga/SC até Tijuca/SC;(solicitagdo em reunido da bancada) km 161 ao km 233 PS Palhoga 161 233 4
Protocolo - Pontuais 14.3 - BALANCA PROJETADA BR 101_KM 172N Tijucas 172 172 4
Intervengdes Lineares - IL 2.34 - Via Marginal Norte — km 187,69 ;187,78 (Projeto GPT); Biguagu 187,69 187,78 3
Intervengdes Lineares - IL 2.35 - Via Marginal Norte — km 188,90 ;189,10 (Projeto GPT); Biguagu 188,9 189,1 3
Intervengdes Lineares - IL 2.36 - Via Marginal Sul — km 190,43 ;190,94 (Projeto GPT); Biguagu 190,43 190,94 4
Intervengdes Lineares - IL 1.57 - BR-101/SC - Faixa adicional km 191,5 ao km 203,65 PS Biguagu 191,5 203,65 4
Protocolo - Lineares 1.15 - BR-101/SC - Faixa adicional km 191,5 ao km 200,6 PN Biguagu 191,567 200,535 4
Protocolo - Lineares 2.8 - PIL BIGUAGU - Rua Lateral com Ponte km 192,5 ao km 193,1 PN BR-101/SC Biguagu 192,391 193,138 4
Protocolo - Pontuais 12.27 - Nova OAE km 192,70 PN Biguagu 192,7 192,7 4
Intervengdes Lineares - IL 2.57 - Implantagdo de pista e galeria de transposi¢do de vias transversais km 192,8 ao km 216 PN Grande Floriandpolis 192,8 216 4
Intervengdes Lineares - IL 2.57 - Implantagdo de pista e galeria de transposi¢do de vias transversais km 192,8 ao km 216 PS Grande Floriandpolis 192,8 216 4
Intervengdes Pontuais - IP 3.12 - Solicitagdo de Travessia de Pedestres no Municipio de Biguagu/SC (km 14 e km 15 dentro de Biguagu); km 194 ao km 195 PN Biguagu 194 194 4
Intervengdes Pontuais - IP 1.38 - Viaduto km 194,15 - Norte; Biguagu 194,15 194,15 4
Intervengdes Pontuais - IP 12.5 - 42 Ponte trecho Biguagu PN Florianépolis 195 195 4
Intervengdes Pontuais - IP 1.39 - Viaduto km 195,30 - Norte; Biguagu 195,3 195,3 4
Intervengdes Pontuais - IP 12.4 - Pontes de Ribeirdo km 198,5 PN Sdo José 198,5 198,5 4
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Municipio km inicial km final indice de Seguranga
Protocolo - Lineares 2.10 - BR-101/SC - Rua Lateral com Viaduto km 202,9 ao km 203,3 PS Sdo José 202,84 203,32 4
Protocolo - Pontuais 12.16 - Nova OAE km 203,10 PS Sdo José 203,1 203,1 4
Intervengdes Lineares - IL 1.24 - Km 203,50 ;km 204,10-pista Norte (42 faixa-para entrelagamento); Sdo José 203,5 204,1 4
Intervengdes Lineares - IL 1.25 - Km 205,00 ;km 205,47-pista Norte (42 faixa-para entrelagamento); Sdo José 205 205,47 4
Intervengbes Pontuais - IP 1.9 - Trevo da Via Expressa de Floriandpolis (BR-282) — km 205,40 (Projeto GPT). PN S&do José 205,4 205,4 4
Intervengdes Pontuais - IP 9.7 - Melhoria e complementagdo de algas de interse¢des em desnivel e Acessos km 205,4 PN Sdo José 205,4 205,4 4
Intervengdes Pontuais - IP 1.44 - 3fx e integragdo br-101 ;SC-281; PN Porto Belo 209,6 209,6 4
Protocolo - Lineares 1.11 - BR-101/5C - Faixa adicional km 215,4 ao km 218 PN Palhoga 215,521 217,885 4
Intervengdes Lineares - IL 1.26 - Km 218,00 ;km 221,50-pistas Norte; Palhoga 218 221,5 4
Intervengdes Lineares - IL 1.26 - Km 218,00 ;km 221,50-pistas Sul; Palhoga 218 221,5 4
Intervengdes Lineares - IL 2.37 - Via Marginal Norte — km 218,39 ;219,50 (Projeto GPT); e Palhoga 218,39 219,5 4
Intervengdes Lineares - IL 2.58 - Vias marginais para fluxo do morro dos cavalos PN Palhoga 232 235 3
Intervengdes Lineares - IL 2.58 - Vias marginais para fluxo do morro dos cavalos PS Palhoga 232 235 3
Intervengdes Lineares - IL 4.2 - tinel morro dos cavalos; Vias marginais -pontes, terceiras faixas PN Palhoga 232 232 3
Intervengdes Lineares - IL 4.2 - tinel morro dos cavalos; Vias marginais -pontes, terceiras faixas PS Palhoga 232 232 3
Intervengdes Lineares - IL 6.1 - Projeto e Licenciamento BR-101/SC -MORRO DOS CAVALOS PN Palhoga 232,5 232,5 3
Intervengodes Lineares - IL 6.1 - Projeto e Licenciamento BR-101/SC -MORRO DOS CAVALOS PS Palhoga 232,5 232,5 3

Das 205 obras apresentadas para repactuagdo, sao 157, aproximadamente 76,5% das obras foram definidas com IS 3 ou 4, os mais altos da escala. Demonstrando falta de seguranga em boa parte da rodovia. Adotar
um critério de classificagdo mais seccionado ajudaria a definir melhor as prioridades relacionadas a seguranca.

6.3 Conclusdo da Analise de Acidentes na BR-101/SC
A anadlise de seguranga vidria revela padrdes claros de concentragao de acidentes, com aproximadamente 20,5% dos acidentes ocorrendo em apenas 6% da extensdo do trecho. A travessia de Joinville, travessia de
Penha, Navegantes, Itajai e Balnedrio Camboriu e Regido Metropolitana da Grande Floriandpolis, concentram os maiores desafios, coincidindo significativamente com os segmentos de niveis de servico inadequados.

Os tipos de acidentes predominantes (colisdes traseiras e laterais) estdo diretamente associados a deficiéncias operacionais (congestionamentos, fluxo instavel, conflitos em mudancas de faixa) e a caracteristicas de
infraestrutura (alta densidade de acessos, auséncia de vias marginais, entrelacamentos mal dimensionados). Esta correlacdo reforca que obras de ampliacdo de capacidade bem dimensionadas e adequadamente
localizadas podem produzir beneficios substanciais simultdaneos em termos de capacidade e seguranca.
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7 ANALISE INTEGRADA: NIVEL DE SERVICO, ACIDENTES E
COBERTURA DAS OBRAS PROPOSTAS

7.1 Contexto Analitico

O presente capitulo apresenta uma andlise integrada entre os niveis de servigo projetados
para os anos de 2025, 2032 e 2047, os padrdes de acidentes identificados no trecho da BR-
101/SC sob concessdo da Autopista Litoral Sul (km 0 ao km 245), e os 205 projetos propostos
para repactuacdo contratual. A metodologia aplicada buscou identificar a correlagao entre
segmentos criticos de capacidade operacional, concentragao de acidentes e a efetividade da
cobertura das intervengdes propostas, permitindo evidenciar tanto as areas adequadamente
contempladas quanto os pontos descobertos ou insuficientemente atendidos.

A rodovia BR-101/SC constitui o principal corredor logistico do estado, atravessando diversos
municipios ao longo de seus 245 quildbmetros sob concessdo. O trecho apresenta
caracteristicas heterogéneas significativas, alternando segmentos rurais de baixa densidade
com dreas de intensa urbanizacao, especialmente nas proximidades de Joinville, no segmento
entre Navegantes e Balneario Camboriu e Regido Metropolitana da Grande Florianépolis, esta
diversidade contextual implica em diferentes padrées de demanda, configuragdes
operacionais e perfis de risco, exigindo abordagens diferenciadas na andlise de adequacao
das solugdes propostas.

Os dados de nivel de servigo foram analisados considerando os volumes de trafego base, 2025
e projetados para 2032 e 2047, utilizando a metodologia preconizada pelo Highway Capacity
Manual (HCM). A analise de acidentes baseou-se nos registros da Policia Rodoviaria Federal
referentes ao ano de 2024, enquanto os projetos definidos pela ANTT, foram avaliados
guanto a sua distribuicdo ao longo da rodovia, tipologia de intervencdo e capacidade de
resposta aos problemas identificados.

7.2 Projetos Propostos pela ANTT

Os 205 projetos propostos pela ANTT para repactuacdo contemplam intervencoes
diversificadas, incluindo implantacdo de faixas adicionais, construcdo de intersecdes em
desnivel, desenvolvimento de vias marginais, instalacdo de passarelas para pedestres e
melhorias em acessos existentes. A andlise agregada indica que aproximadamente 40% dos
projetos destinam-se a ampliacdo de capacidade através de faixas adicionais, 25% referem-
se a intervencgdes em intersecdes e acessos, 20% contemplam dispositivos de segregacdo de
trafego (vias marginais), e os 15% restantes distribuem-se entre passarelas e outras
intervencgOes especificas. Esta distribuicdo revela uma abordagem predominantemente
focada na expansdo de capacidade, com participacdo significativa, embora secundaria, de
intervencoes voltadas a gestdo de acessos e a protecdo de usuarios vulneraveis.
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7.3 Anadlise por Nivel de Servigo

A andlise detalhada dos segmentos da BR-101/SC revela uma progressiva deterioragdo dos
niveis de servi¢co ao longo do periodo analisado conforme apresentado no capitulo 0. Em
2025, diversos segmentos ja apresentam condi¢Oes operacionais criticas, caracterizadas por
nivel de servico E ou inferior, indicando restricdes significativas a fluidez do trafego. A
projecdo para 2032 demonstra agravamento substancial desta situagao, com expansao das
areas criticas e intensificagcdo das condi¢des de congestionamento

Na porc¢ao norte do trecho concessionado, observa-se situacao igualmente preocupante. Os
segmentos do km 0 ao km 155 (Garuva, Joinville, Araquari, Barra Velha, Balnedrio Picarras,
Penha, Navegantes, Itajai, Balnedrio Camboriu, Itapema e Porto Belo), apresentam volumes
crescentes de trafego, somado a isso a baixa oferta de faixas de trafego na BR-101/SC, a
analise indicou que diversos segmentos atualmente ja operam acima da capacidade ou até
2032 vao passar a operar acima da capacidade.

O trecho entre os quilémetros 190 e 220 (Biguacu, S3o José e Palhoga), apresentam os niveis
mais criticos de degradacdo operacional. Os segmentos que atualmente operam em nivel de
servigo D tendem a evoluir para niveis E ou F até 2032, caracterizando condigdes de operagao
forcada e congestionamento sistemdtico. Esta regido concentra ndo apenas os maiores
volumes absolutos de trafego, mas também a maior complexidade de fluxos, com intenso
trafego de entrelacamento decorrente da alta densidade de acessos e da presenca de polos
geradores de viagem de grande magnitude.

Um aspecto particularmente relevante identificado na analise refere-se a extensao dos
segmentos criticos. Enquanto em 2025 aproximadamente 69% do trecho concessionado
opera ou operara em nivel de servico E ou inferior, a projecao para 2032 indica que esta
proporgcdo alcangara cerca de 84% da extensao total. Esta expansao acelerada das areas
criticas representa risco substancial ndo apenas para a qualidade operacional da rodovia, mas
também para o cumprimento das obrigacdes contratuais da concessdo, que estabelecem a
manutenc¢ao de niveis minimos de servigo.

7.4 Caracterizagao dos Acidentes

A andlise dos dados de acidentes do ano de 2024 revela padrdes espaciais de concentracdo
gue evidenciam a existéncia de segmentos especificos com caracteristicas recorrentes de
risco conforme apresentado no capitulo 0. Segmentos urbanos apresentam os padrées mais
complexos de acidentes. A tipologia predominante de acidentes envolve colisdes traseiras e
laterais, frequentemente associadas a condi¢des de trafego congestionado e manobras de
entrelacamento. A presenca de alta densidade de acessos diretos a rodovia, combinada com
fluxos intensos de veiculos locais e de passagem, cria condi¢cdes propicias para conflitos
operacionais que resultam em acidentes.
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A anilise da severidade dos acidentes revela aspectos particularmente preocupantes. Embora
os acidentes com vitimas fatais representem percentual relativamente reduzido do total de
ocorréncias, sua distribuicdo espacial apresenta concentracdao em segmentos especificos.

Os acidentes envolvendo pedestres constituem preocupacdo especifica nos segmentos de
travessia urbana. Municipios como Palhoca, S3o José e Biguagu apresentam registros
recorrentes de atropelamentos, refletindo a inadequacao da infraestrutura existente para
acomodar com seguranga os deslocamentos ndo motorizados que caracterizam o contexto
urbano. A auséncia ou inadequacao de dispositivos de travessia segura, combinada com
extensoes significativas de rodovia sem segregacdo fisica em relacdo as areas urbanizadas
adjacentes, perpetua condicdes de risco inaceitdveis para os usuarios vulneraveis da via.

7.5 Analise de Cobertura

A seguir é apresentado o quadro com o cruzamento das informacdes apresentadas sobre
niveis de servico, acidentes e seguranca e obras propostas para implantacdo no contrato de
repactuacdo da Autopista Litoral Sul.

O quadro contempla os 245 quildbmetros concessionados, divido em sentido Norte e Sul. As
obras foram organizadas conforme as tipologias de obras requeridas e hierarquizados
segundo niveis de prioridade da ANTT que variam de Prioridade 1 (intervencdes urgentes e
essenciais) até Prioridade 4 (melhorias preventivas e complementares).

Sdo apresentados os niveis de servico para o ano de 2025, 2032 e 2047.

Com relacdo aos acidentes sdo apresentados os numeros de acidentes absolutos por
quilébmetro, a quantidade de acidentes relacionados a atropelamentos e a severidade, que
representa o grau de criticidade de cada quildbmetro. Os atropelamentos foram separados
para avaliar as implanta¢des de passarelas se estas atendem a necessidade da rodovia.

Este instrumento de analise subsidia o planejamento das intervengdes, a alocagao de recursos
e o estabelecimento de cronogramas executivos adequados as necessidades operacionais do
corredor rodoviario.
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QUADRO 7.1 — QUADRO RESUMO COM NIVEL DE SERVICO, DADOS DE ACIDENTES E OBRAS DO CONTRATO DE REPACTUACAQO
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7.5.1 Segmentos Criticos sem Obras Adequadas

N3do obstante a cobertura adequada de determinadas areas prioritarias, a andlise identifica
lacunas significativas na lista de projetos, caracterizados por segmentos criticos
insuficientemente contemplados ou completamente descobertos pelas intervencdes
propostas. Estas lacunas representam riscos substanciais tanto para o desempenho
operacional futuro da rodovia quanto para as condi¢des de seguranca dos usuarios.

A regido norte, porta de entrada de Santa Catarina, apresenta um descompasso severo entre
a demanda de carga e a prioridade das obras.

e Km0 ao Km 6 (Garuva): A Pista Sul ja apresenta NS inadequado em 2025. Contudo, a
implantagdo de faixas adicionais foi classificada pela ANTT com baixa prioridade.

e Km 6 ao Km 30 (Garuva e Joinville): O segmento sofre com volumes expressivos de
trafego. A proposta atual fragmenta as solugdes em interveng¢des pontuais, falhando
em oferecer a ampliacao de capacidade continua necessdria para absorver os picos de
demanda industrial.
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Entre Araquari e Barra Velha, a estratégia de segregacdo de trafego apresenta falhas criticas de cronograma e cobertura:
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QUADRO 7.2 - QUADRO RESUMO KM 0 A 30
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Km 58 ao 79 (Joinville e Araquari): A implantagdo de vias marginais neste trecho recebeu Prioridade 4 (Baixa), a Ultima na escala de urgéncia, ignorando que a operagao ja se encontra prejudicada, além disso
carece de avaliacdo complementar se as vias marginais sao suficientes para atender nivel de servico operacional adequado.

Km 79 ao 86 (Araquari e Barra Velha): Neste subtrecho especifico, ndo ha previsdao de melhorias operacionais robustas, criando um ponto de estrangulamento entre dois segmentos que receberdo obras.

QUADRO 7.3 — QUADRO RESUMO KM 58 A 86
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Segmento ja opera atualmente acima com nivel de servi¢o operacional inadequado.
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Km 86 ao km 106 (Barra Velha e Penha): Prioridade baixa para a implantacdo de melhorias de ampliagao de capacidade.

QUADRO 7.4 - QUADRO RESUMO KM 86 A 106
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Km 155 ao km 158 (Porto Belo): Segmentos sem previsdo de obras de melhoria de capacidade, porém, com previsdo de colapso na capacidade da rodovia ao longo da projecdo da demanda até o ano de 2047.

Km 158 ao km 166 (Porto Belo e Tijucas): Nenhum projeto para melhoria de ampliacdo de capacidade na pista norte.
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QUADRO 7.5 - QUADRO RESUMO KM 155 A 166
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As projecdes indicam que este segmento, atingira niveis de servico inadequados em 2032 na pista sul e até 2047 na pista norte.

(@}
=

W wWwwwwwwwwwww

No trecho final da concessdo (Palhoca), a analise de longo prazo (2047) aponta colapso na Pista Norte.
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Km 168 ao km 175 (Tijucas): Segmentos sem previsdo de obras de melhoria de capacidade, porém, com previsdo de colapso na capacidade da rodovia ao longo da projecdo da demanda até o ano de 2047.

Km 175 ao km 178 (Tijucas e Biguagu): Pista Sul atualmente opera com nivel de servico “E”, pista norte entrard em colapso até 2032 e nao foi sugerida a implantacdo de nenhuma melhoria para ampliacdo

capacidade.
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Km 223 ao km 231 (Palhoga): Ndo foram apresentadas solucdes de ampliacdo de capacidade para a pista norte, ignorando o crescimento de demanda projetado para o final do contrato.
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7.5.2 Relagdo de Obras Necessdrias para Atendimento da Capacidade Minima

A seguir é apresentada uma relacdo de obras necessarias para aumento da oferta de
capacidade da BR-101/SC, no trecho da proposta de repactuacdo.

Faixas Adicionais:

Km 0 ao km 6 (Garuva) — Bidirecional, mudar para alta prioridade;

Km 6 ao km 22 (Garuva e Joinville) — Bidirecional, alta prioridade;

Km 23 ao km 27 (Joinville) — Bidirecional, alta prioridade;

Km 58 ao km 79 (Araquari) — Bidirecional, alta prioridade (avaliar se marginal ja
atende);

Km 79 ao km 86 (Araquari e Barra Velha) — Bidirecional, alta prioridade;

Km 155 ao km 192 (Porto Belo, Tijucas, Biguagu) — Bidirecional, alta prioridade (avaliar
se marginais propostas atende);

Km 222 ao km 231 (Palhoga) — Sentido Norte (prioridade baixa).

Vias Marginais com continuidade:

Km 35 ao km 51 (Joinville) — Bidirecional, alta prioridade;

Km 112 ao km 138 (Navegantes, Itajai e Balneario Camboriu) — Bidirecional, alta
prioridade;

Km 146 ao km 152 (Itapema) — Bidirecional, alta prioridade;

Km 192 ao km 220 (Biguacu, S3o José e Palhoga) — Bidirecional, alta prioridade.

Intersecoes e Melhorias de Dispositivo:

Através da avaliacdo foi verificado que as necessidades da BR-101/SC e suas liga¢des
com rodovias transversais e acessos importantes foram atendidos.

Seguranca para Pedestres e Ciclistas:

Km 124 ao km 150 (ltajai, Balneario Camboriu e Itapema) — apresenta alto indice de
severidade de acidentes, além de muitos atropelamentos, existe grande necessidade
de melhoria de seguranga no trecho, através de sinalizagao vertical e horizontal, ITS e
outras medidas mitigatdrias;

Km 189 ao km 220 (Biguacu, S3o José e Palhoca) — apresenta altissimo indice de
severidade de acidentes, além de diversos atropelamentos, existe alta necessidade de
melhoria de seguranca no trecho, através de sinalizacdo vertical e horizontal, ITS e
outras medidas mitigatorias.
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8 CONSIDERACOES FINAIS

A analise integrada das 205 obras propostas para a repactuacdo da concessdo da BR-101/SC,
elaborada pela Federagao das Industrias do Estado de Santa Catarina (FIESC), evidenciou que
a carteira de projetos responde parcialmente aos desafios operacionais e de seguranca
identificados no trecho concedido. O objetivo central do estudo, que foi fornecer subsidios
técnicos para garantir a competitividade da indUstria catarinense, aponta para a necessidade
urgente de reajustes na repactuacdo para favorecer a continuidade da fluidez do trafego da
BR-101/SC até 2047.

O diagndstico operacional atual (2025) ja se mostra altamente critico, com aproximadamente
65,3% dos segmentos da BR-101/SC operando em Nivel de Servigo inadequado (E ou F). As
projecdes, realizadas sem considerar a implementacao das obras, indicam uma deterioragao
progressiva e acelerada: até 2032, cerca de 82,0% dos segmentos estardo em condigdes
inadequadas, alcangando 97,2% em 2047. Essa degradagdo estd intrinsecamente ligada ao
crescimento da demanda e a ocupacao desordenada das areas lindeiras, transformando a
rodovia em uma "Avenida Principal" em vez de uma via expressa.

Os segmentos mais criticos concentram-se na porg¢ao norte do trecho (km 0 ao km 155), desde
Garuva, passando por Joinville, Araquari, Barra Velha, Balneario Picarras, Penha, Navegantes,
Itajai, Balneario Camboriu e Itapema e na Regido Metropolitana da Grande Floriandpolis (km
190 ao km 220) e, onde a baixa oferta de faixas de trafego, somada aos volumes crescentes,
levard ao colapso de capacidade.

A andlise de seguranca revelou uma forte concentracdo de acidentes (cerca de 20,3% do total)
na Regido Metropolitana da Grande Floriandpolis (km 200 ao km 215), que representa apenas
6% da extensdo da rodovia. A tipologia predominante dos acidentes em todo o trecho
(colisBes traseiras e laterais) estd diretamente associada a deficiéncias operacionais, como
congestionamentos e entrelacamentos mal dimensionados

Foi identificada insuficiéncia de intervencdes para a protecdo de usudrios vulneraveis.
Embora haja propostas de passarelas, trechos com alto indice de severidade e diversos
atropelamentos, como do quildmetro 124 ao quilometro 150 (ltajai, Balneario Camborid,
Iltapema e Porto Belo) e do trecho entre o quildmetro 187 ao quilémetro 224 (Biguacu, Sao
José e Palhoca), ndo receberam nenhuma intervencdo de seguranca para transposicdo de
pedestres e ciclistas. Estes trechos, altamente urbanizados, exigem a avaliacdo de outras
formas de mitigacdo de acidentes, como sinalizacao vertical e horizontal, ITS, e outras
medidas.

A analise de cobertura identificou lacunas criticas que, se ndo corrigidas, limitardao os
beneficios das obras propostas, perpetuando gargalos e riscos inaceitaveis.

A FIESC recomenda a ANTT a revisao do cronograma de obras, invertendo a légica para
"obras de maior impacto em capacidade e seguranga” primeiro. A competitividade do estado
de Santa Catarina depende da garantia de um funcionamento adequado da BR-101.

Para garantir a capacidade minima e a seguranca, sdao necessdrias as seguintes acoes,
baseadas nas lacunas e necessidades identificadas:
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1. Revisdo da Priorizacdo de Capacidade: Mudar para alta prioridade obras de Faixas
Adicionais em segmentos criticos que foram classificados com prioridade baixa ou que estado
descobertos, como o trecho bidirecional do km 0 ao km 6 e 0 segmento entre o km 79 ao km
86.

2. Continuidade das Vias Marginais: Melhorar a continuidade das vias marginais em trechos
como km 35 ao km 51, km 110 ao km 155 e km 192 ao km 220 para "represar" o trafego de
curta distancia e urbano, garantindo o fluxo livre nas vias expressas.

3. Gestao de Demanda e Free Flow: O Free Flow deve ser implementado ndao apenas como
método de cobranca, mas como ferramenta de gestdo de demanda, por meio de tarifa
dindmica e sistemas de peddgio para trafego de curta distancia para incentivar o uso das vias
marginais.

4. Controle de Ocupacdo Litoranea: Cobrar urgentemente dos municipios lindeiros a
elaboracdo ou atualizacdo do Plano Diretor Municipal para controlar o crescimento
desordenado e mitigar a degradac¢ao do nivel de servigo.

5. Monitoramento do Contorno: E crucial monitorar o Contorno de Floriandpolis e suas
interse¢Ges para confirmar a migracdo da demanda projetada, pois caso ndo ocorra o
projetado, as obras propostas para o trecho tronco da BR-101/SC podem nao ser suficientes
para atender a necessidade operacional minima.

A opg¢ao por um horizonte contratual mais longo, como 30 anos, permitiria diluir o CAPEX
necessario para intervencgdes estruturais mais robustas, essenciais para a corre¢do definitiva
dos pontos de falta de capacidade.

Em udltima analise, a implementacdo dos projetos propostos, ajustada por um critério de
priorizagcdo baseado no impacto real sobre a relagdo capacidade e necessidades de seguranga
(priorizando segmentos que ja operam em condi¢Ges criticas), € o caminho para maximizar
os beneficios e assegurar que a BR-101/SC continue sendo um corredor logistico estratégico
e competitivo para Santa Catarina.
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