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Custos Sociais dos Congestionamentos — Travessia de Navegantes e Itajai

1r Area de Influencia Direta
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Pontos criticos:
Trevo com BR-470 e transposicao do Itajai Acu
Trevo com SC-412
Trevo com SC-486
Falta de capacidade na BR-101/SC, atualmente
apresentando congestionamentos

Agravantes:

* Trafego entre Porto e Retroporto de
Itajai/Navegantes

» Utilizacdo da BR-101/SC para viagens
urbanas de curtas distancias
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Custos Sociais dos Congestionamentos — Travessia de Navegantes e Itajai

1r Situacio Atual
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Problemas operacionais:
* Falta de continuidade das vias laterais sobrecarrega as Cargas do Porto de Navegantes utilizam as instalacdes

pistas centrais da BR-101. logisticas de Itajai, como Retroporto.
Falta de capacidade das interse¢Ges da BR-101/SC, Utilizacdo da BR-101/SC para viagens urbanas de curta

ocasiona congestionamentos. distancia.
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Custos Sociais dos Congestionamentos — Travessia de Navegantes e Itajai

1r Situacao na Intersecao da Rodovia Jorge Lacerda em um dia de 2018
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Custos Sociais dos Congestionamentos — Travessia de Navegantes e Itajai

1r

Para a solucao dos problemas operacionais da Travessia de Navegantes e Itajai, € proposto pela
Autopista Litoral Sul, em a¢oes coordenadas com o DNIT, DEINFRA, ANTT e Prefeituras:

* Implantagdo de vias laterais continuas, incluindo construgcao de pontes, entre os km 108 até o km
124;

* Implantagdo de Ponte com multiplas faixas da Pista Norte da BR-101/SC sobre o Rio Itajai Agu;

* Ampliacdo de capacidade do Trevo com a BR-470/SC (Blumenau — Navegantes), com implanta¢do do
segundo viaduto e vias laterais continuas na BR-101/SC (Concessionaria e DNIT);

* Melhoria do Trevo da Rodovia Jorge Lacerda (SC-412) x Avenida Reinaldo Schmithausen, incluindo a
construcdo de viadutos de transposicao para as vias laterais;

* Implantacdo de Trevo em desnivel no km 119,0 (Via Portuaria de Itajai) da BR-101/SC
(DNIT/Prefeitura);

* Readequacao e ampliacao de capacidade do Trevo da Avenida Gov. Adolfo Konder, no km 120,70;

* Melhoria no Trevo de Brusque (SC-486), com implantacdo de viadutos nas vias laterais e remodelacao
da intersecao (Concessionaria e DEINFRA).
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Custos Sociais dos Congestionamentos — Travessia de Navegantes e Itajai

1 r studos Técnicos e Economicos: Apuracao dos Beneficios Sociais

Se os investimentos forem realizados, em um esforco conjunto da
ANTT, DNIT, DEINFRA e Prefeituras, os congestionamentos cronicos
deixarao de ocorrer e os padroes de velocidade operacional
passarao a ser adequados, pelo menos até 2030.

Os estudos técnicos e econdmicos realizados para avaliar os
beneficios, em termos de redugao dos custos operacionais para os
usuarios da rodovia e para a popula¢ao da regiao verificaram que
estes beneficios sociais serao muito superiores aos investimentos a
serem realizados.

Os investimentos estimados para a implantacao das melhorias
propostas sdo de RS 486 milhdes (precos de 2016).



Custos Sociais dos Congestionamentos — Travessia de Navegantes e Itajai

1 r Beneficios Avaliados

Beneficios sociais da elimina¢ao dos congestionamentos:

 Reducao Tempo de Viagem;
* Redu¢ao no Consumo de Combustiveis;

* Beneficios Ambientais: Reduc¢ao da polui¢cao atmosférica
provocada pelos congestionamentos;

* Reduc¢ao nos indices de Acidentes.



Impacto das Melhorias na Velocidade e Tempo — Travessia de Navegantes e Itajai

Beneficios Avaliados — Referéncia ano 2029.
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Custos Sociais dos Congestionamentos — Travessia de Navegantes e Itajai

1 r Beneficios Avaliados

Comparacao dos Custos por Categoria Analisada
Total para a Operacao de 2020 a 2029
x Situacao com as Obras Propostas

RS 6,54 Bilhdes
RS 5,77 Bilhdes

RS 4,59 Bilhdes

RS 3,62 Bilhdes

RS 1,51 Bilhdo

834 Milhdes RS 469 Milh&es

RS 93 Milhdes RS 19 MilhGes RS 88 Milhdes
— [ e

Custos Combustivel Custos Operacionais Custos de EmissGes Custos de Tempo Custos de Acidentes

M Situacao Atual das Vias [@ Situacao com as Obras Propostas
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1r Beneficios Avaliados

Composicdo dos Beneficios Sociais: RS 2,8 Bilhoes

100%

RS 380.637.104 O Beneficios de Acidentes
90%

80%

20% [ Beneficios de Tempo
(o]

60%

50% R$ 74.080.353 B Beneficios de Emissdes

40%
R$ 765.807.345

30% B Beneficios Operacionais
20%

10% RS 675.393.815
W Beneficios Combustivel

0%
Composigdo dos Beneficios - Valores Economicos

I arteris




Custos Sociais dos Congestionamentos — Travessia de Navegantes e Itajai

1r Estudos Economicos — Conclusao

Conclusao:

O valor presente dos beneficios é de RS 1,7 Bilhdo com investimentos de RS 486
milhGes, resultando em um retorno ja no final do 22 ano de operagao, somente
considerando os beneficios sociais.

Comparacgao Custo de Obras x Beneficios do Projeto — Valor Presente
RS 1,7 Bilhdes

RS 486 Milhdes

@ Custos de Obras B Beneficios em Valor Presente
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1r studos Economicos — Resultados

Beneficios Acumulados no Periodo 2020-2029

3.000.000.000,0

RS 2,8 Bilhdes

2.500.000.000,0

2.000.000.000,0

RS 1,7 Bilhdo

1.500.000.000,0

1.000.000.000,0

500.000.000,0
Investimento RS 486 milhdes

0,0 T T T T T T T T T T
Ano 01 Ano 02 Ano 03 Ano 04 Ano 05 Ano 06 Ano 07 Ano 08 Ano 09 Ano 10

”Payback" no segundo ano de operagao

—Beneficios em Valor EconOmico ——Beneficios em Valor Presente

Investimento vai retornar, integralmente, ja no final 22 ano de operagao.
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Custos Sociais dos Congestionamentos — Travessia de Florianopolis

1 r Situacao Existente

|

£\

M Floriandpolis /48

Pontos criticos: Agravantes:

* Intersecdo km 203 (Barreiros) « Trafego de curtas distancias

* Intersecao km 205,4 (acesso Floriandpolis) * Falta de capacidade nas marginais

* Interse¢do km 208,4 (acesso Forquilhinhas) * Falta de continuidade nas marginais

* Intersecao km 209,5 (SC-407)
* Intersecdao km 215,5 (BR-282)
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Custos Sociais dos Congestionamentos — Travessia de Floriandpolis

Situacao Existente

Filmagem realizada com drones mostram a situagdo de operagdo existente da BR-
101/5C nos periodos da tarde e da noite. 'Ir art eris



Custos Sociais dos Congestionamentos — Travessia de Florianopolis

1r

Para a solucao dos problemas operacionais da Travessia de Florianopolis, é proposto pela
Autopista Litoral Sul:

Implantacdao de vias laterais continuas nos dois sentidos, incluindo construg¢ao de
viadutos para transposicao em desnivel nas vias laterais km 203, km 206,9 e km 208,4;

 Readequacao e ampliacao de capacidade dos trevos nos km 203, km 205,4 e no km
215,60;

* Implantacao da 32 faixa operacional na pista sul, entre o km 196,5 e km 203 e do km 215
ao km 216;

* Implantacao da 32 faixa operacional na pista norte, entre o km 216 e km 197.



2020
Sem Obras

2028
Com Obras




Custos Sociais dos Congestionamentos — Travessia de Florianopolis

1 r studos Técnicos e Economicos: Apuracao dos Beneficios Sociais

Se os investimentos forem realizados, os congestionamentos
cronicos deixarao de ocorrer e os padroes de velocidade
operacional passarao a ser adequados, até o final dos anos 20.

Os beneficios, em termos de reducao dos custos operacionais para
os usuarios da rodovia e para a populacao da regiao serao muito

superiores aos investimentos a serem realizados.

Os investimentos estimados para a implantacao das melhorias
propostas sdo de RS 625 milhdes (precos de 2016).



Custos Sociais dos Congestionamentos — Travessia de Floriandpolis

1”;' Beneficios Avaliados — Referéncia ano 2028.

Velocidades Médias no Trecho - Horério de Pico e Fora do Pico - Situagdo Existente x Situagdo Proposta - 2028
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Custos Sociais dos Congestionamentos — Faixa Adicional Norte da Travessia de Floriandpolis

1 r Estudos Economicos: Apuracao dos Beneficios Sociais

Para a solu¢ao de curto prazo na Travessia de
Floriandpolis, é proposto:

Implantacao da 32 faixa operacional na pista norte, entre o
km 216 e km 200,4.

Investimentos estimados em RS 93 milhdes.



Custos Sociais dos Congestionamentos — Faixa Adicional Norte da Travessia de Floriandpolis

1r Beneficios Avaliados — Referéncia ano 2021
Velocidades Médias no Trecho - Hordrio de Pico e Fora do Pico
Situac¢ao Existente x Situacao Proposta - 2021
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Custos Sociais dos Congestionamentos — Faixa Adicional Norte da Travessia de Floriandpolis

Beneficios Avaliados

Comparacgao dos Custos por Categoria Andlisada

RS 6,40 Bilhdes

RS 5,39 Bilhdes

I’ RS 4,17 Bilhdes

RS 2,89 Bilhdes

/
RS 803 Milhdes RS 630 Milhdes
i RS 28,49 Milhdes RS 4,10 Milh&es
_
Beneficios Combustivel Beneficios Operacionais Beneficios de Emissdes Beneficios de Tempo

B Situacdo Existente Situagao Proposta
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Custos Sociais dos Congestionamentos — Faixa Adicional Norte da Travessia de Floriandpolis

Beneficios Avaliados

Composigdo dos Beneficios Sociais: RS 4,9 Bilhées

RS 2.501.585.137

RS 24.396.836

RS 2.237.887.216

RS 173.912.214

Comparagdo dos Beneficios

M Beneficios de
Tempo

M Beneficios de
EmissOes

M Beneficios
Operacionais

M Beneficios
Combustivel
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Custos Sociais dos Congestionamentos — Faixa Adicional Norte da Travessia de Floriandpolis

1 r studos Economicos — Conclusao

Conclusao:
As melhorias propostas geram um beneficio social de mais de RS 4,9 bilhdes em

valor econdmico, com investimentos de RS 93 milhdes.

Em valor presente, o resultado é de mais de RS 3,5 bilhées em 3 anos, com retorno
ja no 12 ano de operagao, somente considerando os beneficios sociais.

Comparacgao Custo de Obras x Beneficios do Projeto

RS 3,5 Bilhdes

RS 93 Milhoes
—

B Custos de Obras @ Beneficios Sociais - Valor Presente




6.000.000.000,0 -

5.000.000.000,0 A

4.000.000.000,0 -

3.000.000.000,0 A

2.000.000.000,0 -

1.000.000.000,0 -

0,0 -
Ano 1

Custos Sociais dos Congestionamentos — Faixa Adicional Norte da Travessia de Floriandpolis

1 r Estudos Economicos — Resultados

Resultado dos Beneficios - Acumulado no Periodo 2019-2021

“Payback” no primeiro ano de operagio — R$ 1,2 bilhdes

Beneficios Sociais - Valor Economico

Ano 2

Beneficios Sociais - Valor Presente

Investimento vai retornar, integralmente, ja no 12 ano de operagao.

RS 4,9 Bilhdes

Y~

RS 3,5 Bilhdes

T~

Ano 3
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